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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Zahistellenplan

Knotenpunktzidhistelle (Kfz/4h
Zeitbereich 15 - 19 Uhr

@

Q2

Querschnittzihlstelle (Kfz/dh)
Zeitbereich 15 - 19 Uhr

Befragungszahistelle (Lkw/4h)
Zeitbereich 08 - 12 Uhr

Befragungszihistelle (Kfz/dh)
Zeitbereich 08 - 12 Uhr

Dauerzahlstelle (Kfz/24h)
Zeitbereich 00 - 24 Uhr

P g I

Grundlage:

Eigene Verkehrserhebungen vom
Donnerstag, 26. Marz 2009,
Dienstag, 14. April 2009,
Mittwoch, 15. April 2009,
Donnerstag, 16. April 2009,
Freitag, 17. April 2009
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Zahlstellenplan

Bereich Ingersheim -
Pleidelsheim

Knotenpunktzihistelle (Kfz/4h)
Zeitbereich 15 - 19 Uhr

@

Q2
Querschnittzihlstelle (Kfz/d4h)
Zeitbereich 15 - 19 Uhr

Befragungszahistelle (Lkw/4h)
Zeitbereich 08 - 12 Uhr

Befragungszihlstelle (Kfz/dh)
Zeitbereich 08 - 12 Uhr

Dauerzihistelle (Kfz/24h)
Zeitbereich 00 - 24 Uhr

Gl 8 R P

Grundlage:

Eigene Verkehrserhebungen vom
Donnerstag, 26. Marz 2009,
Dienstag, 14. April 2009,
Mittwoch, 15. April 2009,
Donnerstag, 16. April 2009,
Freitag, 17. April 2009
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Verkehrsanalyse 2009
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Verkehrskonzept
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Verkehrskonzept
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Verkehrsanalyse 2009

Querschnitt- und
Strombelastungsplan
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Analyse
Kfz / 24 Stunden

(4,8 %) Anteil Schwerverkehr
> 3,5t (Bus, Lkw, Lz+Sfz)

Bundesautobahn

Bundesstrale

Landesstralle

Kreisstrafe

Sonst. Stralte

Grundlage:
Eigene Verkehrserhebung vom
Donnerstag, 26. Marz 2009

MAP Kornwestheim
Verkehrsentwicklungsplan
Bietigheim-Bissingen

Zahlungen vom 10.-12. Oktober 2006
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Durchschnittlicher Taglicher Verkehr an Werktagen (ca. DTVw) _/ E<) y Fegerergsprasidium

Kfz-Verkehr Verkehrskonzept

Querschnitt DTV [Kfz/24 h] Veranderung Pleidelsheim - Ingersheim -
Analyse 2005 | Analyse 2009 [%] Ffeil?erg a. N. - Bietigheim-

Kordonguerschnitte Bissingen

L 1113-Nord 5.900 6.000 +1,7

L 1125-West 15.000 15.400 +2,7

K 1600 9.100 9.400 +3,3

L 1138-West 19.500 18.700 -4,1 Vergleich mit

L 1129-Sud 19.200 18.800 -2,1 ritheren Zah

L 1138-Ost 11.350 10.300 -9,3

Osttangente Pleidelsheim - 7.400 -

L 1125-Ost 19.400 13.400 -30,9

K 1700 7.900 7.100 -10,1

K 1618 3.450 3.600 +4,3

Kordonsumme 110.800 110.100 086D

Schwerverkehr >3,5t

Querschnitt DTVy [Kfz/24 h] Veranderung

Analyse 2005 | Analyse 2009 (%]
Kordonquerschnitte
L 1113-Nord 160 130 -18,8
L 1125-West 930 800 -14,0
K 1600 280 280 +0,0
L 1138-West 1.050 950 -9,5
L 1129-Siid 630 600 48
L 1138-Ost 1.400 1.120 -20,0
Osttangente Pleidelsheim - 590 -
L 1125-Ost 1.360 720 -47,1
K 1700 490 510 +4,1
K 1618 140 140 +0,0
Kordonsumme 6.440 5.840 (83>
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A ;ﬁ:’l Regierungspréasidium
P =7 STUTTGART

Veranderungen 2005 = 2009 o

Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

o ,,Wirtschaftskrise“ 2009
Produktionsindex Ba-Wu -21,0 %
Bruttoinlandsprodukt (BIP) -8 %
Landkreis Ludwigsburg (April 2009)
- 19.000 Kurzarbeiter in 800 Unternehmen
- Zunahme der Erwerbslosen um +27,8 %
Kurzarbeiter Ba-Wu 2009
e Januar - Marz 150.000
e April - Juni 300.000

o Netzstrukturelle Veranderungen
- Verkehrsfreigabe Osttangente Pleidelsheim
- Vollsignalisierung KP L 1125 (HauptstraBe)/

L 1129 (Beihinger Strale)

gemeinsame GRS Pleidelsheim - Ingersheim - Freiberg a.N. - Bietigheim-Bissingen, 19. April 2010
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Durchgangsverkehr
Schwerverkehr >3,5 t/24 h
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -

Verkehrsprognose 2025 Freiberg a. N - Bietigheim-

Bissingen

« Strukturprognose
- Bevolkerungsentwicklung
- Motorisierung
Bauleitplanung
Wohnen
Arbeiten
Versorgung

« Annahme: 2025 keine ,,Wirtschaftskrise*
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Verkehrskonzept
Pleidelsheim - Ingersheim -
Freiberg a. N. - Bietigheim-
Bissingen

Netzelemente
Planung
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- Nordwestumfahrung Ingersheim gerkeh,sko,,zept

- Nordostumfahrung Pleidelsheim Freiberg a. N. - Bietigheim-

Bissingen
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Bissingen
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- Entlastungen Pleidelsheim und Ingersheim gering Froiberg a. . - Bletigheim.
- Halbanschluss ermoglicht SV-Sperrung o
(SV-Entlastungen !)

- regionale und uberregionale Bedeutung der AS
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- Entlastungen Pleidelsheim und Ingersheim gering
- Mehrbelastung in den Zulaufstrecken in Freiberg
- Entlastungen in Bietigheim-Bissingen (B 27)
- groBRe Verknupfungsleistung, regionale und
uberregionale Verkehrsfunktion
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