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Übersicht Szenarien

R0 R1 R2 R3 R4 R5

D rchfahrts erbotDurchfahrtsverbot

Stuttgart X X X X X

Markgröningen X X X X

Ludwigsburg X

LB-Süd X

LB Nord + Pleidelsheim / Ingersheim / Freiberg / Benningen XLB-Nord + Pleidelsheim / Ingersheim / Freiberg / Benningen X

Pleidelsheim / Ingersheim / Freiberg / Benningen X

Pleidelsheim / Ingersheim X

Pleidelsheim / Ingersheim / Freiberg X



Szenario R1 - Gesamt-Verkehrsstärken

V k h tä k [F /24h] Lk d Pk i S i R1Verkehrsstärken [Fzg/24h] Lkw und Pkw im Szenario R1



Szenario R2 - Änderung Lkw-Verkehrsstärke 

Ä d Lk V k h tä k S R2 üb S R1 [F /24h]Änderung Lkw-Verkehrsstärke Sz R2 gegenüber Sz R1 [Fzg/24h]



Szenario R3 - Änderung Lkw-Verkehrsstärke

Ä d Lk V k h tä k S R3 üb S R1 [F /24h]Änderung Lkw-Verkehrsstärke Sz R3 gegenüber Sz R1 [Fzg/24h]



Szenario R4 - Änderung Lkw-Verkehrsstärke

Ä d Lk V k h tä k S R4 üb S R1 [F /24h]Änderung Lkw-Verkehrsstärke Sz R4 gegenüber Sz R1 [Fzg/24h]



Szenario R5 - Änderung Lkw-Verkehrsstärke

Ä d Lk V k h tä k S R5 üb S R1 [F /24h]Änderung Lkw-Verkehrsstärke Sz R5 gegenüber Sz R1 [Fzg/24h]


