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Mitteilung:

Das Ergebnis der vorldufigen Nutzen-Kosten-Abschatzung des Stadtbahnprojekts wurde am
02.12.2010 im BTU vorgestellt. Da das Ergebnis noch nicht flr einen Nachweis der
Forderfahigkeit ausreichte, wurden weitere Optimierungsschritte zur Nutzen-Kosten-Untersuchung
beauftragt, um die grundsatzliche Férderfahigkeit zu klaren.

In einem stufenweisen Optimierungsprozess hat das Gutachterbiiro das Konzept weiterentwickelt
und fir den neuen Planfall einen Nutzen-Kosten-Faktor von 1,10 bis 1,15 ermittelt. Das Projekt
ware damit forderfahig. Der knappe Nutzenvorteil und die Abhédngigkeit der Realisierung von der
Verkehrsfuhrung vor allem im Stadtgebiet Ludwigsburg (z. B. Radien beim Schillerdurchlass und
Abhangen von Nebengleisen der Bahn) erfordern nunmehr weitere Abstimmungsgesprache und
detailliertere Kostenbetrachtungen der notwendigen Infrastruktur.

Sachverhalt / Prtifungsablauf

Eine Trassenuntersuchung fur eine Stadtbahn von Markgréningen und Schwieberdingen Uber
Moglingen und Ludwigsburg nach Remseck und weiter nach Waiblingen zeigte, dass eine solche
Stadtbahn technisch machbar ist. Sie versprach eine spurbare Verbesserung des OPNV-
Angebotes.

Fur den Nachweis der Forderfahigkeit ist ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis von tGber 1,0 erforderlich.
Es zeigte sich frih, dass dies nur mit Optimierungen des Betriebskonzepts und der
Trassenfihrung erreicht werden kann. Das Gutachterburo Intraplan GmbH erarbeitete daher
Vorschlage zur Optimierung, mit das Ziel, ein gesamtwirtschaftlich tragfahiges Konzept, zu
erreichen. FUr diesen optimierten Planfall sollte dann die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung mit
Nutzen-Kosten-Abschatzung durchgefihrt werden.

Schon die erste detaillierte Betrachtung ergab, dass sowohl der Streckenabschnitt von Ossweil
Uber Neckargroningen nach Waiblingen als auch der Abschnitt von Méglingen nach
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Schwieberdingen eine gesamtwirtschaftliche Belastung flir das Gesamtvorhaben darstellten. Diese
Optionen wurden daher zunadchst zurlickgestellt.

Nach weiteren Optimierungsschritten empfahlen die Gutachter ab Ludwigsburg zwei Linienaste im
Osten: Einen Ast Uber Pattonville nach Aldingen mit Anschluss an das SSB-Netz und einen
weiteren nach OBweil. Im Westen blieb es bei der Strecke Uber Moglingen nach Markgroningen.
Die VerknUpfung der Stadtbahn an Bahn- und Buslinien erfolgte jetzt am Bahnhofsvorplatz
Ludwigsburg statt wie zuvor im Bereich Schillerdurchlass. AuBerdem wurde die Trasse auf dem
Weg nach Pattonville und Aldingen entlang der HindenburgstraBe gefihrt.

FUr dieses optimierte Streckennetz von Markgréningen durch Ludwigsburg nach OBweil und Uber
Pattonville nach Aldingen ermittelte der Gutachter einen Nutzen-Kosten-Indikator von 0,6. Dieser
errechnet sich aus dem Verhaltnis des gesamtwirtschaftlichen Nutzens des Vorhabens zu seinen
Kosten. In die Bewertung des Nutzens flieBen Salden von gesamtwirtschaftlichen Faktoren wie
Reisezeitnutzen, Betriebskosten von PKW und OPNV, Unfall- und Umweltfolgen sowie die
Unterhaltungskosten der ortsfesten Infrastruktur (StraBen) ein. Auch die eingesparten Kosten des
Busverkehrs werden berUcksichtigt. Dieser Nutzen wird dem Kapitaldienst fur die erforderliche
ortsfeste Infrastruktur (Stadtbahn) gegentbergestellt.

Diese ersten Optimierungen hatten zwar den zunadchst erwarteten Nutzen-Kosten-Indikator
deutlich erhoht. Dennoch reichte der erzielte Wert noch nicht fir einen Nachweis der
Forderfahigkeit. Der Gutachter sah jedoch noch Optimierungsmdglichkeiten darin, durch weitere
Veranderungen im Liniennetz die Kosten zu reduzieren oder durch ErschlieBen weiterer Bereiche
zusatzlichen Nutzen zu schaffen.

Um die grundsétzliche Forderfahigkeit zu klaren, wurden abschlieBend zwei weitere
Optimierungsschritte zur Nutzen-Kosten-Untersuchung beauftragt.

Folgende Mdoglichkeiten zur Steigerung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses wurden vom Gutachter
untersucht:

> Verringerung der Investitionen (z.B. durch Verzicht auf Streckenabschnitte)
» Senkung der Betriebskosten (z.B. durch Anderungen im Taktraster)
» Generierung von zusatzlichem Nutzen (z.B. durch zusatzliche ErschlieBung von Wohngebieten)

Nach mehreren weiteren Optimierungsschritten hat das Gutachterbiro einen neuen Planfall
entwickelt, der zu einem gesamtwirtschaftlich tragfahigen Ergebnis von 1,15 fihrt.

Ergebnisse und Randbedingungen

Das optimierte Stadtbahnkonzept unterstellt eine bereits bestehende Stadtbahnlinie der SSB von
Stuttgart Uber Aldingen bis Pattonville, einen zuséatzlichen Linienast bis Schldsslesfeld, sowie eine
TrassenfUhrung im Westen Uber die Bestandstrecke der Markgroninger Bahn mit einem
Haltepunkt ,Talallee”. Die Buslinien wurden an das neue Konzept angepasst.

Eine Stadtbahnverlangerung von Stuttgart nach Pattonville befindet sich in einer frihen Phase der
Uberlegungen. Der Nachweis der gesamtwirtschaftlichen Tragfahigkeit ist dafiir noch nicht
erbracht. Sollte die Verlangerung nicht realisiert werden, kdnnte die Stadtbahn im Kreis
Ludwigsburg Uber Pattonville hinaus bis Aldingen projektiert werden. In diesem Fall wirde das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis geringfiigig von 1,15 auf 1,10 sinken.

Bisher liegt flr die optimierte Stadtbahn nur ein Trassenkonzept vor, d. h. noch keine
Detailplanung der erforderlichen Infrastruktur. Da in beiden oben genannten Fallen nur ein Wert
knapp Gber 1,0 erreicht wird, kann es sein, dass die Forderfahigkeit noch unterschritten wird,
wenn es bei der Detailplanung zu héheren Investitionskosten kommt als in der Machbarkeitsstudie
bisher angenommen. Eine groBere Genauigkeit 1asst sich durch eine Machbarkeitsstudie nicht
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erzielen.

Das ermittelte Ergebnis von 1,15 bzw. von 1,1 kann nur bei einer Trassenfuhrung tUber die
Bestandstrecke der Markgréninger Bahn erreicht werden. Dazu ist eine geeignete Ausfadelung im
Bereich Asperger StraBe / Schillerdurchlass erforderlich. Eine Trassierung entsprechend der
ursprunglichen Machbarkeitsstudie durch die Ludwigsburger Weststadt wirde den Wert auf 0,8
senken. Die Gesprache mit den Stellen der Deutschen Bahn wurden eingeleitet und die
Planungsunterlagen (bersandt. Eine abschlieBende Ruckmeldung liegt noch nicht vor.

Bewertung und weiteres Vorgehen

Um einen Wert Uber 1,0 zu erreichen, ist eine Trassenfihrung auf der Bestandsstrecke der
Markgroninger Bahn erforderlich. Vor weiteren Entscheidungen bendtigen wir daher eine
verbindliche Auskunft der DB AG zur Ausfadelung der Stadtbahn im Bereich zwischen Asperger
StraBe und Schillerdurchlass. Die Deutsche Bahn AG musste dabei unter anderem der Abtrennung
von vier Abstellgleisen zustimmen. ErfahrungsgemaB benétigt eine solche Untersuchung bei den
verschiedenen Stellen der DB AG Zeit, so dass wir vor der Sommerpause mit keiner Rickmeldung
rechnen.

Sollte die Nutzung der Bestandsstrecke nicht moglich sein, ist ein Nutzen-Kosten-Indikator Uber
1,0 nicht zu erreichen. Eine Fortsetzung der Planungen kdnnten wir dann nicht empfehlen.

Erfolgt eine positive Rickmeldung der DB AG, muss der erwartete Nutzen-Kosten-Faktor durch
detaillierte Untersuchungen abgesichert werden. Das bisher ermittelte Ergebnis beruht auf einer
noch geringen Planungstiefe der Infrastrukturkosten. Das Bewertungsergebnis genligt wegen des
knappen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses tber ,eins” nicht der vom Zuwendungsgeber geforderten
Belastbarkeit.

Konkretere Kosten fur die Infrastruktur sind unter Bertcksichtigung folgender Gesichtspunkte zu
ermitteln:

- Erneuerungsbedarf der Bestandsstrecke und deren Ingenieurbauwerke,

- Entscheidung, ob die Stadtbahn im Kreis Ludwigsburg mit SSB-Fahrzeugen oder mit
Niederflurfahrzeugen betrieben werden soll,

- Prufen der Kosten eines Betriebshofs, der bislang Uber einen pauschalierten Betrag fur
Instandhaltung/Reparaturen pro Fahrzeug eingerechnet ist.

Die Durchfuhrung einer solchen Detailplanung ist zeitlich sehr aufwandig und auch teuer. Sie
musste daher auf einen konkreten und tragfahigen Planfall beschrankt werden. Die
Systementscheidung (Fahrzeugtyp) ist dazu eine wichtige Voraussetzung. Zeitnah sollen deshalb
Gesprache mit der SSB stattfinden, um wesentliche Rahmenbedingungen zu klaren:

- Die SSB-Fahrzeuge erfordern 50 m Mindestradien (Niederflurfahrzeuge 25 m) und 95 cm
Bahnsteighthen (Niederflur bis ca. 35 cm). Zu bewerten sind dabei nicht nur einzelne
neuralgische Punkte in Ludwigsburg (z. B. SchlachthofstraBe — Schillerdurchlass —
BahnhofstraBe - MyliusstraBe oder OBweil), sondern auch die grundsatzliche
stadtebauliche Vertraglichkeit des SSB-Systems mit den Strukturen der Barockstadt
Ludwigsburg. Stadtgestalterisch scheint das Niederflursystem die einzig denkbare
Alternative.

- Vom Systementscheid hangt auch die Frage des Betriebshofs ab. Eine erste Einschatzung

der SSB zu einer mdglichen Betriebshoferweiterung oder einem gesonderten Betriebshof
fur Niederflurfahrzeuge soll mit der SSB vorgeklart werden.
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Sind diese Rahmenbedingungen geklart, missen Angebote fur die Detailplanungen eingeholt

werden. Deshalb sind weitere Beschliisse friihestens flir Herbst 2011 zu erwarten.

Details und Schlussfolgerungen aus der aktualisierten Wirtschaftlichkeitsberechnung sind der

beiliegenden Prasentation (Kurzfassung) des Buros Intraplan zu entnehmen.

Die Gutachter werden in der Sitzung des Gemeindesrates fur Rickfragen zur Verfligung stehen.
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