o
INTRAPLAN ‘
OO0V  Consult GmbH @ BPR Beraten | Planen | Realisieren

Machbarkeitsstudie
Stadtbahn im Landkreis Ludwigsburg



Inhalt

1 Ausgangslage
2 Untersuchungsauftrag und Untersuchungsablauf
3 Untersuchungsergebnis

4 Fazit und Ausblick

ol = 14.04.2011
D D @ E Machbarkeit Stadtbahn im Landkreis Ludwigsburg



1 Ausgangslage

Machbarkeitsstudie Markgréninger Bahn SWITCH / DB International 2008/2009:

6 Mitfalle mit unterschiedlichen Kombinationen von Linienasten Markgroningen /
Schwieberdingen und Aldingen / Neckargréningen / Waiblingen

Nutzen-Kosten-Verhaltnis flr die Markgroninger Bahn Markgroningen - Ludwigsburg -
Waiblingen/Aldingen sehr deutlich unter 1,0

Nachweis der Forderwurdigkeit der Infrastrukturinvestitionen nicht gegeben
Untersuchung von Optimierungsmadglichkeiten empfohlen
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2 Untersuchungsauftrag und Untersuchungsablauf
2.1 Untersuchungsauftrag

« Ubernahme und Priifung der bisherigen Planungen
— Infrastrukturplanung nachvollziehbar

— Infrastrukturkostenschatzung nicht lickenlos nachprifbar,
jedoch plausible GréBenordnung

— Aktualisierung der nachfrageseitigen Datengrundlage

« Optimierung der Planungen
— Trassierung und Infrastruktur
— Linienkonzeption (Stadtbahn und Bus)
— Bedienungsangebot und Taktraster

* Nutzen-Kosten-Abschatzung
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2 Untersuchungsauftrag und Untersuchungsablauf
2.2 Untersuchungsablauf

Mitfall 0 Prifung Waiblinger und Prifung Trassierungsalternativen
Schwieberdinger Ast

Ausgestaltung Methodik Fithrung westlich des Bahnhofs
» Markgréningen — Ludwigsburg — * Uberschlagige Bewertung tber Osterholzallee

Waiblingen/Aldingen « erforderliche Mehrverkehrs- strassierungstechnisch schwierig
* Taktraster 10/20-Minuten quoten flr ein positives *neutral bzgl. Nachfragepotential

—> Bewertungsergebnis > sverworfen

Ergebnis
* Nutzen-Kosten-Indikator 0,07 Empfehlung Fiihrung &stlich des Bahnhofs liber
« gesamtwirtschaftlich nicht * beide Aste nicht HindenburgstraBe

tragféhig weiterverfolgen serhebliche zuséatzl. Fahrgastpotentiale

svertragliche Mehrkosten
sempfohlen
|
v
Liniennetz und Taktraster Mitfall 1
Stadtbahnlinien Ergebnis
» Markgréningen - Ludwigsburg Bf - OBweil * Nutzen-Kosten-Verhéltnis 0,6
» Méglingen - Ludwigsburg Bf - Aldingen + gesamtwirtschaftlich nicht tragféahig
» OBweil - Ludwigsburg Bf - Aldingen > —>
Empfehlung

Taktraster + weitere Optimierungsschritte
+ 20/20/60 Minuten in HVZ/NVZ/SVZ
* bei LinienUberlagerung sechs Fahrten je

Stunde tagsliber
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2 Untersuchungsauftrag und Untersuchungsablauf
2.2 Untersuchungsablauf

Mitfall 1

Ausgestaltung

» Markgréningen — Ludwigsburg —
OBweil/Aldingen

« Taktraster 10/20-Minuten

Ergebnis

* Nutzen-Kosten-Indikator 0,6

+ gesamtwirtschaftlich nicht
tragféhig

\ 4

Prifung Taktraster

Mitfall 1a:

» Taktraster 10/20
wie im Mitfall 1

* NKI 0,6

Mitfall 1b

Ausgestaltung

» Markgréningen — Ludwigsburg —
OBweil/Aldingen

« Taktraster 15/30-Minuten

Mitfall 1b:

* Taktraster 15/30

* geandertes Linienkonzept
* NKI 0,7

v

* LinienUberlagerung im
Innenstadtbereich

Prifung Pattonville

Mitfall 2a

nach Neckargréningen

* Verldngerung Stadtbahn Ludwigsburg

Ergebnis
* NKI 0,7

Ohnefall B
* Verlangerung U14 nach Pattonville
+ 10/20/30"-Takt

« Entfall Bus 533 zw. Aldingen u. Pattonville

.| Ergebnis

Mitfall 2b

Ludwigsburg — OBweil/Pattonville

« Stadtbahn Ludwigsburg: Markgréningen —

"| *NKIO0,8

T
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Mitfall 2b

Ausgestaltung

» Markgréningen — Ludwigsburg —
OBweil/Pattonville

* Taktraster 15/30-Minuten




2 Untersuchungsauftrag und Untersuchungsablauf
2.2 Untersuchungsablauf

Mitfall 2b Prifung Linienfiihrung Ludwigsburg

Ausgestaltung Mitfall 3a
* Markgrdningen — Ludwigsburg — « Zusétzlicher Linienast Schidsslesfeld Ergebnis

OBweil/Pattonville « Taktraster 15 * NKI 0,9
* Taktraster 15/30-Minuten » Umstellung Linienkonzept
* Linienuberlagerung im &

Innenstadtbereich mit 7,5-Takt >

Mitfall 3b
]  zusatzlicher Linienast Schldsslesfeld
Ergebnis , * Taktraster 15 .| Ergebnis
* Nutzen-Kosten-Indikator 0,8 « Alternative Trassenflihrung im Westen "l *+NKI1,15
» gesamtwirtschaftlich nicht tragfahig Ludwigsburgs tber die Markgroninger
Bahn

Mitfall 3b

Ausgestaltung

« Linie LB1 Markgrdéningen —
Schldsslesfeld

* Linie LB2 Pattonville — OBweil

* Taktraster 15-Minuten

« Liniendberlagerung im Innenstadtbereich

Ergebnis
* Nutzen-Kosten-Indikator 1,15
» gesamtwirtschaftlich tragfahig

T
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3 Untersuchungsergebnis
3.1 Trassenfuhrung

s Eglosheim ihi
Markgroningen Y Hoheneck Neckarweihingen
Asperg Favoritepark
OBweill
MOgllngeﬂ Pflugfelden GrunbUhl
LUDWIGSBURG
Schwieberdingen
Pattonville
Trassenfihrung
im Mitfall 3b Aldingen
Radius < 50 m Kornwestheim
\MarkgroeningerBahn\Grafik\Trassenfuehrg_Mf3b.ai
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3 Untersuchungsergebnis

3.2 Linienkonzept

Linienkonzept Stadtbahn 15 min-Takt

Mark-

groningen Moglingen

Fahrtenfolgezeiten in
HVZ /NVZ/SVZ in min

Ludwigs-
burg Bf

Verstarkerfahrten in HVZ

[ 10/20/30
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Schorndorfer

Schldsslesfeld

OBweill

U14 SSB
L

nach Stuttgart-
Heslach

Pattonville
Mitte



3 Untersuchungsergebnis
3.3 Investitionen und verkehrliche Wirkungen

Investitionssumme 179 Mio. € (netto, inkl. Planung)
knapp 10.000 zusétzliche Fahrgéste im OPNV je Werktag

Rlckgang der Pkw-Fahrleistungen um knapp 30 Mio. Pkw-km

je Jahr

T

Reisezeitgewinne von mehr als 500.000 Stunden je Jahr
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3 Untersuchungsergebnis
3.4 Bewertungsergebnis

Position T€
Nutzen Reisezeitnutzen + 3.306
vermiedene Pkw-Betriebskosten + 6.575
vermiedene Unfallfolgen +1.813
vermiedene Umweltfolgen +1.249
Betriebskosten OPNV +11
Unterhaltungskosten ortsfeste Infrastruktur - 3.915
Summe Nutzen 9.039
Kosten Kapitaldienst ortsfeste Infrastruktur 7.862
Nutzen- Nutzen-Kosten-Differenz 1.177
Kosten-
Indikatoren  Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,15
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4 Fazit und Ausblick

« Das Projekt einer Stadtbahn im Landkreis Ludwigsburg hat Aussicht,
den Nachweis der gesamtwirtschaftlichen Tragfahigkeit zu erbringen.

« offene Punkte Trassierung:
— Trassierung mit einem Mindestradius der Stadtbahn von 25 m
— nicht geeignet fur die derzeitigen SSB-Fahrzeuge (Systembruch)

« offene Punkte Infrastrukturplanung und Infrastrukturkosten:

— Machbarkeit der Trassenflhrung Uber die Markgréninger Bahn und
Ausschleifung nérdlich des Bahnhofs Ludwigsburg noch nicht
abschlieBend mit DB geklart

— vergleichsweise geringe Planungstiefe der Infrastrukturkostenschatzung

— Klarung dieser Punkte mit zusatzlichem Untersuchungsaufwand
verbunden
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