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Verkehrsgutachten Supermarktstandort Neckarweihingen
hier: Gutachtliche Stellungnahme zu den zugeleiteten Fragen der Gemeinderatsgremien

Sehr geehrter Herr Kuhnert,

bezugnehmend auf die uns Ubermittelten Fragen des Gemeinderates und auf
der Grundlage unseres Verkehrsgutachtens vom September 2011 nehmen wir
wie folgt Stellung:

Frage 1: Wie wirkt sich der Verkehr in der HauptstraBe fiir beide Standorte
aus?

Bei einer Ansiedelung des Vollsortimenters am ,Kombi-Standort® (Geldnde der
Friedrich-von-Keller Schule) ist gegeniiber dem Bezugsfall mit einem werktag-
lichen Mehrverkehrsaufkommen von ca. 270 Kfz / 24 h (+ 4 %) im Abschnitt
nérdlich des Sudetenrings und rund 500 Kfz / 24 h (+ 15 %) auf dem Abschnitt
stdlich der EinmUndung Landé&ckerstralde zu rechnen.

Bei einer Ansiedelung des Einzelhandels gleicher Gréfte am Standort ,Neckar-
terrasse”, ist von einer Mehrbelastung von bis zu ca. 740 Kfz / 24 h (+ 11 %) auf

den nérdlichen Abschnitten der Hauptstral’e auszugehen. Rund 450 Kfz / 24 h

(+ 13 %) betragt die tagliche zuséatzliche Verkehrsbelastung aufgrund der An-  Geschaftsfihrer:
siedelung am Standort ,Neckarterrasse” im Abschnitt stdlich der Einmindung
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In den Anlagen 1 bis 3 sind die Verkehrsbelastungen im Jahr 2025 dargestellt. Die Anlage 1 zeigt
den Nullfall 2025 auf Basis des Netzfalls 2 des Verkehrsentwicklungskonzeptes ,Zukunft
Neckarweihingen®“ der Hupfer + Partner GbR'. Dieser Nullfall stellt die Vergleichsgrundlage fiir
die Planfalle (mit Einzelhandelsaufsiedelungen) dar. Die auf den Nullfall aufbauenden Planfélle in
den Anlagen 2.1 und 3.1 zeigen die Verkehrsbelastungen inklusive der Zusatzverkehre der bei-
den Einzelhandelsstandorte. Die Anlagen 2.2 und 3.2 zeigen die Verkehrswirkungen. Verkehrs-

zunahmen sind dabei rot, Verkehrsabnahmen sind grtin dargestellt.

Insgesamt wird die Hauptstral3e bei einer Ansiedelung am Standort ,Neckarterrasse” etwas star-
ker und Uber langere Abschnitte hinweg durch Neuverkehre betroffen, als bei einer Ansiedelung
am ,Kombi-Standort”. In beiden Féllen liegt die Mehrbelastung durch die Einzelhandelsaufsiede-
lungen jedoch weit unter der prognostizierten Entlastungswirkung durch die Umgestaltung des
Suidknotens und durch die Umsetzung der MaRnahmen des Verkehrsentwicklungskonzeptes' auf

der Hauptstralie.

Frage 2: Wie sieht die Belastung der ErschlieRungsstrale aus, wenn die Kombination mit
der Schule stattfindet, weil dann die ErschlieBungsstraBe von der UmgehungsstralRe her
vermutlich starker mit Verkehr frequentiert wird?

Die Ansiedelung am ,Kombi-Standort® hat eine verkehrsanziehende Wirkung, welche die Haupt-
stralte belastet. Die Wirkungen sind mit der Frage 1 beantwortet worden. Wir empfehlen, den
Einzelhandel direkt Uber die HauptstralRe anzubinden um das untergeordnete Netz (Schwarz-
waldstrale) nicht zuséatzlich zu belasten. Die Belastungen wirden in diesem Fall bei ca. 1.000
Kfz / 24 h (Hin- und Ruckfahrten) im Abschnitt zwischen der Hauptstrale und der Zufahrt zum
Einzelhandelsparkplatz liegen.

Frage 3: Mit welchen zusétzlichen Verkehrsbelastungen miisste man im Bereich der
HauptstraBe, SchwarzwaldstraBe und LanddckerstraBe rechnen?

Dia Frage nach den zusatzlichen Verkehrsbelastungen im Bereich der Hauptstralle und der
Schwarzwaldstraflte wird mit der Beantwortung der Frage 1 und 2 beantwortet. Auf der Lan-
déckerstrafie ist modellhaft von einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von ca. 150 Kfz / 24 h
aufgrund der Einkaufsverkehre aus den hierliber angebundenen Wohngebieten auszugehen.

* Hupfer + Partner GbR: Zukunft Neckarweihingen. Verkehrsentwicklungskonzept, Fischbach 2004 (Netzfall 2: siehe
Anlage 4)
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Frage 4: Was kann man sich als verkehrsberuhigende MaRnahme [auf der HauptstraRe]

vorstellen?

Grundsétzlich sind die durch die Einzelhandelsansiedelung induzierten Neuverkehre Quell- und
Zielverkehre von und zum jeweiligen Einzelhandelsstandort. Durch Ihre Bindung an den Quell-
oder Zielort (Einzelhandelsstandort) sind sie nicht verlagerbar. Als solche miissen sie in Kauf
genommen werden und sind auch mit geschwindigkeitsddmpfenden Mafinahmen nicht reduzier-
bar. Die Konzeption von MaRnahmen zur Dampfung der Geschwindigkeit war nicht Gegenstand
unserer gegenwartigen Beauftragung.

Frage 5: Wiirden sich die Werte der Schadstoff- und Lirmgutachten fiir die Spitzécker
durch den zusétzlichen Verkehr einer Kombilésung bis zur Schule verindern?

Die Untersuchung der L&rm- und Schadstoffemissionen war nicht Gegenstand unserer Beauftra-
gung.

Frage 6: Wie muss sich die neue Verkehrsfithrung des Neubaugebietes ,Neckarterrasse
dndern, um den Zusatzverkehr aufzunehmen, wenn der Supermarkt in der Schwarzwald-
straBe/HauptstraRe liegt und nicht in der ,Neckarterrasse“?

Der Strallenabschnitt zwischen der L 1100 und der HauptstraRe wird bei Ansiedelung des Su-
permarktes am ,Kombi-Standort‘ von zusatzlich ca. 180 Kfz / 24 h befahren. Uberschlaglich ent-
spricht dies rund 20 Kfz in der Spitzenstunde. Eine Anderung der Verkehrsfihrung aufgrund die-
ser Mehrbelastung ist augenscheinlich nicht notwendig.

Bei Rickfragen zur Stellungnahme stehen wir Ihnen gerne telefonisch zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

- : S,
Dipl.{ing. Torsten Brenner i.A. Dipl.-Geogr. Svenja Sick
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Stadt Ludwigsburg

Gutachtliche Stellungnahme

Verkehrsbelastungen
Prognosehorizont 2025
Planfall 1 (mit Einzelhandelseinrichtung am Kombi-Standort)
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Stadt Ludwigsburg

Gutachtliche Stellungnahme

Differenz der Verkehrsbelastungen
Prognosehorizont 2025
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Stadt Ludwigsburg

Gutachtliche Stellungnahme

Verkehrsbelastungen
Prognosehorizont 2025
Planfall 2 (mit Einzelhandelseinrichtung Standort Neckarterrasse)
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Stadt Ludwigsburg

Gutachtliche Stellungnahme

Veranderung der Verkehrsbelastungen
Prognosehorizont 2025
(Planfall 2 <--> Nullfall)
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Stadt Ludwigsburg

Gutachtliche Stellungnahme

Verkehrsbelastungen Prognosebasis
([Kfz / 24h], Gutachten Hupfer + Partner, Nullfall, 2010)*

Unverandertes StraBennetz

*Quelle: Hupfer + Partner GbR: Zukunft Neckarweihingen - Verkehrsentwicklungskonzept, Fischbach 2004
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