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Vorl.Nr. 257/08 Mobilitdtsmanagement flr Betriebe u. Parkraumkonzept Ost
Vorl.Nr. 024/10 Parkraumkonzept Ludwigsburg Oststadt - Vorstellung der
Analyseergebnisse und des weiteren Verfahrens

Anlagen: 1
2

3
4
5

6
7

Variante 1: Bewirtschaftung Bérenwiese

Variante 2: Bewirtschaftung Barenwiese, Mémpelgard- u. Fasanenstralie
mit Monatsticket

Variante 3: Flachenhafte Bewirtschaftung mit Monatsticket

Alternative: ,Insellésung’

Stellungnahmen von LUIS, Mann+Hummel, Behérden/Klinikum, BIUBa,
Verein der dstlichen Stadt und Karlskaserne
Stellplatznachweise/angebotene Stellplatze (beispielhaft)

Zusatzliche Stellplatze in der Hindenburgstra

Beschlussvorschlag:

1. Die Parkraumbewirtschaftung Oststadt wird stufenweise eingefihrt.

2. Begonnen wird mit der Umsetzung der Variante 2:
- Bewirtschaftung der Parkplatze Barenwiese
- Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze in der MémpelgardstraBe und Teilen der
Schorndorfer-, Fasanen- und Friedrich-Ebert-StraBe
- sowie in den direkt angrenzenden WohnstraBen Thouret- und Gebhard-Miller-Allee.

3. Bewirtschaftung
Die Bewirtschaftung der Barenwiese mit Schrankenanlage wird an die PAG GmbH Ubertragen.
Flr die Bewirtschaftung der StraBenraumparkplatze wird die Verwaltung erméchtigt, die

Parkraumkonzept Ludwigsburg Oststadt

Seite 1 von 13



notwendige Infrastruktur (Parkscheinautomaten, Beschilderung) zu beschaffen und
erforderliche Personalentscheidungen (Uberwachung) zu treffen.

4. Der Schaffung von zusétzlichen Stellplatzen im Bereich HindenburgstraBe wird zugestimmt
(Anlage 7).

5. Uber die weitere Umsetzung hin zu einer flaichenhaften Bewirtschaftung mit Monatsticket
entsprechend der Variante 3 entscheidet der Gemeinderat nach Vorliegen erster Erfahrungen.

Sachverhalt/Begriindung:

1. Bezug zum Stadtentwicklungskonzept

Zur Verbesserung der Parkraumsituation in der ¢stlichen Stadt und Entscharfung der bestehenden
Nutzungskonflikte um den vorhandenen Parkraum empfiehlt die Verwaltung die Einfihrung einer
Parkraumbewirtschaftung. Insbesondere fir Bewohner sowie Besucher und Kunden, aber auch
far den Wirtschaftsverkehr sollen die Parkchancen erhéht und somit die Erreichbarkeit des
Gebiets verbessert werden. Ein verbessertes Parkangebot und geringere verkehrsbedingte
Belastungen sollen dazu beitragen, die Qualitdt des Wohnumfeldes und damit die Attraktivitat
der in der Oststadt gelegenen innenstadtnahen Wohngebiete zu erhdhen (Masterplan Attraktives
Wohnen).

Die Erhebung von ParkgebUhren beeinflusst die Verkehrsmittelwahl und férdert eine Verlagerung
von Individualverkehr auf den 6ffentlichen Nahverkehr. Zudem wird mit der Ausdehnung der
bestehenden Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt (vgl. Vorl.Nr. 399/07 und 214/08,
ParkgebUhrensatzung) auf das dstlich angrenzende Stadtgebiet eine gleichmaBigere Auslastung
der Parkierungsstandorte angestrebt (Masterplan Mobilitat). Weitere Bezlige bestehen zum
Masterplan Energie sowie zur Luftreinhalte- und Larmaktionsplanung, da durch
Verhaltensanderungen bedingte Energieeinsparungen im Verkehr zugleich zu einer Reduzierung
der Larm- und Schadstoffbelastung beitragen.

Parkraummanagement ist ein wichtiger Baustein kommunaler Verkehrsplanung: Durch die
Steuerung des Parkraumangebots im Hinblick auf Menge, Zuganglichkeit und Kosten kénnen das
Parkverhalten selbst, der Parksuchverkehr, aber auch Verkehrsnachfrage und Verkehrsmittelwahl
beeinflusst werden.

2. Ausgangssituation und Ziele

Aufgrund der angespannten Parkraumsituation in der ¢stlichen Stadt wurde die Planungsgruppe
Nord beauftragt, eine Parkraumuntersuchung durchzuflhren und darauf aufbauend eine Park-
raumkonzeption zu erarbeiten. In der Vorlage 024/10 wurden die Analyseergebnisse der Park-
raumuntersuchung (2008), moégliche Losungsansatze und das weitere Verfahren vorgestellt, wel-
ches in der BTU-Sitzung am 11.02.2010 mit den Gemeinderaten besprochen wurde. Am
27.01.2011 erfolgte in der Sitzung des Ausschusses fur Bauen, Technik und Umwelt ein mind-
licher Bericht zu den Analyseergebnissen und den im ersten Entwurf vorgeschlagenen MaBnah-
men: Einflhrung einer Parkraumbewirtschaftung flr ein zundchst eng umgrenztes Gebiet — mit
den beiden Parkplatzen Barenwiese und den umliegenden Straen sowie den Bereich um das
Klinikum - und moderaten Parkgebthren in Hohe von 0,30 €/ Stunde, max. 2,70 €/ Tag.
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Bisher erfolgt eine Bewirtschaftung der StraBenparkpldtze nur in der Eugenstrale, die sich im
Privateigentum des Landkreises befindet.

Ziele des Parkraumkonzepts:

=>» Parkchancen fur Bewohner, Besucher und Touristen sowie fir Mitarbeiter, die auf einen Park-
platz angewiesen sind, erhdhen.

= Funktionsfahigkeit, Erreichbarkeit des Gebiets sicher stellen.

=>» Bestehende Nutzungskonflikte entscharfen.

= Wohnumfeldqualitat erhéhen.

= GroBeres Angebot fir allgemeinen 6ffentlichen Bedarf schaffen.

=>» Hoheren Umschlag der Parkplatze gewahrleisten.

> 4

> 4

> 4

> 4

> 4

> 4

Parksuchverkehr durch bessere Auslastung reduzieren.

Parkhduser in der Innenstadt besser auslasten.

Tarifgefalle zur Innenstadt ohne Briiche gestalten.

Dauerparker fernhalten: GebUhrenpflicht trédgt dazu bei, dass weniger gebietsfremde Fahr-
zeuge Uber langere Zeit abgestellt werden.

Verkehrsvermeidung/-verlagerung: Umstieg auf umweltvertragliche Verkehrsmittel.
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs Verkehrs (Pkw-Alleinfahrten)

Ziel des Parkraumkonzepts ist es, die Parkraumsituation in der 6stlichen Stadt zu verbessern
und den Parkdruck und Parksuchverkehr durch eine bessere Auslastung des vorhandenen
Stellplatzangebots zu reduzieren. Durch eine Verklrzung der Parkzeiten kann der Umschlag
erhdht und damit das Angebot fur den allgemeinen 6ffentlichen Bedarf vergréBert werden.
Insbesondere flr Bewohner, Besucher/ Touristen und Kunden soll die Situation verbessert sowie
die Nachfrage gleichmaBiger auf Stralenraum und Parkh&user bzw. Tiefgaragen verteilt werden.
Die Parkraumbewirtschaftung erhéht den Anreiz zur Nutzung der Alternativen im Umwelt-
verbund und tragt zu einem stadt- und umweltvertraglichen Verkehr bei.

Des Weiteren kann der Missstand der im 6ffentlichen Raum abgestellten Fahrzeuge (Anhanger,
Wohnwagen, Fahrzeuge mit Werbeflachen...) durch die Kostenbeteiligung der Fahrzeughalter
abgemildert werden.
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3. Chronologie des Beteiligungsprozesses

In 2010 fanden mehrere Gesprdche und Workshops mit dem Verein der dstlichen Stadt und weite-
ren Bewohnern, mit Vertreterinnen und Vertretern der Behérden und Unternehmen und der Alten-
wohn- und Altenpflegeeinrichtungen sowie mit dem Vorstand des LUIS e.V. statt. Es wurden je-
weils die Ergebnisse der Parkraumuntersuchung und die Méglichkeiten einer Neuordnung des
ruhenden Verkehrs vorgestellt und Gelegenheit gegeben, die eigenen Belange und Interessen
einzubringen.

Am 03.02.2011 wurde der Entwurf des Parkraumkonzepts im Rahmen einer Informations-
veranstaltung im Blrgersaal des Forums erstmals 6ffentlich vorgestellt und diskutiert. Bis Ende
Februar ermdglichte der Verein der Ostlichen Stadt in einem eigens hierfiir eingerichteten Themen-
forum auf seiner Homepage einen &ffentlichen Meinungsaustausch Uber das Internet.

Die eingebrachten Anregungen wurden nach Moglichkeit aufgegriffen und in folgenden Ange-
boten, Erweiterungen und neuen Varianten umgesetzt und Gberprift:

» FEinfihrung eines Monatstickets

Um den Pendlern/ Mitarbeitern trotz der urspriinglich mit 0,30 €/ Stunde sehr moderat ange-
setzten Geblhren keine zu hohen Kosten (max. 54 €/ Monat) zuzumuten, entstand die Idee,
zusatzlich ein preisreduziertes Monatsticket anzubieten.

» Erweiterung des zu bewirtschaftenden Gebiets in angrenzende Wohngebiete

Aufgrund der von Bewohnern beflirchteten Verdrdngung in die angrenzenden WohnstraBen wurde
das Bewirtschaftungsgebiet stdlich der FriedrichstraBe bis zur Robert-Franck-Allee, dstlich bis zur
Vischerstrale und nérdlich im Bereich des Klinikums erweitert.

» Alternative ,Inselldsung’ geprift und verworfen

Der Wunsch von Seiten der Behdrden, die StraBen mit geringen Bewohneranteilen (insbesondere
Hindenburg- und Fasanenstralle) aus der Bewirtschaftungszone herauszunehmen wurde ebenfalls
aufgegriffen und in der Alternative ,Insellésung’ Uberprift, in welcher rd. 520 Parkplatze im
Bereich zwischen Friedrich-Ebert-Strale, Stuttgarter Strae und FriedrichstraBe bis zur westlichen
Seite der Alt-Wirttemberg-Allee geblhrenfrei blieben (Anlage 4). Da diese Variante keine
wirklichen Vorteile bietet und zu einer groBen Ungleichbehandlung der Pendler fuhrt, soll sie — in
Ubereinstimmung mit den Beteiligten - nicht weiter verfolgt werden.

Am 13.04.2011 fand ein Gespradch mit den Leiterinnen und Leitern der Behdrden und des
Klinikums sowie mit Frau Sonnentag als Vertreterin des Landes in seiner Figenschaft als
Grundstickseigentimer statt, in welchem die anwesenden Vertreter/innen Stadt und Gemeinderat
aufforderten, von einer Parkraumbewirtschaftung komplett abzusehen. Im jahrlich stattfindenden
Gesprach mit den Betriebs- und Personalratsvorsitzenden am 12.05.2011, bei welchem sich
die Personalrate erneut vehement gegen eine Bewirtschaftung aussprachen, pladierte Herr
Oberblrgermeister Spec flr einen offenen und sachlich gefiihrten Dialog. Vor diesem Hintergrund
fand am 13.07.2011 ein Workshop mit allen beteiligten Interessensgruppen statt - Verein der
Ostlichen Stadt, Anwohner, Personalrate, Forum, BlUBa, LUIS e.V., Karlskaserne - auch um sich
Uber die bestehende Situation und Konfliktbereiche zu verstandigen und den Handlungsbedarf
aus Sicht aller Beteiligter festzustellen. Im Workshop wurde der Vorschlag gemacht, den
Beschaftigten weitere Stellplatze in Parkierungsanlagen der Stadt anzubieten. Die Prifung hat
ergeben, dass die Kapazitdten der PAG derzeit ausgelastet sind bzw. die freien Parkplatze nicht an
Dauerparker vermietet werden kénnen: Im Parkhaus am Bahnhof ist das Kontingent an
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Dauerparkplatzen ausgeschopft - dort wurden seit Beginn des Jahres rund 200 weitere Parkplatze
an Dauerparker vermietet — und in der Arena Tiefgarage kénnen derzeit keine weiteren
Dauerparkplatze vermietet werden, da diese bei Veranstaltungen in der Arena flexibel zur
Verfligung stehen missen.

Durch den in Vorlage 179/08 bereits dargestellten Vorschlag zur Umgestaltung der
Hindenburgstralle zwischen Alt-Wirttemberg-Allee und Jagerhofallee kbnnen, neben einer
Geschwindigkeitsreduzierung, zusatzliche Stellpldtze geschaffen werden (Anlage 7).

Am 28.07.2011 folgte sodann ein zweites Gesprach mit den Leiter/innen und Personalrats-
vorsitzenden des Landratsamts, der Agentur far Arbeit, des Finanzamts, der Polizeidirektion,
des Staatlichen Schulamts, des Amtsgerichts sowie des Klinikums, der Kleeblatt Pflegeheim
gGmH und von Mann+Hummel. In diesem Gesprach fassten die anwesenden Vertreterinnen und
Vertreter lhre Wiinsche und Forderungen wie folgt zusammen:

o Beibehaltung des Status Quo: Keine Bewirtschaftung

e Schaffung zusatzlicher Parkplatze durch Freigabe des Innenhofs der Karlskaserne

e Grundsatzliche Zustimmung zur Bewirtschaftung Barenwiese (Schrankenanlage)

Die gemeinsame Stellungnahme der oben aufgefiihrten Behérden, Unternehmen und des
Klinikums (Anlage 5.3) liegt bei.

Keine Freigabe des Innenhofs der Karlskaserne

Der Innenhof der Karlskaserne dient den kulturellen BedUrfnissen der Nutzer. Eine Freigabe wird
unter Verweis auf die vielféltigen Nutzungen und Veranstaltungen von der Leitung abgelehnt
(Anlage 5.6).

Bewirtschaftung der Barenwiese als ,kleinster gemeinsamer Nenner®

Unter Berlcksichtigung der bereits heute gliltigen Parkscheibenregelung und oftmaligen Sperrung
wird eine kUnftige Bewirtschaftung mit einer Schrankenanlage mitgetragen. Darlber hinaus
bleiben Zielkonflikte erhalten.
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4. Variantendiskussion

Aus der Beteiligung und aus fachlicher Sicht heraus ergeben sich insgesamt drei Varianten, die im
Folgenden beschrieben und gegenibergestellt werden. Nach Abwagung der Vor- und Nachteile
erfolgt eine zusammenfassende Bewertung mit der Empfehlung der Stadtverwaltung.

4.1 Variante 1: Bewirtschaftung Barenwiese

Die beiden Parkplatze der Barenwiese sollen kinftig mit Hilfe einer Schran-
kenanlage bewirtschaftet werden. Die bestehende Parkscheibenregelung mit
einer Parkzeitbeschrédnkung von 8.00 bis 12.00 Uhr auf zwei Stunden ist fur
Touristen, die bereits morgens anreisen, sehr unattraktiv und Dauerparker
werden nicht wirklich fern gehalten.

Mit der Bewirtschaftung mittels Schrankenanlage kann das flr Veranstaltungen
im Forum und Film- und Medienzentrum erforderliche Stellplatzangebot flexibler und
zielgenauer gesteuert werden. Bereits heute wird an rd. 150 Tagen im Jahr mindestens einer der
beiden Parkplatze der Barenwiese flr Veranstaltungen im Forum und/ oder im Film- und
Medienzentrum komplett gesperrt, cbgleich haufig nur ein Teil der Parkplatze wirklich bendtigt
wird. Eine Bewirtschaftung mittels Schrankenanlage wird zudem das (kosten-)aufwandige
Antrags- und Absperrungsverfahren deutlich vereinfachen und Kosten einsparen: Bei 150
Veranstaltungstagen im Jahr kdnnten Forum und Film- und Medienzentrum rd. 65.000 €/Jahr
einsparen (230 € GebUhren/ Sperrung und 200 €/ Wachpersonal).

Far BliBa- und Schlossbesucher werden sich dadurch die Parkméglichkeiten verbessern, da
nur die wirklich benétigten Stellplatze reserviert werden und die Auslastung verbessert wird.
Fir Abendveranstaltungen missen nicht bereits am frithen Morgen alle Parkplatze gesperrt
werden. Bei einer Bewirtschaftung mittels Schrankenanlage muss keine Festlegung Uber die
Parkdauer im Vorfeld erfolgen und nur die real geparkte Zeit bezahlt werden.

Da die beiden Parkplatze der Béarenwiese im Eigentum des Landes seit 1963 nach StraBenrecht
dem Gemeingebrauch gewidmet sind, setzt die Einrichtung einer Schrankenanlage die
Entwidmung sowie eine private Bewirtschaftung der beiden Flachen voraus. Mit dem Land
haben hierzu Gesprache stattgefunden.

Die Bewirtschaftung der Barenwiese mit Schrankenanlage soll an die PAG (bertragen werden.
Bei einer durchgéngigen Bewirtschaftung von Montag bis Freitag werden Parkgebihren in Hohe
von 0,50 €/ Stunde und max. 3 €/ Tag vorgeschlagen, dabei sollen keine Stellplatze an
Dauerparker vermietet werden. Am Samstag sollen die Parkplatze mit Blick auf die Innenstadt-
und Marktbesucher weiterhin kostenfrei bleiben. Die Busparkplatze auf dem dstlichen Parkplatz
werden beibehalten.

Nachteil dieser Variante ist, dass mit der alleinigen Bewirtschaftung der Barenwiese die
Parkraumsituation insgesamt nicht wesentlich verbessert wird.

Vertreterinnen und Vertreter von Forum, Film- und Medienzentrum, BltiBa und Schloss be-
griBen die vorgeschlagenen MaBnahmen, da mit ihnen eine deutliche Verbesserung hinsichtlich
der Steuerung der Parkraumnachfrage bei Veranstaltungen im Forum und Film- und Medien-
zentrum, aber auch der Parkmoglichkeiten fur Besucher des Blihenden Barocks und des
Schlosses erwartet werden. Die Behordenleiter/innen stimmen dieser Variante grundsatzlich zu.
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4.2 Variante 2: Bewirtschaftung Barenwiese + MdmpelgardstraBe und Teile der Fasanen-,
Schorndorfer und Friedrich-Ebert-StraBe sowie Thouret- und Gebhard-Miller-Allee

Auf den beiden Parkplatzen der Barenwiese und in den angrenzenden StraBen-
raumen Uberlagern sich die bestehenden Nutzungsanforderungen von Forum,
Film- und Medienzentrum, BliBa-, Schloss- und Innenstadt-Besuchern und
Beschéaftigten - auch aus der Innenstadt - in besonderer Weise. Aufgrund der
raumlichen Nahe zum Schloss und Bluhendem Barock werden in der Variante 2
zusatzlich zur Barenwiese die M6mpelgard- und die angrenzenden Abschnitte der
Fasanen-, Schorndorfer Strae und Friedrich-Ebert-Strale sowie die direkt
angrenzenden WohnstraBen Thouret- und Gebhard-Muller-Allee in eine
Bewirtschaftungszone einbezogen. Wie auch fir eine flachenhafte
Bewirtschaftung (vgl. Variante 3) werden Parkgebthren in Héhe von 0,50 €/
Stunde, max. 3 €/ Tag sowie 25 € fir ein preisreduziertes Monatsticket
vorgeschlagen. Die Bewirtschaftung soll von Montag bis Freitag erfolgen.
Bewohner werden von der Pflicht, Parkgeblhren zahlen zu missen, befreit und kénnen bei der
Stadt gegen eine jahrliche Verwaltungsgebihr von 30 € einen Bewohnerparkausweis beantragen.
Fur ihre Besucher kénnen Bewohner bei der Stadt Besucherparkkarten (8 € fur 6
Tagesparkkarten) erhalten.

Mit dieser Variante sollen vor allem die Parkmoéglichkeiten fir Besucherinnen und Besucher
des Residenzschlosses und des Bliuhenden Barocks verbessert werden. Familien mit Kindern
sollen hier in direkter Nahe zu den Eingdngen einen Parkplatz finden kénnen. Hinzu kommt, dass
im vergangenen Jahr durch die Uberbauung des Walckerareals 150 Stellplatze in attraktiver Lage
zu Schloss und BluBa weggefallen sind, die bisher ebenfalls von Schloss- und BliBa-Besuchern
genutzt wurden. Das unmittelbar angrenzende Wohngebiet um die Thouret- und Gebhard-Muller-
Allee soll in die Bewirtschaftung einbezogen werden, da dessen Bewohnerinnen und Bewohner
bereits heute schon Gber den hohen Parkdruck und zugeparkte StraBen klagen.

Nachteil und Gefahr dieser Variante ist, dass sich flr die Anwohner/innen in den bewirtschafteten
StraBen die Parksituation zwar verbessern, jedoch der Parkdruck in den angrenzenden
Wohngebieten verstarken kann.

Von Behdrdenseite — insbesondere vom Staatlichen Schulamt und Amtsgericht — wird diese
Variante ebenfalls vehement abgelehnt.

4 .3 Variante 3: Flachenhafte Bewirtschaftung mit dem Angebot eines ,Monatstickets’ fiir 25 €

In dieser Variante wird die Einfihrung einer flachenhaften Parkraumbewirtschaf-
tung vorgeschlagen mit einer Bewirtschaftungszeit von Montag bis Freitag von
9.00-18.00 Uhr und Parkgeblhren in Héhe von 0,50 €/ Stunde, max. 3 €/ Tag,
25 €/Monat — ohne Festlegung einer Parkhdchstdauer.
Der Parkdruck in der Oststadt resultiert auch aus den Gebuhrenfllchtigen aus
der Innenstadt, das Tarifgefélle zur Innenstadt sollte deshalb nicht zu groB
sein. Daher erfolgte eine Anpassung der im ersten Entwurf zunachst
vorgeschlagenen ParkgebUhren in Hohe von 0,30 €/ Stunde auf 0,50 €/ Stunde.
Dadurch ist es auch moglich, Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die auf ihr Auto angewiesen
sind, die Méglichkeit eines Monatstickets fur 25 € am Parkscheinautomaten anzubieten. Dies ist
derselbe Preis, den auch die Mitarbeiter/innen der Stadtverwaltung mindestens flr einen
Mitarbeiterparkplatz zahlen mussen. Landesbedienstete zahlen fur einen Parkplatz in
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Parkierungseinrichtrungen der Parkraumgesellschaft Baden-Wirttemberg landesweit 32 €/ Monat.
Auch mit Blick auf die Besucher von Schloss und BliBa werden als Tageshéchstgebihr 3 €
vorgeschlagen. Bewohner sollen von der Pflicht, die Parkscheinautomaten bedienen zu mussen,
befreit werden. Sie haben die Méglichkeit, gegen eine minimale Verwaltungsgebuhr von 30 €/
Jahr bei der Stadt einen Bewohnerparkausweis zu beantragen. Fir ihre Besucher kénnen
Bewohner bei der Stadt Besucherparkkarten (8 € fir 6 Tagesparkkarten) bekommen.

In der Oststadt erfolgt bisher eine Bewirtschaftung der StraBenparkplatze nur in der Eugenstralle,
die sich im Privateigentum befindet.

Mit der vorgeschlagenen Einfihrung einer Parkraumbewirtschaftung soll insbesondere der Anteil
der Dauerparker reduziert werden, um die Parkchancen fiir Bewohner, Besucher/Touristen,
Kunden und auch fir die Pendler, die auf einen Parkplatz angewiesen sind, zu erhéhen.

Durch die Steuerung der Parkierung wird eine Reduzierung des Parksuchverkehrs erreicht.

Die Parkraumbewirtschaftung erhéht den Anreiz. Bus und Bahn und das Rad zu benutzen oder zu
FuB zu gehen und leistet damit einen Beitrag zu einem stadt- und umweltvertraglichen Verkehr
und zur Reduzierung der Abgas- und Ldrmemissionen. Wenn nur 100 Schloss- und BliBa-
Besucher/innen und 100 Mitarbeiter/innen zukinftig auf den OPNV oder das Rad umsteigen
wirden, stinden den Bewochnern bereits 200 zusétzliche Parkplatze zur Verfligung.

Da bei Einfuhrung einer Bewirtschaftung immer die Gefahr besteht, dass es in den Randzonen zu
Verdrangungseffekten kommt, sollten nach ca. einem Jahr die Auswirkungen Gberprift und be-
wertet werden. Gegebenenfalls sollten Korrekturen durchgefuhrt oder das zu bewirtschaftende
Gebiet angepasst werden.

Im Ubrigen wird natrlich auch diese Variante von Seiten der Behérden und Unternehmen
vehement abgelehnt.

4.4 Zusammenfassende Bewertung

Die EinfUhrung einer Parkraumbewirtschaftung ist prinzipiell fr alle Nutzergruppen mit Vor-
und Nachteilen verbunden: Bewohner missen kUnftig einen Bewohnerparkausweis beantragen,
damit sie von der Zahlung von Parkgebihren befreit sind, werden zugleich jedoch — ebenso wie
die Besucher/innen leichter einen Parkplatz finden und weniger unter dem hohen Parkdruck und -
suchverkehr leiden. Mitarbeiter werden kinftig fir inren Parkplatz GebUhren zahlen missen, doch
auch sie werden leichter einen Parkplatz finden — zum Beispiel wenn sie erst spéter zur Arbeit
oder mitten am Tag von einer Dienstfahrt zurtickkommen.

Stuttgart und Reutlingen haben hiermit positive Erfahrungen gesammelt.

5. Vorschlag einer stufenweisen Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung

Mit der Variante 3, der flachenhaften Einfuhrung einer Parkraumbewirtschaftung mit dem An-
gebot eines Monatstickets kdnnten die meisten Ziele sowie die gréBte Chancengleichheit fir alle
Nutzergruppen erreicht werden.

Aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen und der vehementen Ablehnung jeglicher
Parkraumbewirtschaftung von Seiten der Behtrden und der Firma Mann + Hummel schlagt die
Verwaltung die stufenweise Einfilhrung eines Parkraummanagements vor. Als Einstieg in eine
anzustrebende Gesamtlésung soll mit der Umsetzung der Variante 2 begonnen werden.
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Ausgehen sollte die Einflhrung einer Parkraumbewirtschaftung von der Barenwiese, wo bereits
heute eine Parkscheibenregelung besteht, die jedoch nicht wirklich greift. Mit der weiteren
Bewirtschaftung der 285 o6ffentlichen Stellplatze in der Mompelgard- und der nérdlichen
Fasanenstralie soll im zentralen Bereich des Residenzschlosses und des Blihenden Barocks die
Parkraumsituation far Touristen und Besucher verbessert werden.

Die vorgeschlagenen ParkgebUhren in Hohe von 0,50 €/ Stunde und 3 €/ Tag werden nach
Aussage von Herrn Kugel gerne akzeptiert, da sich dadurch die Parkmoglichkeiten fir Besucher
verbessern. Beschaftige erhalten, mit Ausnahme der Barenwiese, durch ein glnstiges
Monatsticket fir 25 € die Moglichkeit, auch tagsiber noch Parkraum zu finden.

Mit der Einbeziehung des direkt angrenzenden Wohngebiets um die Thouret- und Gebhard-MUller-
Allee soll die bereits bestehende angespannte Parkraumsituation entscharft und insbesondere
einer weiteren Zunahme des Parkdrucks entgegengewirkt werden.

Durch die vorgeschlagene Systematik werden von Montag bis Freitag die Parkmoglichkeiten far
folgende Nutzergruppen verbessert:

=>» Barenwiese: ausschlieBlich fur Kurzparker und Tagesgaste Forum, Schloss und BlUBa
=>» Bewirtschafteter StraBenraum: primar fur Anwohner und Besucher von Schloss und BliBa
= Nicht bewirtschafteter StraBenraum: keine Verbesserung

Da mit Umsetzung der Variante 2 ggf. eine Zunahme des Parkdrucks im unbewirtschafteten
Bereich zu erwarten ist, sollen die Wirkungen beobachtet und ggf. zeithah nachgesteuert
werden.
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Bewertung der Varianten aus Sicht der Stadtverwaltung:

/iele

+ = Ziele werden erreicht

Variante O: Variante 1: Variante 2: Variante 3:
— = Ziele werden nicht | Beibehaltung Bewirtschaftung | Bewirtschaftung Flachenhafte
erreicht Status Quo Bérenwiese Barenwiese +Mompel- | Bewirtschaftung
gard- u. Teile der mit Monatsticket
+/- = fir Teile werden Fasanen-; Schorn-
Ziele erreicht, fur andere dorfer-, sowie Thouret
nicht und G.Muller-Allee
VORSCHLAG

Steuerung der
Parkraumnachfrage bei
Veranstaltungen im —_— + + +
Forum/ Film u.
Medienzentrum

Parkchancen fur

Besucher des — +/— + +
Schloss/ BliBa
Parkchancen fur —
Anwohner +/ T
Parkchancen flr
Kunden/ Besucher _I_/_ _|_/_ +

(z.B. offentlicher
Einrichtungen)

Parkchancen flr _ a B
Mitarbeiter +/ +/ +/ +
Anreiz zur Benutzung E— — e +

von OPNV und Rad

Reduzierung — — — +
Parksuchverkehr

Auslastung

innerstadtischer — — +/- +

Parkierungsanlagen
erhdhen

Reduzierung MIV/
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6. Konkrete Ausgestaltung des Konzepts

6.1 Beschilderung

Ein wesentliches Ziel des Parkraumkonzepts ist, eine moglichst einheitliche
und verstandliche Regelung und Ausschilderung einzufihren, die
entsprechend kommuniziert werden muss.

In der 46. Verordnung zur StVO sollen die beiden Verkehrszeichen Z 314.1 ZONE
Beginn und Z 314.2 Ende der ,Parkraumbewirtschaftungszone’ eingefuhrt

werden, mit dem der bisherige Beschilderungsaufwand erheblich reduziert
werden kann. FUr die Einfuhrung der Parkraumbewirtschaftung empfiehlt mit

der Gutachter folgende Beschilderung: Parkschein
(Da am 13.04.2010 der Bundesminister fur Verkehr die 46. Verordnung zur

Anderung der StVO fiir nichtig erklart hat, héangt die tatsdchliche
Beschilderung noch vom Inkrafttreten der Verordnung ab.) Bewohner

mit Parkausweis Nr. [l

frei

6.2 Abschéatzung der Kosten und Einnahmen

Die Hohe der ParkgebUhren soll so gewahlt werden, dass zum einen genug Anreiz entsteht,
insbesondere Dauerparker zum Umstieg auf alternative Verkehrsmittelwah! zu motivieren.

Zum anderen muissen die Geblhren ausreichend hoch sein, um die Investitionskosten flr
Parkscheinautomaten und Beschilderung sowie die laufenden Betriebs- und Personalkosten zu
decken.

Variante 1 (Barenwiese durch PAG)

Wenn die PAG die Bewirtschaftung der Barenwiese Ubernimmt, werden Investitionen fir
Schrankenanlage, Videoliberwachung und Belagserneuerung von ca. 500.000 € erforderlich.

Aufgrund der hohen Investitionen sowie der eingeschrankten Bewirtschaftungszeiten und
mafvollen GeblUhren wird die Bewirtschaftung durch die PAG allenfalls in etwa kostenneutral
erfolgen. Etwaige Uberschiisse aus einer Bewirtschaftung gehen - gemaB des Mietvertrags Gber
die Nutzung der Barenwiese in Verbindung mit dem darin erwadhnten Schreiben des staatlichen
Liegenschaftsamts Stuttgart an die Stadt Ludwigsburg vom 21.08.1996 - je hélftig an die PAG und
das Land Baden-Wurttemberg.

Kinftige Aufwendungen fir Belagssanierungen etc. werden von der PAG getragen und damit den
stadtischen Haushalt nicht mehr belasten.

Variante 2 (ohne Barenwiese)

Flr die Bewirtschaftung der 350 Parkplatze gemaB Variante 2 werden 10 neue

Parkscheinautomaten benétigt. Hierfir werden Investitionskosten in Hohe von 55.000 €
erforderlich.
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Kosten pro Parkscheinautomat/Jahr Betrag in €

Verzinsung 6 % aus 5.500 € (halber Kapitalwert) 165 €
Abschreibung 10 % auf 10 Jahre 550 €
Fixkosten pro Jahr /15 €
Betriebskosten pro Jahr 1.300 €
Laufende Kosten pro Jahr 2.015 €

Es ist insgesamt mit jahrlichen Kosten von 20.150 € zu rechnen.

Flr eine Bewirtschaftungszeit von Montag bis Freitag von 9.00-18.00 Uhr und Parkgebihren in
Hohe von 0,50 € pro Stunde, 3 € fur das Tagesticket und 25 € fur ein Monatsticket ermittelte der
Gutachter Einnahmen aus der Bewirtschaftung von rund 126.245 Euro.

Fur die Berechnung der Einnahmen wurden folgende Annahmen zugrunde gelegt:

-> eine Regelkonformitédt von 65 % bei Parkscheinnutzern (aufgrund des hoheren Anteils an Kurzparkern
wurde eine geringere Regelkonformitdt angenommen)

-> eine Regelkonformitdt von 80 % bei Nutzern von Tageskarten

-> sowie eine Abwanderung in Héhe von 25 % (Verkehrsmittelwechsel, Anderung des Parkverhaltens)

Abzlglich der Kosten fiir die Parkscheinautomaten ergibt sich hieraus ein Uberschuss aus den
ParkgebUhreneinnahmen von rund 106.095 Euro.

Nicht beriicksichtigt sind hierbei die Barenwiese, die Personalkosten fiir die zuséatzlichen
Uberwachungskrafte und die Beschilderung.

Fur die Uberwachung der 350 bewirtschafteten Stellplatze werden rein rechnerisch 0,7
Vollzeitkrafte benotigt (0,2 Uberwachungskrafte im Vollzeitdienst pro 100 Parkplatze).

Variante 3 (ohne Barenwiese)

Bei EinfUhrung einer flachenhaften Parkraumbewirtschaftung geman der vorgeschlagenen
Bewirtschaftungszone mit insges. 2.300 Parkplatzen werden 105 neue Parkscheinautomaten
benotigt (max. 50 m FuBweg zum PSA), fur welche mit einmaligen Investitionskosten von ca.
580.000 € (5.500 € pro PSA) zu rechnen ist. Hieraus ergeben sich fur Zins-, Abschreibungs-
und Betriebskosten jahrliche Kosten in Hohe von 211.575 €.

Unter Zugrundelegung derselben Annahmen wie fur die Variante 2 ermittelte der Gutachter
Einnahmen von rund 566.000 Euro. Abzlglich der Kosten fir die Parkscheinautomaten ergibt
sich hieraus ein Uberschuss aus den Parkgebihreneinnahmen von rund 354.000 Euro.

Fur die Uberwachung werden laut Ermittlung durch den Gutachter 4,6 Vollzeitkrafte benotigt. Bei
Arbeitgeberbruttokosten von 42.000 Euro/ Vollzeit je Uberwachungskraft sind dies im Jahr
insgesamt 193.200 Euro fir Lohn- und Nebenkosten zuzUlglich der Kosten flr die Bearbeitung
in der BuBgeldstelle sowie Sachkosten.

EinnahmenUberschisse aus der Bewirtschaftung der StraBenraumparkplatze sollen in eine stad
tische Sonderrlcklage flieBen und zweckgebunden flr Stellplatzneubau und Verbesserung der
OPNV- und Radverkehrsinfrastruktur verwendet werden.
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7. Evaluation

Nach ca. einem Jahr nach Einflhrung der Bewirtschaftung ist es sinnvoll, die Auswirkungen zu
Uberprifen und zu bewerten:

= Uberprifung der Zielerreichung
= Auswertung der 6ffentlichen Reaktionen und Beschwerden
2 Uberprufung der Einnahmen und Kosten

8. Bezug zur Innenstadt

Wahrend in der Innenstadt der vorhandene Parkraum wirkungsvoll gemanagt und bewirtschaftet
wird, steht in der dstlichen Stadt ebenfalls ein umfangreiches Parkraumangebot zur Verflgung, far
welches die bestehenden Mdéglichkeiten einer sinnvollen Steuerung und (Neu-)Ordnung des
ruhenden Verkehrs bislang nicht bzw. kaum genutzt werden.

Mit dem vorliegenden Vorschlag fur ein Parkraumkonzept wird die bestehende Trennlinie B27
zwischen Innenstadt und 6stlicher Stadt aufgebrochen: Die im Gebiet der Innenstadt glltige
ParkgebUhrensatzung, mit welcher die gestaffelte GebUhrenerhebung in den beiden Parkzonen
(Zone 1 = Hauptgeschéftsbereich; Zone 2 = sonstiger Bereich im Stadtgebiet) geregelt wird, soll
auf die 6stlich und westlich der Innenstadt liegenden Stadtgebiete ausgedehnt werden. Hierflr
musste die ParkgeblUhrensatzung geandert und eine dritte Parkzone eingerichtet werden. Damit
soll nicht zuletzt die Auslastung und Wirtschaftlichkeit der innerstédtischen Parkhauser erhéht und
die Parkraumnachfrage gleichmaBiger auf StraBenraum und Parkierungsanlagen verteilt
werden.

Unterschriften:

Martin Kurt

Verteiler: DI, DII, DIIl, R 05, Biro OBM, FB 10, 14, 20, 32, 41, 61, 67, 89, OPNV, PAG
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