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Betreff: Bau einer Kreisverkehrsanlage K 1692 Aldinger StraBe / DonaustraBe

Entwurfsbeschluss und Beauftragung weiterer Ingenieurleistungen
Bezug SEK: Masterplan 8 Mobilitat

Bezug: Vorlage b66/08 GVP: Konzept flr Kreisverkehre in Ludwigsburg
Anlagen: Entwurfsplan

Beschlussvorschlag:

1. Der Knotenpunkt Aldinger StraBe / DonaustraBe wird zur Verbesserung der ErschlieBung des
Stadtteiles GrunbUhl zur Aufwertung des Ortseingangs und zur Entscharfung des
Unfallschwerpunktes nach den Planen des Blros KMB vom 07.05.2012 umgestaltet.

Die Kosten flr die UmbaumaBnahmen in Hohe von 600.000,-- € (brutto) werden genehmigt.

2. Beauftragung weiterer Ingenieurleistungen

Das Buro KMB aus Ludwigsburg wird mir der Erbringung der weiteren Ingenieurleistungen bis

Leistungsphase 4.8 sowie der ortlichen Baulberwachung beauftragt. Die Vergabesumme betragt
bis 67.000 €. Grundlage ist das Angebot des Blros KMB vom 01.08.2011.

Sachverhalt/Begriindung:

1. Begriindung und Bezug zum Masterplan

Im Rahmen des Programms ,Soziale Stadt Grinbihl-Sonnenberg-Karlshdohe® hat im Jahr 2006 eine
umfangreiche Blrgerbeteiligung stattgefunden, bei der unter anderem auch der Wunsch nach dem
Umbau des Kreuzungsbereichs Aldinger StraBe / DonaustraBe in eine Kreisverkehrsanlage geauBert
wurde.
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Diese Anregung wurde in der stadtebaulichen Mehrfachbeauftragung 2007 und dem daraus
entwickelten Rahmenplan GrinbUhl-Sonnenberg von 2008 aufgegriffen und weiter ausgearbeitet.
Ziel ist vor allem die verbesserte Gestaltung des Ortseingangs.

Die Umgestaltung des Knotenpunktes Aldinger StraBe/DonaustraBBe von einem teilsignalisierten
Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr unterstltzt wichtige Ziele des Masterplans 8 ,Mobilitat":

e Der Kreisverkehr vermeidet besondere Spitzengeschwindigkeiten langs der Aldinger Stralle und
verstetigt den Verkehrsfluss auch auBerhalb der Hauptverkehrszeiten und nachts.
Insbesondere die nachtliche Larmbelastung war in den letzten Jahren zunehmend Grund fur
Beschwerden. Gemeinsam mit weiteren MaBnahmen im Zuge der Aldinger Stralle (z. B. Kreisel
an der Danziger StraBe) kann das Geschwindigkeitsniveau auf ein vertraglicheres Mal gesenkt
werden.

e Die Verkehrsflachen der Uberdimensionierten Kreuzung werden reduziert, so dass sich
versiegelte Flachen verringern lassen.

o Die Verkehrsbeziehungen werden neu und Ubersichtlicher geordnet. Der Kreisel bewirkt:
dadurch:

o KkUrzere Wartezeiten bei der Ausfahrt aus der Donaustrafle,

o weniger Konfliktpunkte zwischen den einzelnen Verkehrsstromen und damit geringere
Unfallhaufigkeiten. Die EinmUndung war mehrfach Unfallschwerpunkt, zuletzt 2007.

o Geringere Unfallfolgen durch Verflechtungsvorgdnge anstelle des bisherigen Kreuzens
von Fahrbeziehungen.

e Stadtebaulich wird die Anbindung des Stadtteils aufgewertet. Eine spatere kiinstlerische
Gestaltung der Kreismitte kann eine besondere ldentitat der bislang eintdnigen Verkehrsanlage
schaffen.

e Die ausstehende Sanierung der Kreuzung und der zuflihrenden StraBen wird umgesetzt.

e Energiekosten kénnen durch Verzicht auf die Teilsignalisierung eingespart werden.

2. Wesentliche Merkmale der Entwurfsplanung (Anlage)

2.1 Bauliche MaBnahmen und Verkehrsfiihrung

Durch den Neubau des Mehrgenerationenhauses im Kinder- und Familienzentrum an der
Weichselstrae ergibt sich im Zusammenhang mit dem Neubau der Kreisverkehrsanlage auch die
Notwendigkeit einer geanderten Verkehrsfihrung. Die bisher vorhandene Abbiegespur von der
Aldinger StraBe in die DonaustraBe entfallt. Aus der Oderstralle kann neu nach rechts in die Aldinger
Stralle abgebogen werden. Die Zufahrt nach GrinbUhl und die Ausfahrt aus der Donaustralle in alle
Richtungen werden Uber den neuen Kreisel abgewickelt.

Der Verzicht auf die Ausfadelungsspur in Richtung WeichselstraBe bietet die Méglichkeit einer
teilweisen Flachenentsiegelung und schafft Raum fur eine richtliniengerechte Ausweisung eines
getrennten Geh- und Radweges.

Weiterhin missen im Zuge des Neubaus des Kreisverkehrs die Stellplatze der nérdlich an die
Aldinger StraBBe angrenzenden Gartnerei neu organisiert werden. Dazu soll ein neuer Parkplatz an
den Kreisverkehr angeschlossen werden.

Aufgrund der schwierigen Hohenverhaltnisse muss der Kreisel abgesenkt und zur Donaustra3e
geneigt werden. Dies erfordert in weiten Bereichen einen Vollausbau und Angleichungsarbeiten.
In diesem Zusammenhang hat es sich als sinnvoll erwiesen, Belagsarbeiten an den unmittelbar
angrenzenden schadhaften Fahrbahnen in der Aldinger StraBe sowie Donau- und Oderstrale
vorzunehmen. Die davon betroffenen Flachen sind im beigeflgten Lageplan farblich(hellgrau)
abgesetzt.
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Die Radverkehrsfiihrung im Kreisel orientiert sich an den Vorgaben der Empfehlungen flr den
Radverkehr. Aufgrund der hohen Grundbelastung der Aldinger StraBe muss der Radverkehr
zumindest auf Radstreifen gefihrt werden. Da Radstreifen auf der Fahrbahn in Kreiseln aber nicht
zulassig sind, bleibt nur die Fuhrung auf gesonderten baulich von der Fahrbahn getrennten
Radwegen. Als weiterer Grundsatz gilt, dass an allen Zufahrten die gleiche Verkehrsflhrung gewéhlt
werden soll (hinsichtlich der Verkehrsmenge hétte andernfalls der Radverkehr in der DonaustraBe
auf der Fahrbahn verbleiben kénnen).

Idealerweise wirde der Radverkehr im Knotenpunkt ebenfalls kreisférmig gefihrt. Aufgrund der
beengten rdumlichen Situation wird davon unter Berticksichtigung von Mindestradien (10 m)
abgewichen. Die Radwege mit dem Mindestmal von 1,60 m sind Einrichtungsradwege. Ausnahme
bildet ein kurzes Verbindungsstlick westlich der Gartnerei, um das Erreichen der
gegeniberliegenden Fahrbahn vom Feldweg aus zu gewdahrleisten. Bei fehlenden Grinstreifen zur
Fahrbahn wird der Sicherheitsstreifen von 0,50 m zum Radweg eingeplant.

Radverkehr und FuBgéanger werden bevorrechtigt Gber die Kreiszu- und Kreisausfahrten geflihrt. An
den drei Verkehrsstraen sind Mittelinseln vorgesehen. Lediglich im Bereich der Anbindung der
Gartnerei wird auf eine Mitteltrenninsel verzichtet, da das Verkehrsaufkommen des
Beschéftigtenparkplatzes sehr gering ist und gleichzeitig die Lkw-Zufahrt sichergestellt werden
MusS.

Die Notwendigkeit von FuBgangeriberwegen (,Zebrastreifen”) ergibt sich aus der besonderen
Schutzwirdigkeit haufig querender Behinderter (nahegelegene Theo-Lorch-Werkstatten). Die
Bevorrechtigung des Radverkehrs ist innerorts Standard: die wenig abgesetzten Radwege gelten wie
bei normalen Einmindungen als straBenbegleitend und bevorrechtigt. Da es sich bei dem geplanten
Kreisel um den ersten , kleinen® Kreisverkehr in Ludwigsburg handelt und im Gegensatz zum Kreisel
in Pattonville der Radverkehr wegen der hohen Kfz-Verkehrsmenge nicht die Fahrbahn benutzen
darf, muss die UmbaumaBnahme mit intensiver Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Vor allem der
Vorrang des Radverkehrs gegenlber dem ab- und einbiegenden Kfz-Verkehr ist bekannt zu
machen.

Modifizierungen des Entwurfs in der weiteren Detailplanung sind moglich (insbesondere die Prifung
von Aufstellflachen fur FuBganger, Ausleitungen des Radverkehrs usw.).

2.2 Verkehrsfluss und Leistungsfahigkeit

Der Kreisverkehr ist fir zukUnftige Verkehrsbelastungen zu dimensionieren und zu bewerten.
Grundlage hierflir waren Prognosewerte, die Verkehrszunahmen durch die &rtliche und regionale
Entwicklung — insbesondere weitere Bevolkerungszunahme in Pattonville — bertcksichtigen. Die
Uberschlagige Berechnung der Leistungsfahigkeit fahrt fir den Kreisverkehr in der prognostizierten
Spitzenstunde zur Leistungskategorie D (ausreichend). Der Kreisel gilt damit grundsatzlich als
machbar, auch wenn in der Spitzenstunde mit ldngeren Rickstaus zu rechnen ist. Die mittlere
Wartezeit fUr alle Fahrzeuge betragt 25 Sekunden.

Eine sehr gute Leistungskategorie (A) kann nur mit Vollsignalisierung, weiterem Ausbau der bereits
sehr stark dominierenden Verkehrsflachen oder Einschrankung von Verkehrsbeziehungen (z. B. fur
die Gértnerei) erreicht werden. Die mittlere Wartezeit fur die Fahrzeuge betragt unter diesen
Voraussetzungen 13 Sekunden. Aber auch unter diesen Umstanden werden in der Spitzenstunde
vor der Signalanlage in der Aldinger Stralle von Westen Staurdume bis zu 100 m benottigt. Beim
Kreisverkehr treten Rickstauldngen um im Mittel 50 - 75 m auf, die kurzzeitig bei ungleichmaBigem
Verkehrszufluss auf 150 — 200 m anwachsen kénnen.

Trotz der scheinbar unglnstigeren Leistungskategorie empfiehlt die Verwaltung den Kreisverkehr
nicht nur aus stadtebaulichen, sondern auch aus verkehrlichen Grinden:
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e Die Qualitatsstufe eines Kreisverkehrs bemisst sich nach der unginstigsten Zufahrt, die der
Signalanlage nach dem Mittelwert aller Zufahrten. Im Kreisel haben demnach nicht alle
Strome die Kategorie D.

e In verkehrsschwachen Zeiten erreicht der Kreisverkehr eine éahnliche Qualitatsstufe und in
der Regel sogar geringere Wartezeiten vor allem fur die Verkehrsstrome, die zunéchst Grin
anfordern mussen.

o Der Verkehrsfluss ist Uber weite Teile des Tages stetiger auf einem vertraglicheren Niveau.

o Die verstetigende Wirkung halt Uber den gesamten Tag an. Die Sogeffekte einer Grin
zeigenden Signalanlage und RotlichtversttBe werden ebenso vermieden wie Uberhdhte
Geschwindigkeiten.

o Die Unfallschwere ist geringer, da in der Regel keine Frontalkollisionen auftreten.

e Die ErschlieBung der Gartnerei wird verbessert: Schwerverkehrszufahrten sind aus dem
Kreisverkehr umweglos aus allen Richtungen ohne Rangiervorgange auf der Aldinger StraBBe
moglich.

Unter Berlcksichtigung dieser Belange und der stadtgestalterischen Potentiale flr die Aufwertung

der Ortseingangssituation wird der Kreisverkehr empfchlen, zumal in der Hauptverkehrszeit bereits
heute im Bereich der EinmUndung DonaustraBe nicht die optimalen Verhéltnisse eines ungestorten
Verkehrsflusses vorliegen. Zuséatzlich kdnnen die eingangs bereits genannten negativen Folgen des
linearen StraBenverlaufs durch den Kreisel deutlich abgemildert werden (Larmminderung, Senkung
des Unfallrisikos usw.).

3. Beauftragung von Ingenieurleistungen

Das Biro KMB ist im August 2011 von der Verwaltung mit der Vorbereitung und Durchfihrung der
Planung flr die Kreisverkehrsanlage K 1692 Aldinger StraBe / DonaustraBBe bis zur Leistungsphase
4.3 (Entwurfsplanung) beauftragt worden.

Da die Umsetzung der oben genannten MaBnahme nach den Sommerferien 2012 beginnen sollen,
mussen flr den Fortgang der Projektbearbeitung die anstehenden weiteren Leistungsphasen
beauftragt werden.

Das Blro KMB ist seit Jahren fir die Stadt Ludwigsburg tatig und hat seine Leistungen fachlich
kompetent und zuverldssig erbracht. Die Verwaltung empfiehlt daher, dem Bliro KMB die weiteren
anstehenden Leistungsphasen zu Ubertragen.

Die Ingenieurkosten stellen sich wie folgt dar.

Bereits vergeben: Leistungsphasen 4.1 bis 4.3 28.000 €
Noch zu vergeben: Leistungsphasen 4.5 bis 4.8

Sowie o¢rtliche Bauldberwachung 37.000 €
Summe: 65.000 €

Die Gesamtkosten fur die Ingenieurleistungen betragen inkl. Nebenkosten, Unvorhergesehenem und
Mehrwertsteuer bis ca. 67.000 €

4. Kosten

Nach der vorliegenden Kostenschatzung belaufen sich die zu erwartenden
Gesamtherstellungskosten auf ca. 600.000 €. Wie bereits eingangs erwahnt, werden im
Zusammenhang mit den Umbauarbeiten flr den Kreisverkehr schadhafte Asphaltbelage im
unmittelbaren Umfeld saniert. Die daflr anfallenden Kosten sind in der oben genannten Summe
enthalten, ebenso die anteiligen stéddtischen Aufwendungen flr die Neustrukturierung der
Parkplatze der dortigen Gartnerei, die sich auf ca. 35.000 € belaufen.
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Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Bauleistungen Ingenieurleistungen Herstellungskosten
Kreisverkehr ca. 429.000 € ca. b1.000 € ca. 480.000 €
incl. Parkplatz
Belagssanierung ca. 104.000 € ca. 16.000 € ca. 120.000 €
Gesamt ca. 533.000 € ca. 67.000 € ca. 600.000 €

Finanzierung und Forderfahigkeit

Die Prufung des FB Tiefbau und Grinflachen hat ergeben, dass eine Férderfahigkeit nach dem
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) ausscheidet, da der Kreisverkehr z.B.
erhebliche ErschlieBungsfunktionen wahrnimmt und aktuell auch nicht mehr in der
Unfallschwerpunkt-Liste gefihrt wird.

Die Malnahme kann jedoch aus Mitteln der Stddtebauférderung bezuschusst werden. Sdmtliche
MaBnahmen, die innerhalb des Sanierungsgebietes liegen, sind grundsatzlich forderfahig.
Aufbauend auf den Quadratmeterzahlen und den kalkulierten Kosten fiir Bau und
Ingenieursleistungen betragen die maximal moglichen Finanzhilfen des Landes/Bundes rund
339.000 €. Ein Teil der Kosten wird erst Anfang 2013 anfallen. Bis zu diesem Zeitpunkt wird der
bestehende Gesamtforderrahmen des Programms "Soziale Stadt" vermutlich jedoch nahezu oder gar
vollstdndig aufgebraucht sein. Das heiBt, dass zum heutigen Zeitpunkt nicht sichergestellt ist, dass
die Mittel bis zur Abrechnung in voller H6he zur Verflgung stehen. Hier besteht Abhangigkeit zu
anderen MaBnahmen, bei denen ggf. weniger Mittel in Anspruch genommen werden. AuBerdem
bringt erst eine Entscheidung zum Aufstockungsantrag 2013 Sicherheit. Das Referat Nachhaltige
Stadtentwicklung wird diese Entwicklungen stets im Blick haben, so dass bei den weiteren
Beschllssen zum Kreisverkehr genauere Aussagen Uber den moglichen Mitteleinsatz getroffen
werden kénnen.

5. Weiteres Vorgehen

Es ist vorgesehen, nach der Fassung des Entwurfbeschlusses und der Beauftragung der weiteren
Ingenieurleistungen die Arbeiten auszuschreiben und einen Bau- und Vergabebeschluss herbei zu
fihren, damit nach den Sommerferien mit der Ausfihrung begonnen werden kann. In Abhangigkeit
der Witterung kann mit einer Bauzeit von ca. 5 Monaten gerechnet werden.

6. Finanzielle Auswirkungen

Finanzposition: 2.6158.9630.000-1003
1.6300.5110.000

Gesamtkosten: Kreisverkehr 480.000 €
Fahrbahnsanierungen 120.000 €

FiPo-Ansatz: Vermdégenshaushalt 2011-2012 180.000 € + VE 300.000 €
Vermbgenshaushalt 2013 300.000 €
Verwaltungshaushalt 2012 1.400.000 €

UEP: nicht erforderlich
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Unterschriften:

Martin Kurt Gerhard Kohler

Verteiler:
D Ill, FB 67, FB 60, FB 61, FB 32, FB 14, FB 20, R 05
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