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2.1

Anlass und Ziel des Wettbewerbs

Im Osten des Stadtgebiets liegt zwischen den Stadteilen Oststadt und OBweil das Ge-
biet des Sportparks Ost. In Bezug auf die Siedlungsentwicklung ist in dieser Schnitt-

stelle ein sehr heterogener Zwischenraum entstanden, der neben den Sportflachen mit
stadtweiter Bedeutung durch offene Siedlungsrander, ehemalige Gartnereiflachen und

untergenutzte Freirdume definiert ist.

Gleichwohl weist dieser Stadtraum zwischen dem Abschluss der barocken stlichen
Innenstadterweiterungen und den landlich-landwirtschaftlichen geprégten Dorfstruktu-
ren OBweils eine ganze Reihe von positiven Potentialen auf, deren Entwicklung Ge-

genstand dieses Wettbewerbs im kooperativen Verfahren ist.

Ziel des Wettbewerbverfahrens ist es, eine planerisch ganzheitliche Ldsung fir die zu-
kiinftige nachhaltige Entwicklung des Gelandes und der angrenzenden Stadtbereiche
der Oststadt und OBweil zu bekommen. Hierzu soll ein stadtebauliches und freiraum-
planerisches Gesamtkonzept erarbeitet werden, das ausreichend Flexibilitat fir eine
spatere, stufenweise Umsetzung bietet. Die Identitat des neuen Quartiers, das Neben-
einander von Sport, Griin und Wohnen, die Bezlige zu den bestehenden Quartieren
und Landschaftsrdumen, sowie die Qualitéat der entworfenen Stadtrdume sollen an-
schaulich dargestellt werden. Das entwickelte Gesamtkonzept soll die Grundlage fiir

eine Konkretisierung und Vertiefung bilden.

Die Bearbeitung der Wettbewerbsaufgabe erfolgt durch interdisziplindre Planungs-

teams aus Stadtplanern, Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanern.

Darstellung des Planungsraums / Rahmenbedingungen

Lage des Plangebiets

Das Plangebiet befindet sich im Osten der Stadt Ludwigsburg und erstreckt sich vom
Berliner Platz bis an den Ortsrand OBweil und dem Knotenpunkt Schorndorfer / Com-
burgstraBe im Norden bis zur FriedrichstraBe im Siiden. Im Norden wird das Plange-
biet durch die Schorndorfer StraBe begrenzt, den westlichen Abschluss bildet der Ber-
liner Platz / OstraBe. Im Osten umfasst das Plangebiet den Landschaftsraum zwi-
schen OBweil und der Oststadt unter Einbezug des westlichen Ortsrandes von OBweil.
Die slidliche Grenze bildet der Abschluss des Sportparks und die FriedrichstraB3e. Ins-

gesamt umfasst das Gebiet eine Gr6Be von ca. 60ha.
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esentlichen den Sportpark Ost mit gesamtstadtischer
dschaftlichen Zwischenraum zwischen dem Ortsrand OBweil und
es Sportparks, die bisher planungsrechtliche gesicherte Freihal-
Waiblinger StraBe und die im Wesentlichen brachgefallenen Gértnereifla-

ranstaltung, als auch in der Folgeveranstaltung zu den STEPs Ost / OBweil wur-
den zahlreiche Fragen zur weiteren Entwicklung des Areals zwischen der Friedrich-
straBe, OststraBe, Schorndorfer StraBe und dem westlichen Ortsrand von OBweil ge-
stellt. Neben der Realisierung der Waiblinger StraBe oder der Entwicklung des Ver-
eins- und Sportbereichs beschéftigten die Teilnehmerinnen und Teilnehmer auch ein-
zelne Fragestellungen zur Zukunft der Kleingérten oder zur Bereitstellung von Wohn-
baulandflachen. Mit dem beschrankten Wettbewerb im kooperativen Verfahren sollen

nun planerische Aussagen in einem Rahmenplan aufgearbeitet werden.
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2.4

2.5

Aktuell wurde vom Gemeinderat die Umsetzung des Vorhabens Sportzentrum Hockey-
Club Ludwigsburg 1912 e.V.- Projekt der Wolfgang-Reisser-Stiftung beschlossen, das
ein Sportzentrum mit lberregionaler Ausstrahlung und einem mannigfaltigen Angebot
darstellt. Weiterhin besteht im dstlichen Stadtgebiet der Bedarf fur eine zusammen-
hangende Grln- und Naherholungsflache, welche durch die Bevélkerung genutzt wer-
den kann.

Eigentumsverhiltnisse

Die Stadt Ludwigsburg hat sich durch die Vorkaufssatzung ,Stadtpark Ost* vom
18.02.2006 ein Vorkaufsrecht nach § 25 Abs. 1 Nr. 2 BauGB an unbebauten und be-
bauten Grundstlicken im Plangebiet zum Zwecke der stédtebaulichen Neuordnung

gesichert.

Die Eigentumsverhaltnisse sind stark heterogen und erfordern eine Bodenordnung.
Wahrend im bestehenden Sportgelédnde die Grundstiicke fast ausschlieBlich im Eigen-
tum der Stadt und der Stadtwerke Ludwigsburg-Kornwestheim GmbH sind, befinden
sich im Bereich nordlich der FuchshofstraBe knapp ein Drittel der Grundstucksflachen
und im Bereich 6stlich der geplanten Trasse der Waiblinger StraBe mit rund 1,1 ha ca.
20% der Flachen in stadtischem Eigentum.

Der Gemeinderat der Stadt Ludwigsburg hat 2007 eine neue Strategie zur Entwicklung
von Wohnbauland festgelegt. Hiernach wird die Entwicklung neuer Wohnbaugebiete
nur noch erfolgen, wenn die betreffenden Grundstlicke im Eigentum der Stadt stehen.
Diese Entwicklungsstrategie bezieht sich auf Flachen, welche gréBer als 3.000 m?2
sind, erstmalig fir eine Wohnnutzung entwickelt werden und die Bebauung nicht durch

einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan vorbereitet wird.

Freiraum und Landschaft

Das Untersuchungsgebiet wurde in einer Klimauntersuchung des Nachbarschaftsver-
bandes Stuttgart in Teilen als Freiflache mit bedeutender Klimaaktivitat, als bebautes
Gebiet mit klimarelevanten und mit bedeutender klimarelevanter Funktion beschrie-
ben: Die Freiflache besitzt einen direkten Bezug zum Siedlungsraum und ist ausge-

wiesen mit einer hohen Empfindlichkeit gegenuber nutzungsandernden Eingriffen.

Die Analysekarte zeigt in rot die mit Freiraumflachen unterversorgten Gebiete, die an

das Plangebiet angrenzen.
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Analysekarte Freiraumversorgung
(GLP - Vorentwurf)

™ Hanareckor Fekd

lung sémtlicher teilweise verlorengegangener Alleen. Fir das Plangebiet haben sowohl
die Enden des historischen Netzes, als auch das sonstige Alleennetz eine gestalteri-
sche und vernetzende Bedeutung.

Die entsprechenden Unterlagen sind den Auslobungsunterlagen beigefiigt.
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2.6

2.7

Boden

Der Baugrund von Ludwigsburg kann in zwei geologischen Hauptkategorien eingeteilt
werden: Die Gelandeoberflache wird von Uberwiegend feinkérnigen und oberflachen-
nah verwitterten Lockergesteinen der quartaren Deckschichten gebildet, iber denen
Ortlich kunstliche Auffullungen liegen kénnen. Diese Deckschichten wurden wahrend
der vergangenen 2 - 3 Eiszeiten bis heute von Flissen, Bachen, durch Wind (L&ss)
und durch Solifluktion und Frostschuttbildung abgelagert. Sie haben unterschiedliche
Machtigkeiten von weniger als 1m bis Gber 10m Meter. Sie bestehen zu einem groBen
Teil aus schluffigem und schwach feinsandigem L&éss mit hohem Kalkgehalt. Der ober-
flachennahe Grundwasserhorizont befindet sich in Ludwigsburg zwischen ca. 2m und
mehr als 10m unter Gelande (Grundwasserflurabstand) und unterliegt wetterabhangi-
gen und jahreszeitlichen Schwankungen. In den meisten Fallen liegt ein freier Grund-
wasserspiegel vor. Im Plangebiet selber betragt die Machtigkeit der Deckschichten von
Osten nach Westen zwischen 2m und mehr als 8m. Stidlich der Eisporthalle (Schotter-
flache) und des Ludwig-Jahn-Stadions kommen Auffillungen und Dammschiittungen
mit einer M&chtigkeit von mehr als 4m vor. Insgesamt handelt es sich bei den Béden
im Plangebiet um geringdurchlassige Béden (Lésslehm) die kaum eine Versickerung

von Oberflachenwassern ermdglichen.

Verkehr und StraBenraum

Die besondere Bedeutung der Stadt Ludwigsburg als Wirtschafts-, Kultur- und Wohn-
standort im nérdlichen Teil der Region Stuttgart bedingt vielfaltige verkehrliche Ver-
flechtungen innerhalb des Stadtgebietes und mit dem Umland. Die Nahe zur Autobahn
A 81, leistungsfahige Bundes- und LandesstraBen und eine attraktive Anbindung an
das Uberortliche Zug- und S-Bahnnetz beglinstigen als wichtige Standortfaktoren nicht
nur den Ziel- und Quellverkehr, sondern flihren auch zu regionalem Durchgangsver-
kehr. Folgen des hohen Mobilitdtsbedarfs sind zum Beispiel starke Beeintrédchtigungen
des Wohnumfeldes durch Luft- und L&rmbelastungen, Trennwirkungen von StraB3en,
Konflikte zwischen den einzelnen Verkehrsarten und zeitweilig hohe Auslastungen der
Verkehrsanlagen. Aus diesem Grund wurde als wesentliches Ziel fir den Masterplan
Mobilitdt beschlossen, die Mobilitdt der Burgerschaft umwelt- und sozialvertraglich si-
cherzustellen. Das beinhaltet den sparsamen Umgang mit Ressourcen (Flachen, Zeit,
Energie usw.), den Abbau vermeidbarer Umweltbelastungen (Luftschadstoffe, Larm)
und die Verbesserung der Verkehrssicherheit. Gleichzeitig soll die Erreichbarkeit von
Verkehrszielen fir alle Verkehrsmittel und alle Bevdlkerungsgruppen gleichberechtigt
verbessert werden. Wesentliche Ziele sind dabei die Vermeidung, Verringerung und
Verlagerung belastender Verkehre auf den Umweltverbund (Rad, zu FuB, éffentlicher

Personennahverkehr) oder auf unempfindlichere Routen.
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Das Plangebiet wird wesentlich von den nachfolgend genannten StraBen umgeben
und gegeniiber seiner Umgebung abgegrenzt:

o die OstraBe bildet die westliche Nord-/Stdverbindung von der Schorndorfer
StraBe zur FriedrichstraBe. Sie verlauft zwischen der Oststadtschule | und
dem Stadionbad. Derzeit nimmt die StraBBe zwischen 11.000 — 12.000 Kfz / 24
h auf. Die angrenzende Schule und die querende wichtige West-Ost Radwe-
geachse verlangen héhere Anspriiche an die Querungs- und Verkehrssicher-
heit.

o Im Norden verlauft die Schorndorfer StraBe, die auf das historische Alleen-
system der Stadt Ludwigsburg zurtickgeht und entsprechend mit Alleenbdu-
men ausgebildet ist. Die Belastung liegt bei derzeit zwischen 12.700 bis
13.500 Kfz / 24h. In OBweil wird die StraBe zur FriesenstraBe mit eher dorfli-
chem, verwinkelten Erscheinungsbild und einer Frequenz von ca. 10.000 Kfz /
24h

o Die sidliche verlaufende FriedrichstraBe ist mit derzeit Gber 30.000 Kfz / 24h
sehr stark frequentiert. Sie bildet als LandesstraBBe die Verbindung zwischen
Ludwigsburg, Remseck und Waiblingen.

o Die Kornwestheimer StraBe ist Teil eines Ende der 1960er Jahre vorgese-
hen inneren Rings OBweils und erschlieBt heute den sidlichen Bereich von
OBweil.

Durch das Plangebiet verlauft in Ost — West Richtung eine fir die Gesamtstadt wichti-
ge Radwegeachse. Vom Ortskern OBweil verlaufend durch den Sportpark, entlang
des Berliner Platzes verbindet sie Uber die Friedrich-Ebert-StraBe das &stliche Stadt-
gebiet mit der Innenstadt.

Derzeit erschlieBen drei Buslinien das Plangebiet, deren Taktung und Haufigkeit fur
die Nutzer nur bedingt ausreichend ist. Die Linie 421 erschlieBt von der Innenstadt aus
die Stadtteile Neckarweihingen und OBweil, Eglosheim und OBweil werden Uber die
Linie 431 erschlossen und die Linie 431 verbindet Ludwigsburg tber OBweil mit Waib-

lingen.

Einen wesentlichen Schwerpunkt im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bil-
det die Stadtbahn. Hier werden derzeit zwei Varianten der Verkehrsfihrung hinsicht-

lich ihrer Wirtschaftlichkeit geprift.

Die entsprechenden Linienpléne, Verkehrsuntersuchungen und Netzdarstellungen sind
als Anhang der Auslobung beigefiigt.
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2.8

Der Sportpark

Das Gebiet ist von West nach Ost in drei Zonen eingeteilt. Im Westen befindet sich
das Stadionbad und die Eislaufhalle, die beide sehr beliebte und frequentierte stadti-
sche Einrichtungen sind. An das denkmalgeschitzte stadtische Ludwig-Jahn Stadion
schlieBen sich die Sportflachen der drei groBen Ludwigsburger Vereine, Sportvereini-
gung 07 Ludwigsburg e.V., Mannerturnverein Ludwigsburg e.V. (MTV) und des Ho-
ckeyclub Ludwigsburg e.V. an. Im stiddstlichen Bereich liegen 6ffentlich zugangliche
Flachen wie Spielplatze, einem Bolzplatz und einem unter Jugendlichen beliebten Ska-

terplatz.

Die Entwicklung des Sportparks vollzog sich in mehreren Etappen. Die erste Sport-
und Feizeitnutzung geht in das Jahr 1908, mit der Errichtung eines Sportplatzes zwi-
schen Ludwigsburg und OBweil zurlick. Die Sportfreunde Ludwigsburg, ein Vorlaufer
der SpVgg 07 Ludwigsburg (Sportvereinigung 07 Ludwigsburg e.V.) pachteten damals
eine Flache, die als ,Spielplatz” genutzt wurde. In spateren Jahren kamen ein sog.
Luftbad (1926) und ein Platz fiir den MTV (Mannerturnverein Ludwigsburg e.V.) hinzu.

Einen ersten groBen Entwicklungsschub erhielt der Sportpark im Jahr 1933, als eine
umfassende Planung fir das Gebiet vorgestellt und 1934 in Teilen beschlossen wurde.
In der Folge entstanden zwei groBe Sportplatze, die damals westlich des Ludwig-Jahn-
Stadion angelegt wurden. Auf einer Flache wurde die urspriinglich im Salonwald gele-
gene Wintereisbahn wieder aufgebaut und auf der anderen entstanden 1935 die Ten-
nispléatze des Tennis-Clubs. In dieser Zeit datiert auch der Bau des Ludwig-Jahn-
Stadions, das aber zur Einweihung 1938 durch die SA-Fihrung zunachst nach Horst
Wessel in ,Horst-Wessel-Kampfbahn* benannt wurde. Die Horst-Wessel-Kampfbahn
wurde als moderne Mehrkampfbahn mit Hindernissen, Aschenbahn und Sprunganla-
gen konzipiert. Das Fassungsvermdgen lag bei 25.000 Zuschauern. Die zuerst ent-
standene Eisbahn und die Tennisplatze mussten dem Marathontor und einer Auf-
marschwiese weichen und wurden zuriick in den Salonwald verlegt. Nach dem 2.
Weltkrieg wurde das Stadion nach dem Turnvater Jahn in ,Ludwig-Jahn-Stadion“ um-

benannt.

Die erste sportliche GroBveranstaltung fand 1949 in Form eines Radrennens im Lud-
wig-Jahn-Stadion statt. Regen Zusprach fanden insbesondere ab 1951 die regelmé-
Big, stattfindenden Reit- und Fahrturniere. Erstmal wurde 1958 der verbreiterte Be-
reich der OststraBe zwischen Oststadtschule und Sportpark als ,Berliner Platz* be-
zeichnet. 1967 wurde eine neue Planung fir das gesamte Areal mit einem besonderen
Fokus auf die Reitanlagen des ,Reit- und Fahrvereins® beschlossen, da sich hier im
Laufe der Zeit ein international bekanntes Turnier etabliert hatte. Der geplante Ausbau
fand in der vorgesehenen Dimension nie statt, da der Reit- und Fahrverein sowie das
Turnier an den Monrepossee verlagert wurden. Das 21. und letzte Reitturnier im Lud-

wig-Jahn-Stadion wurde 1971 ausgetragen.
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3.1

ei wird erwartet, dass die Ergebnisse qualitatvolle, zukunftsfa-
ovative Anséatze im Hinblick auf ein Miteinander von Sport-, Freifldchen-

se brachgefallenen Gartnereiflachen ergeben im Sinne einer boden- und ressourcen-

schonenden Baulandentwicklung im Innenbereich zu integrieren.

Es missen hierzu Uberlegungen einher gehen, inwiefern weitere Nahversorgungs-
strukturen bendtigt kénnen.

Die Nutzungen Sport, Freizeit/Griinen und Wohnen sollen durch konkrete Planungen
und Ideen gestéarkt und sinnvoll miteinander verbunden werden. Hierzu werden Aus-
sagen einer klaren raumlichen Gliederung auf Basis der angehangten Nutzungsiber-

Uberlegungen erwartet.
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Die Ubergangsbereiche zwischen den Nutzungen und den Staditteilen stellen zudem
wichtige stadtrdumliche Situationen dar, die es entsprechend zu qualifizieren gilt. Als
ein Plangebiet, das zwischen der Oststadt und OBweil liegt, stellt die sinnvolle Verzah-
nung unter Berlcksichtigung der dkologischen Qualitdten und der vorhandenen Griin-

strukturen ein wesentliches Ziel dar.

Hinzu kommt, dass die Realisierung einer Stadtbahntrasse in dem Bereich ebenfalls
erhebliche Auswirkungen auf die Uberplanung des Bereichs hétte, die in einer Ge-
samtplanung vorsorglich berlcksichtigt werden sollen. Die von der Stadt Ludwigsburg
bevorzugte Variante geht von einem Niederflursystem aus, das engere Radien fahren
kann und damit auch OBweil zentral tiber die WestfalenstraBe erschlieBen kdnnte, hier
wird das Planungsgebiet im Verlauf der Schorndorfer StraBe erschlossen. Die Alterna-
tive ware das Hochflurfahrzeug der Stuttgarter StraBenbahn. Das Hochflurfahrzeug
bietet eine umsteigefreie Anbindung an das Stuttgarter Netz, hat aber unter anderem
den Nachteil, das OBweil nur in Randlage im Bereich der Fellbacher StraBe erschlos-
sen werden kann. Die Grobkonzeption mit Trassenverlaufen ist der Auslobung ange-

héngt.

Es ist in erster Linie ein ErschlieBungskonzept fiir alle Verkehrsmittel zu entwickeln,
das die gefahrlose Bewegung im besonderen fir Kinder, Jugendliche und mobilitéts-
eingeschrankte Menschen erméglicht und zugleich attraktive Aufenthaltsqualitaten im

Stadtraum bietet.

Um die CO2-Bilanzierung des Gesamtbereichs so gering wie mdglich zu halten, sollen
stadtenergetische Uberlegungen fiir einen emissionsarmen Stadtebau getroffen wer-
den. Im Sinne einer nachhaltigen und umweltschonenden Entwicklung sollen flachen-
sparende Bauweisen / Typologien entwickelt und energieeffiziente Gebaudestellungen
berlcksichtigt werden. Zudem soll Gberprift und dargestellt werden, inwieweit die ent-
worfenen Strukturen die (funktionale und wirtschaftliche) Nutzung von regenerativen

Energien zulassen.

Konkrete Zielsetzungen fiir das Plangebiet

Der Sportpark

Folgende ergédnzende Nutzungen sind aus Sicht der Auslober basierend auf den Er-
gebnissen der ,Planungszelle Sportpark Ost*, hervorgegangen aus den Empfehlungen
des Sportentwicklungsplanes gemaf erganztem Beschluss zur Vorl.Nr. 537/10 im

Sportpark zusatzlich angedacht:

o Im Gemeinderat am 13.12.2012 wurde das Vorhaben Sportzentrum Hockey-
Club Ludwigsburg 1912 e.V. — Projekt der Wolfgang-Reisser-Stiftung be-
schlossen. Das Bauprojekt ist im norddstlichen Teil des Sportparks Ost ge-
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plant. Es entsteht ein Sportzentrum, das neben Hockey und Tennis auch
Klettersport und Aktivitdten im Ski- und Fitness- bzw. Gymnastikbereich anbie-
tet und nun im Rahmen der Rahmenplanung stadtebaulich und verkehrlich
eingebunden werden soll. Das geplante Gebaude hat eine Uberbaute Flache
von 1.800m? und eine Geb&udehdhe an der héchsten Stelle von ca. 17m. Die
gesamte Nutzflache betragt rund 3.815m?. Die detaillierten Plane des Bauge-

suchs sind den Anlagen zu entnehmen.

o Die Sporthalle an der Oststadtschule wurde auf Empfehlung der damaligen
Planungszelle Sport als dreiteilige Halle mit einer Gesamtgrundflache von rund
1.500 m? beschlossen. Als Standort ist die Schotterflache stdlich der Eis-

sporthalle vorgesehen.

o Ein mégliches GroBspielfeld, das von weiteren Vereinen genutzt oder als Er-
satz fur das eventuell durch einen Neubau der Mehrzweckhalle OBweil entfal-

lende Spielfeld dienen kénnte.

o Ein multifunktional nutzbares Kleinspielfeld nach DFB Standards ist zu be-

ricksichtigen.

Des Weiteren sollen die Unterbringung von weiteren, informellen Sportnutzungen, wie
die aus einer Jugendkonferenz hervorgegangene ldee einer ,Dirtbahn® (die dann durch
einen zu grindenden Verein betrieben werden wiirde) oder einer Laufstrecke (Finnen-

bahn) durch den Sportpark Ost und die angrenzenden Freiflachen angedacht werden.

Im Rahmen des Wettbewerbs erwartet der Auslober weiterhin Aussagen und Konzep-
te, die tiber eine Aneinanderreihung von Sportanlagen hinausgehende Schritte hin zu
einem Sportpark aufzeigen. Insbesondere das Verzahnen von informellen Sportange-
boten mit den angrenzenden Landschafts- und Grinrdumen und den kiinftigen Wohn-
nutzungen ist aufzuzeigen. Zu berlicksichtigen sind zeitgemé&Be und in die Zukunft ge-
richtete Bewegungs- und Begegnungsangebote fir alle Generationen. Es besteht die
Notwendigkeit einer Offnung, Erhéhung der Durchlassigkeit und die Verzahnung des
Sportparks mit seiner Umgebung. Dariiber hinaus ist ein intelligentes Rad- und FuB-
wegenetz in Verbindung mit den genannten Nutzungen immanent wichtig und mitzu-

denken.

Aufgrund der Historie und der vielféltigen Nutzungen des Sportparks als ein Identitat
stiftender Ort mit gesamtstéadtischer Bedeutung missen die Planungskonzepte den
Charakter des Ortes aufgreifen und sich in Form eines planerischen Leitgedankens

niederschlagen.

Im Dialog mit dem Stadtverband fiir Sport wird bis zum Auftaktkollogium (13.05.2013)

vertieft, welche Sportflachen fusioniert und verlagert werden kdnnen.
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Larmemissionen

Durch den bisher und zukinftig im Ludwig-Jahn-Stadion getétigten Sportbetrieb gehen
Larmemissionen aus, die in Konflikt zu einer Umnutzung der bisherigen Gartnereifla-
chen nérdlich der FuchshofstraBe in ein Wohngebiet stehen.

Fir die immissionsschutzrechtliche Bewertung der aktuellen Sportnutzung ist der Im-
missionsrichtwert fir die Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen (13 - 15 Uhr) von 50 dB(A)
nach der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) als empfindlichster Beur-
teilungszeitraum maBgebend. AuBerhalb dieser Ruhezeit ist ein Immissionsrichtwert
von 55 dB(A) einzuhalten. Als Beurteilungsgrundlage ist die Ruhezeit am Sonntag-
nachmittag heranzuziehen, da die Nutzungsdauer der verschiedenen Sportanlagen bei
Veranstaltungen einschlieBlich des Zeitraums fir den Zu- und Abfahrtsverkehr mehr
als 4 Stunden betragt.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass der maBgebliche Richtwert von
50 dB (A) innerhalb der Ruhezeit chne LArmschutzmaBnahmen mit einer freien
Schallausbreitung (unter der Annahme, dass die bestehenden Gewachshauser ent-
fernt werden) im gesamten Plangebiet nicht eingehalten werden kann.

Die LArmimmissionen an der geplanten Wohnbebauung sind larmtechnisch nicht allein
mit einer SchutzmaBnahme (z.B. Larmschutzwand) zu bewéltigen, sondern erfordern
eine Kombination verschiedener LadrmschutzmaBnahmen (aktive und passive Larm-

schutzmaBnahmen und/oder eine Beschrankungen des Sportbetriebs).

Das Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung (ohne bestehende oder geplante

Bebauung) ist in folgender Karte dargestellit.

Das Wettbewerbsverfahren wird von einem Schallgutachter (Sachversténdiger) beglei-
tet. Er Uberprift die eingereichten Vorschlage und Ergebnisse auf Realisierbarkeit hin-

sichtlich der schalltechnischen Anforderungen.
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Stadtebaulicher Rahmenplan
Entwicklungshereich Oststadt und OBweil

Natur, Landschaft, Wasser

Ziel des Verfahrens ist es, ein ganzheitliches Griin- und Freiflaichenkonzept zu erarbei-
ten. Dabei ist den bestehenden Griin- und Freiraumstrukturen Rechnung zu tragen.
Mit der Entwicklung des Plangebiets soll eine funktionale und attraktive An- und Ver-
bindung des Plangebiets an das Ubergeordnete Freiraumnetz geschaffen werden.
Aufgrund der topographischen Situation sind Griin- und Frischluftverbindungen zwi-

schen den Stadtteilen fir das Stadtklima von besonderer Bedeutung.

Durch die Beteiligungsveranstaltungen wurde deutlich, dass von der Birgerschaft ein
bauliches zusammenwachsen der Stadtteile Ost und OBweil kritisch gesehen wird.
Vielmehr besteht im dstlichen Stadtgebiet der Bedarf nach einer zusammenhéngen-
den Griin- und Naherholungsflache, welche durch die Bevélkerung genutzt werden
kann. Die Auswertung der mannigfaltigen Anregungen der beiden Beteiligungsveran-
staltungen bestétigte die Notwendigkeit der Aufwertung der Griin- und Erholungsfla-

chen im gesamten Bereich.

Im Zuge der Bearbeitung sollen zudem gestalterische und funktionale Aussagen zu
den Verflechtungsbereichen zwischen dem Sportpark und den Wohnquartieren getrof-
fen werden, soweit dies mit den Larmuntersuchungen und Simulationen vereinbar

ist.

Innerhalb der Quartiere soll ein vielféltig nutzbarer und attraktiver Freiraum entstehen.
Ein System aus Platzen, StraBen und Wegen soll zum gegenseitigen Austausch und
Verweilen einladen. Erganzt werden soll das Angebot durch attraktive Spiel- und Frei-
zeitflachen sowie sorgfiltig gestaltete Ubergénge zwischen dem privaten und dem 6f-
fentlichen Raum als Garanten fiir eine gelebte Nachbarschaft. Darliber hinaus sind
weitere Uberlegungen anzustellen, wie der Landschaftsraum mit seiner landwirtschaft-
lichen Nutzungen und Kleingartennutzungen als ,6ffentlicher Raum* gestaltet und da-

mit erlebbar gemacht werden kann.

Das gesamte Plangebiet ist im allgemeinen Kanalisationsplan von Ludwigsburg auf-
grund der bisherigen Nutzung weitestgehend als AuBengebiet mit keinem bzw. sehr
geringem Versiegelungsgrad beriicksichtigt. Stédtische Abwasserkanale sind in den
das Plangebiet umgrenzenden StraBen vorhanden (siehe Kanalbestandslageplan). Die
im Mischsystem vorliegende Bestandskanalisation kann nicht mit zusatzlichem Nie-
derschlagswasser beaufschlagt werden. Ein geeigneter Vorfluter zur Ableitung von

Oberflachenwasser ist im Plangebiet nicht vorhanden.

Es ist daher eine Entwasserungskonzeption fiir das Gesamtgebiet auszuarbeiten, wel-
che eine getrennte Ableitung des anfallenden Schmutz- und Regenwassers vorsieht.
Das anfallende Schmutzwasser kann Uber die Bestandskanalisation abgeleitet wer-
den. Regen- bzw. Oberflachenwasser muss vor Ort ggf. behandelt und weitestgehend

zur Versickerung gebracht werden. Die MaBnahmen zur zentralen Riickhaltung bzw.
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Versickerung kdnnen durch dezentrale RiickhaltemaBnahmen auf den Grundstiicken,
wie z.B. Retentionszisternen, Entsiegelung oder Dachbegriinung reduziert werden.

Wohnen und Wohnumfeld

Im Plangebiet soll neuer Wohnraum fir sdmtliche Einkommensschichten und Bevél-
kerungsgruppen geschaffen werden. Damit soll eine nachhaltige, positive demografi-
sche Entwicklung, die Sicherung von ausgewogenen Bevélkerungsstrukturen sowie
die Bewahrung der Attraktivitét durch Qualitét in Wohnungsbau, Wohnumfeld und Inf-
rastruktur unter Berlicksichtigung von stadtebaulichen, architektonischen, energeti-
schen und 6kologischen Standards erreicht werden.

Als Bereiche flr potenzielle neue Wohnbauentwicklungen sind die Gebiete nérdlich
der FuchshofstraBe und der westliche Ortsrandabschluss von OBweil denkbar.

Feste ZielgroBen oder Verhaltnisangaben unterschiedlicher Wohnformen zueinander
werden nicht vorgegeben; es ist Teil der Aufgabe, stéddtebaulich maBstabliche und
wohnungswirtschaftlich umsetzbare Lésungsansatze als Grundlage fiir die weiteren
Planungsschritte vorzuschlagen. Als Orientierungsrahmen fur eine Neubebauung im
Plangebiet werden 100 — 120 Einwohner je Hektar Bruttobauland vorgeschlagen. Die-
ser Rahmen leitet sich aus der Umgebungsbebauung ab. Von entscheidender Bedeu-
tung ist die Orientierung der Neubebauung in Dichte, H6he und ,Kérnigkeit* an die
vorhandene Bestandsbebauung um damit eine planerische und maBvolle Annahe-
rung fiir das Gesamtkonzept zu erhalten. Einen Uberblick tiber die Geb&udehdhen, die
Uberbauung und die Einwohnerzahl je Hektar fiir die einzelnen Bestandsgebiete gibt

die Grafik auf der nachsten Seite.

Die individuelle Wohneinheit verlangt Lésungsanséatze, die sehr unterschiedliche Le-
benstile und wechselnde Wohnbediirfnisse der Bewohner berlicksichtigen. Deshalb
werden Vorschlage fir ein vielfaltiges, differenziertes Angebot an unterschiedlichen
Hausformen auf unterschiedlichen GrundstiicksgréBen in Miet- und Eigentumswoh-
nungen erwartet. Auch kdnnen Mehrgenerationswohnh&user und/oder Baugemein-

schaften eine wichtige Rolle spielen.

Das Wohnumfeld wird vor allem durch die Qualitat der stadtebaulichen Raume ge-
pragt; bei der Konzeption soll deshalb ein besonderes Augenmerk auf die Freirdume
gelegt werden. Es werden Vorschlage zur Lage und Gestaltung von Kommunikations-

raumen erwartet.
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Entwicklungshereich Oststadt und OBweil

Soziale Infrastruktur

Mit den Kinder- und Familienzentren bietet die Stadt Ludwigsburg seit 2008 eine fami-
lienorientierte Infrastruktur in den Stadtteilen an, die die notwendigen Netzwerke ent-
wickelt, die Vereinbarkeit von Familie und Beruf erleichtert und den unmittelbaren Zu-
gang zu Beratung und Hilfe bietet. Eltern werden dadurch bei der Bewéltigung ihrer
Aufgaben unterstiitzt. Kinder- und Familienzentren sind ein Knotenpunkt dieser famili-
enorientierten Infrastruktur und bieten den Familien ein wohnortnahes, offenes und
niederschwelliges Angebot an. Das Ludwigsburger Konzept sieht vor, die Kernaufga-
ben einer Kindertagesstatte, ndmlich bedarfsgerechte Bildung, Betreuung und Erzie-
hung von Kindern, um Angebote fir Familien, speziell in den Bereichen Bildung, Bera-
tung und Begegnung zu erganzen. Mittlerweile sind 11 Zentren in 9 Stadtteilen ent-
standen und ein weiteres kommt hinzu.

Im Gesamtkonzept ist die Unterbringung eines solchen KiFaZ geman folgendem

Raumprogramm unterzubringen:

Zusammenfassung Raumbedarf Kinder- und Familienzentrum

Flache
Funktions- und Bildungsrdume 405 gm
Sonstige Funktionsraume 335 gm
Sonstige Rdume 108 gm
Mitarbeiterrdume 62 gm
Elternbereich 167 gm
ohne Verkehrsflache 1.077 gm

Die AuBenflache des KiFaz bemisst sich mit 8-10m?2 je Kind und insgesamt auf 800-
1000m?2.

ErschlieBung / Mobilitat

Fur die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets und seine Einbindung in das ge-
samistadtische Verkehrsnetz ist eine Ubersichtliche und addquate Lésung zu entwi-
ckeln, die den zukiinftigen Verkehrstromen Rechnung tréagt und die Belastung der be-

stehenden und angrenzenden Quartiere so gering wie mdoglich halt.

KfZ-Verkehr

Der Kfz-Verkehr soll méglichst vertraglich gelenkt und abgewickelt werden. Es wer-
den Vorschlage erwartet, die zu einer vertraglichen Abwicklung des zusétzlichen Ver-
kehrs ohne Beeintrachtigung bestehender Wohnlagen fihren.
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Die Planungsvorschladge missen dazu ggf. liber das engere Plangebiet hinausge-
hen, um eine insgesamt stadtvertragliche Fuhrung fir alle Verkehrsteilnehmer sicher-
zustellen. Insbesondere die Verknipfungen und Beziehungen zur Innenstadt, zu den
benachbarten Stadtteilen und zu den direkt angrenzenden Bereichen sind zu beach-

ten.

Far die Waiblinger StraBe liegen Untersuchungen zur Verkehrswirksamkeit und zu
denkbaren Ausbauvarianten vor, die allesamt Teil der Wettbewerbsauslobung sind.
Der Auslober erwartet unter Beriicksichtigung der stadtebaulichen, verkehrlichen und
freiraumplanerischen Belangen eine schliissige Abwagung.und Empfehlung welche
StraBenraumtypologie der Waiblinger StraBe (zwischen der Schorndorfer StraBe und
FriedrichstraBe) im Planungskonzept angestrebt wird. Ein Spektrum aller verkehrlichen
Hierarchien mit Blick auf die Wettbewerbsaufgabe ist vorstellbar, sie konnte sowohl als
Hauptverkehrsachse ausgebaut werden, aber auch lediglich als untergeordnete Er-
schlieBung des Wohn- und Sportparks Ost oder als reine FuBgénger- und Radver-
kehrsachse. Bei allen Typologien ist die komfortable, schnelle und mdglichst umweg-

freie ErschlieBung fir den FuBgénger- und Radverkehr sicherzustellen.

Eine abschlieBende politische Entscheidung Gber den Bau der Waiblinger StraBe
wird erst nach Aufsiedlung der Hartenecker Hohe erfolgen. Die verkehrliche Situation
muss im Hinblick auf mdgliche Ausbauvarianten einer ,Waiblinger StraBe” oder der
Anbindung des Vorhabens des Hockey-Clubs auch angesichts der ziigigen Aufsied-

lung der Hartenecker Hohe neu beurteilt werden.

Radverkehr

Attraktive Verbindungen, ausreichende und zielnahe Abstellmdglichkeiten fur Fahrré-
der sowie eine sinnvolle abschnittsweise Raumgliederung einschlieBlich Aufenthalts-

bereichen sind zu gewéhrleisten.

Langs der Friedrich-Ebert-StraBe verlauft die wichtigste Ost-West-Achse fir den Rad-
verkehr und verzweigt sich im Bereich des Berliner Platzes in eine dstliche (OBweil)
und eine nordliche (Schldsslesfeld) Route. Diese Verbindung weist vor allem aufgrund
des erheblichen Schilerautkommens deutliche Funktionsmangel auf. Hier muss eine

Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten angestrebt werden.

Die Radroute Schldsslesfeld quert den Kreuzungsbereich Schorndorfer Strale /
Comburg StraBe / FriesenstraBe und trifft im Siden des Plangebietes auf die erwahnte
Ost-West-Achse. Auch hier muss der Kreuzungsbereich und die Querungsmaglichkei-
ten verbessert werden. Da dieser Knotenpunkt zudem eine bedeutende Schnittstelle
zwischen den Stadtteilen darstellt, sollte dieser Bereich unter Anderem stadtraumlich

aufgewertet werden.
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Schulwege

Wichtige Schulwege verlaufen entlang der OststraBe, Friedrich-Ebert-StraBBe, Beben-
hauser / Breslauer StraBe, westlich der FuchshofstraBe und am Alten OBweiler Weg.
Es befinden sich wichtige Kreuzungsbereiche an der Oststadtschule / Berliner Platz,
FuchshofstraBe / OststraBe und Alter OBweiler Weg / OststraBe bzw. Schorndorfer
StraBe. Ein wichtiger Kreuzungsbereich befindet sich an der Schorndorfer StraBe /
BrucknerstraBe und Remsweg. Die Kreuzungsbereiche sind auf Verkehrssicherheit zu
dberprifen ggf. funktional und gestalterisch zu qualifizieren. Darliber hinaus sollten
vertiefende Aussagen zu weiteren Querungsmaoglichkeiten abgegeben werden und die

Schulwege hinsichtlich der Planungskonzeption weiterentwickelt werden.

Ruhender Verkehr

In Wohngebieten soll gefahrloses Kinderspiel méglich sein. Die Wohngebiete sind wei-
tesgehend frei zu halten von Ziel- und Quellverkehr. Auch sind die Belange der sozia-
len Sicherheit im 6ffentlichen Raum zu beriicksichtigen (Vermeidung von Angstrau-
men). Der Stellplatzschliissel fiir private Stellplatze wird mit 1,5 Stellplatz pro Wohn-
einheit angesetzt. Eine rdumliche N&he zwischen Wohnort und Stellplatz ist anzustre-
ben. Die Stadt Ludwigsburg unterstiitzt die Benutzung und Ausweitung von Car-
Sharing. Entsprechende Flachen sollten an gunstigen Standorten im Plangebiet vor-

gesehen werden.

OPNV

Fiir den OPNV sind neben Vorschlagen zur Linienfiihrung im Bedarfsfall auch bauliche
Einrichtungen wie Haltestellen, Wendemadglichkeiten oder Busschleusen zu berlick-

sichtigen.

Wie in den Punkten 2.7 und 3.1 erlautert, werden momentan zwei StraBenbahnvari-
anten der Verkehrsfiihrung untersucht. Die Planerteams werden aufgefordert, die zwei
Varianten anhand ihrer eigenen Konzeption zu tberprifen und rdumlich / stéddtebaulich
mitzudenken. Der Auslober erwartet keine differenzierten Planungen hinsichtlich der

Trassenflhrungen.

Die Kenntnis und Anwendung einschlagiger Richtlinien wie HBV, EAR 05, ERA 10,
Rast 06, Richtlinie fUr die Anlage von Kreisverkehrsplatzen usw. werden vorausge-

setzt.
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Entwicklungsphasen

Es ist abzusehen, dass das Plangebiet — auch aufgrund der derzeitigen Eigentums-
verhaltnisse und noch ausgelbten Nutzungen - stufenweise entwickelt wird / werden
muss. Deshalb sollen von den Planerteams Aussagen zur Realisierung in Entwick-
lungsphasen geleistet werden, welche méglichst auch unabhéngig voneinander umge-

setzt werden kdnnen.

3.3 Vertiefungsbereich 1 - Berliner Platz und Oststadthalle

GemaB dem politischen Beschluss soll das bestehende Ensemble aus Stadionbad,
der gut frequentierten Eissporthalle und der Oststadtschule um den Neubau der drei-
zligigen Oststadthalle und Rdumen fir die Schulsozialarbeit erganzt werden. Fir die-

sen Bereich haben der Auslober folgende Ziele definiert:

Stadtebauliche und Freirdaumliche Entwicklungsziele

o Ein an die vorherrschenden Gebaudehéhen angepasste Oststadthalle, die
sich in den bestehenden Stadtgrundriss und insbesondere dem Geb&udeen-

semble, bestehend aus dem Stadionbad und der Eissporthalle einfiigt.

o Erhalt derin Ost-West-Richtung verlaufenden Allee, Berlicksichtigung vorhan-

dener Baumbesténde und sinnvolle Integration in das Gesamtkonzept.

o Berlcksichtigung der historischen Gebaude im Eingangsbereich zur Allee und

Einbindung in die Konzeption.

o Bericksichtigung vorhandener Geometrien und Weiterentwicklung mittels

raumlich wirksamer Elemente.

o . Stérkung/Ausbau der Querungsmadglichkeiten und bessere Vernetzung mit

den angrenzenden Quartieren.

o Einbindung/Vernetzung der Oststadtschule mit dem Berliner Platz und der
Oststadthalle.

o Gewabhrleistung der kiinftigen Barrierefreiheit und Nutzertauglichkeit der Ost-
stadthalle sowie des Berliner Platzes (Sportveranstaltungen, Festivitaten,

Markttage etc.).

o Das Anstreben hoher gestalterischer Qualitaten (Vorschlage zur Méblierung),
Minderung des Versieglungsgrades und Berlcksichtigung von Sichtbeziehun-

gen
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o

Der Fachbereich Bildung, Familie und Sport priift derzeit die Flachen des Blo-
ckinnenbereichs, westlich der Oststadtschule. Das Ergebnis wird bis zur Aus-

gabe der Auslobung (19.04.2013) in die Wettbewerbsaufgabe Glbernommen.

Verkehrliche Entwicklungsziele und Rahmenbedingungen

Stadt Ludwigsburg,

O

Im Sinne der Verkehrssicherheit und der Vermeidung von Nutzungskonflikten,
ist eine raumliche Gliederung der Verkehrsarten anzustreben. (Individual-,
Rad- und FuBgéangerverkehr).

Gestaltungsvorschlage zur Aufwertung des StraBenraumes und Optimierung
des StraBenquerschnitts der OststraBe. Ein Ansatz kdnnte eine veranderte
Fahrbahn mit Radschutzstreifen oder Radwegen und Aufstellbereichen flr ab-
biegenden Radfahrverkehr sein. Kombinierte Geh- und Radwege sind auf den

Hauptachsen zu vermeiden.

Langs der Friedrich-Ebert-StraBe verlauft die wichtigste Ost-West-Achse far
den Radverkehr und verzweigt sich im Bereich des Berliner Platzes in eine
Ostliche (OBweil) und eine nérdliche (Schldsslesfeld) Route. Diese Verbindung
weist vor allem aufgrund des erheblichen Schiileraufkommens deutliche Funk-
tionsmangel auf. Die Radroute ist im Umfeld des Berliner Platzes zu starken
und gestalterisch aufzuwerten. Speziell fir die einzelnen Kreuzungs- und Que-

rungsbereiche werden konkrete Verbesserungsvorschldge erwartet.

Es sind Abstellflachen fiir Fahrrader in ausreichender Anzahl und Qualitét ein-
zuplanen. Die Abstellflachen mussen leicht erreichbar, gut zugénglich (barrie-

refrei) und im Idealfall witterungsgeschuitzt sein.

Die Bushaltestellen (Buslinie 433), sind im Rahmen der Planung und Gestal-
tung sinnvoll einzubinden. Die Standorte der Bushaltestellen kénnen im Be-

reich des Berliner Platzes, wenn es der Planung dienlich ist, verlegt werden.

Anlegung groBzigiger und sicherer FuBgangerwege / —bereiche und Schaf-

fung sinnvoller Querungsmaglichkeiten insbesondere an der OststraBe.
Die Oststadthalle ist Gber die OststraBe zu erschlieBen.

Baurechtlich sind fiir das Stadionbad 80 Stellplatze und 2 Bustellplatze, 100
Stellplatze fiir die Eissporthalle und 25 Stellplatze flr die geplante Oststadthal-

le vorzusehen.

Der Bau der Oststadthalle beseitigt auf der Schotterflache sidlich der Eis-
sporthalle schatzungsweise bis max. 100 Stellplatze. Die wegfallenden Stell-
platze sind geman des Beschlusses zur Vorl.Nr. 613/12 wie in Alternative 2

dargestellt im Bereich der Géartnereiflachen nérdlich der FuchshofstraBe vor-
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sorglich nachzuweisen. Des Weiteren sind diese Stellplatze verkehrsplane-
risch und gestalterisch in das schlissige Gesamtkonzept einzubinden.

3.4 Vertiefungsbereich 2 — Frei wahlbar

Der zweite Vertiefungsbereich ist frei wahlbar und muss planerische Aussagen im
Ubergang von Wohnen / Freiraum / Sport und Larm treffen. Es sind vertiefend Lésun-
gen aufzuzeigen inwiefern stadtebaulich und freiraumplanerisch mit dem Thema

nimmt bzw. darauf eingeht.
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