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1. Allgemeines

Mit Beschluss des BTU vom 01.12.2011 (Vorlage Nr. 467/11) wurde mit der Erfassung der stadti-
schen StraBennetzdaten und mit der Einarbeitung in die Datenbank zur Bereitstellung eines StraBen-
managementsystems flr die Gesamtstadt das Buro Prax| + Partner aus Filderstadt beauftragt.

Als Zielsetzung soll dieses vereinfachte StraBenmanagementsystem eine detaillierte und objektive
Zustandserfassung der stadtischen Verkehrsflachen liefern und damit als Grundlage fir die Unter-
haltungs- und Sanierungsplanung der Ludwigsburger Stralen dienen. Gleichzeitig soll damit fir die
Eroffnungsbilanz im neuen Kommunalen Haushaltsrecht das StraBenvermogen (Anlagevermogen)
ermittelt werden.

Das StraBenmanagementsystem soll ein detailliertes, zustandsbezogenes Gesamtbild der Ludwigs-
burger Verkehrsflachen liefern. Es dient dazu, eine nachvollziehbare MaBnahmen- und Kosten-
planung flr die ndchsten Jahre aufstellen zu kdnnen und den wirtschaftlichsten Sanierungszeit-
punkt fir einzelne StraBen zu ermitteln.

Die Ergebnisse der Zustandshewertung der Ludwigsburger StraBen werden in der Sitzung des BTU
prasentiert.
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2. Zustandserfassung der StraBen

Flr die Zustandserfassung war es notwendig, einerseits alle relevanten Daten Uber die Flachen der
StraBen- und Nebenanlagen und deren Befestigungsart zu erhalten und andererseits den aktuellen
Zustand nach objektiven und damit vergleichbaren Kriterien abzubilden. Fir die einzelnen StraBen-
abschnitte, Gehwegbereiche und Parkstreifen wurden jeweils Flachenobjekte gebildet (siehe Anla-
ge 1). Die Erfassung und Digitalisierung aller Flachenobjekte (ca. 12.000) stellte eine immense
Aufgabe dar. Die einzelnen Flachenobjekte wurden dabei durch das Team Geoinformation beim
Fachbereich Stadtplanung und Vermessung erstellt. Die hohe Qualitat der GIS-Daten fihrte im
weiteren Verlauf der Bearbeitung, insbesondere beim Vergleich mit der Realitét, zu relativ geringen
Korrekturen. Das Feldwegenetz wurde bei der Erfassung und der Zustandsbewertung aus Zeit- und
Kostengrinden zurlckgestellt und kann eventuell spater nachgeholt werden.

Insgesamt wurden 256 km StraBen und 32 km separate FuBwege erfasst. Noch nicht erfasst sind ca.
250 km landwirtschaftliche Wege.

Die Zustandserfassung erfolgte Uber eine visuelle Begutachtung durch Mitarbeiter des Ingenieur-
buros Praxl + Partner. Hierzu mussten alle StraBen abgegangen werden. Dabei wurde der bauliche
Zustand der gesamten befestigten Verkehrsflachen durch visuelle Beobachtung der an der Ober-
flaiche erkennbaren Zustandsmerkmale objektweise vor Ort erfasst und unmittelbar in eine speziell
daflr vorbereitete Datenbank eingegeben. Die Bewertung wurde im Wesentlichen nach der Richt-
linie ,Empfehlung fur das Erhaltungsmanagement von InnerortsstraBen (E EMI 2012)* sowie dem
Arbeitspapier 9 der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) vorgenommen.
Das Arbeitspapier 9 legt Kriterien fur Gebrauchswert und Schadenswert fest und empfiehlt, die
Schadensmerkmale nach Flachenprozenten pro Abschnitt und Objekt nach Schadensklassen
einzuteilen. Bewertet wurden dabei die folgenden Kriterien:

Kriterien Gebrauchswert Kriterien Schadenswert

- Unebenheiten - Netzrisse

- Spurrinnen - Flickstellen

- Wassertiefe (Pfltzen) - Setzungen

- Aufbruche - Ausmagerungen des Belags

- Verformungen (quer und langs)

Der Gebrauchswert deckt die Teilziele Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit ab, die vor allem durch
Langs- und Querunebenheiten beeinflusst werden. Der Schadenswert beschreibt die an der Fahr-
bahnoberflache erkennbaren strukturellen Schaden (z.B. Risse) der Fahrbahnbefestigung.

Alle hefestigten Flachen wurden in 5 Zustandskategorien eingeteilt (siehe Anlagen 2 — 5).
Die Zustandshereiche 1 (keine Schaden — blau) und 2 (geringe Schaden — griin) sehen keinen
Handlungsbedarf vor.

Der Zustandshereich 3 (maBige Schaden — gelb) beschreibt den Zustand, dessen Erreichen Anlass
ist zur regelmaBigen Beobachtung und zur Analyse der moglichen Ursachen.

Der Zustandsbhereich 4 (erhebliche Schaden — orange) beschreibt den Zustand, bei dem bauliche
MaBnahmen geprift und gegebenenfalls geplant bzw. vorbereitet werden mussen. Eventuell reichen
hier noch punktuelle Ausbesserungen aus.

Beim Zustandsbhereich 5 (starke Schaden — rot) ist Handlungsbedarf erforderlich und es sollten
Erhaltungs- und ErneuerungsmaBnahmen geplant und kurz- bzw. mittelfristig durchgefihrt werden.
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Bei der Auswertung der Zustandserfassung hat sich die Aussage aus dem StraBenzustandshericht 2010
hestatigt, dass ca. 25 % der Ludwigshurger StraBenflachen starke his maBige Schaden aufweisen und
je nach Schadensklasse kurz- bis mittelfristig SanierungsmaBnahmen durchgefiihrt werden sollten.

Insgesamt ergab sich eine weitgehende Ubereinstimmung mit dem StraBenzustandsbericht aus dem
Jahr 2010. Da die Gliederung und Unterteilung in der neuen Zustandserfassung jedoch deutlich
detaillierter ist, gibt es bei einzelnen StraBenabschnitten allerdings auch Abweichungen.

3. SanierungsmaBnahmen

Flr ein Sanierungskonzept ist weiterhin eine Unterteilung in Vollausbau und Belagssanierung
zweckmaBig und erforderlich. Aus wirtschaftlichen Griinden wird soweit als moglich der kosten-
glnstigen Belagssanierung der Vorzug gegeben. Bei erheblichen Schéaden in der Substanz des
StraBenunterbaus ist allerdings ein Vollausbau unumganglich. Ebenso sind StraBen mit altem
Dachprofil nicht geeignet fur Belagssanierungen.

Prioritaten fiir einen Vollaushau von StraBen:

Eberhardstrae zwischen BéarenstraBe und Kaffeeberg

Alt-Wirttemberg Allee zwischen Friedrich-Ebert-Stralle und Hindenburgstralle
Jagerhofallee zwischen Friedrich-Ebert-Strafle und HindenburgstraBe
LindenstraBe zwischen Holzmarkt und Kérnerstral3e

SteinbeisstraBe zwischen Schwieberdinger StraBe und FriedenstraBe
Richard-Wagner-StraBe zwischen Hohenzollernplatz und HohenstaufenstraBe
Bismarckstralle zwischen Asperger Stralle und Stresemannstral3e

KarlstraBe zwischen Stuttgarter Strafle und SeestraB3e

Prioritaten fiir Belagssanierungen von StraBen:

Karl-HauBmann-Stral3e

Osterholzallee zwischen SchlieffenstraBe und GéansfuBallee

OststralBe zwischen Robert-Franck-Allee und FriedrichstraBe
OststralBe zwischen Stefan- und Schorndorfer StraBe

Berliner Platz

Martin-Luther-StraBe zwischen Osterholzallee und Schwieberdinger Stralie
RaiffeisenstraBBe zwischen MorikestraBe und Wernerstrale
Carl-Diem-StraBe zwischen VorschnittstraBe und Leinpfad
SchlachthofstralBe zwischen Schillerdurchlass und Gottlob-Molt-StraBe
WernerstraBe zwischen GénsfuBallee und Jenischstrale
Fuchshofstrae zwischen Ost- und WestfalenstraBe

ErlachhofstraBe

Die dargestellte Auflistung von dringenden MaBnahmen bei der Belagssanierung stellt nur eine
Auswahl dar und muss auch in der zeitlichen Abfolge variabel bleiben, da hierbei auch auf Erfor-
dernisse von Leitungsverlegungen (inshesondere der Stadtwerke) Riicksicht genommen werden muss.
Es erfolgt hierzu eine kontinuierliche Abstimmung mit den Stadtwerken Ludwigsburg-Kornwestheim
und der SEL.
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Inshesondere bei HauptverkehrsstraBen muss auch der Gebrauchswert mit den Kriterien Spurrinnen
und Unebenheiten starker berlUcksichtigt werden. Deshalb missen in den nachsten Jahren zu-
sammen mit Leitungserneuerungen der Stadtwerke in der Frankfurter StraBe sowie der Schwieber-
dinger StraBe und der KeplerstraBBe Sanierungen durchgeflihrt werden.

4. Monetédre Bewertung des StraBenvermdgens

Zur EinfUhrung des Neuen Kommunalen Haushaltsrechts (NHKR) und zur Erstellung der Eroff-
nungsbilanz ist die Bewertung des StraBenvermogens erforderlich. Dabei muss nicht nur der Wert
der StraBe selbst, sondern auch der Wert der Infrastruktureinrichtungen, wie Signalanlagen, Stralen-
beleuchtung, Wegweisung, usw. ermittelt werden.

Far die in den letzten Jahren neu hergestellten StraBen missen diese Daten aus den noch vorhan-
denen Rechnungen erhoben werden. Dies wird derzeit von Mitarbeitern der Abteilung Straen- und
Brickenbau durchgefihrt und erfordert einen erheblichen Zeitaufwand. Bei élteren StraBen ist eine
Ermittlung der Herstellungskosten weder zeitlich noch faktisch méglich, da groBteils die entspre-
chenden Rechnungen nicht mehr vorhanden sind.

In diesen Fallen wird aus der neuen Zustandsbewertung flr jede StraBenkategorie (z.B. Anlieger-
straBe) eine verbleibende Nutzungsdauer der StraBen ermittelt. Daraus kann dann wiederum das
fiktive Herstellungsjahr des betreffenden StraBenabschnitts zurlickgerechnet werden. Ausgehend
von den aktuellen Baupreisen flr jede StraBenkategorie kdnnen damit Uber die Baupreisentwicklung
die jeweiligen Baukosten zum Herstellungszeitpunkt ermittelt werden.

Uber die ermittelte Restnutzungsdauer erhalt man den aktuellen Vermogenswert des StraBenab-
schnitts zum Zeitpunkt der Eréffnungsbilanz und unter Zusammenfassung der einzelnen Straflen-
abschnitte den Wert der gesamten StraBe. Diese Vorgehensweise gewahrleistet reale Vermogens-
werte auf der Basis des tatsdchlichen Straenzustandes und verhindert eine Verzerrung durch
Abweichungen zwischen tatsdchlichem StraBenalter und dem aktuellen Zustand der Strafe.

Die Ermittlung der Vermdgenswerte unserer Strallen soll rechtzeitig vor der Erstellung des Haushalts-
planentwurfs 2014 abgeschlossen sein.

5. Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse der vom Ingenieurbliro Praxl + Partner durchgefihrten Zustandserfassung der Ver-
kehrsflachen wurden in einer StraBendatenbank hinterlegt. Von besonderer Bedeutung ist die lau-
fende Aktualisierung und Fortschreibung dieser StraBendatenbank. Um auch kUnftig die Aussage-
fahigkeit und Aktualitat der einmal ermittelten und erzeugten Informationen zu gewéahrleisten, ist es
erforderlich, jede bauliche Veranderung oder Erneuerung in den bewerteten StraBenabschnitten
zeitnah einzupflegen. Nur so ist eine Nachhaltigkeit und Verlasslichkeit im Erhaltungsmanagement
gewahrleistet.

Die StraBendatenbank des BUros Prax| + Partner bietet die Voraussetzungen, dass die Mitarbeiter
der Abteilung StraBen- und Brlckenbau diese Aktualisierungen selber vornehmen kénnen. Die
Datenbank bietet die Moglichkeit, Auswertungen auf der Basis von Excel-Tabellen durchzufthren
und stellt dadurch eine vertraute und gut nutzbare Software dar. Die meisten SanierungsmafBinah-
men aus dem Jahr 2013 wurden bereits in der Datenbank entsprechend aktualisiert.
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Nicht bertcksichtigbar sind allerdings Verdnderungen durch normalen Substanzverlust und Alte-
rungsvorgange durch VerschleiB, die mit den Jahren eine Verschlechterung des Stralenzustands
bewirken. Diese Verdanderungen miissen auch kiinftig in wiederkehrenden Zeitintervallen erfasst
werden. FUr den groBten Teil des StraBennetzes ist dabei ein Intervallzeitraum von 10 — 15 Jahren
voraussichtlich ausreichend. Bei den 25 % der StraBBen, die heute bereits maBige bis starke Scha-
den aufweisen, sollte allerdings ein kirzerer Uberprifungszeitraum gewahlt werden.

Unterschriften:

G. Kohler

Verteiler:

D I

FB Tiefbau und Griunflachen

FB Burgerbiro Bauen

FB Revision

FB Finanzen

FB Stadtplanung und Vermessung
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