LUDWIGSBURG

BESCHLUSSVORLAGE
foderfilirung: VORL.NR. 402/13

Offentlicher Personennahverkehr

Sachbearbeitung:
Thomas Albrecht

Datum:

31.10.2013

Beratungsfolge Sitzungsdatum Sitzungsart
Ausschuss fur Bauen, Technik und Umwelt 28.11.2013 OFFENTLICH
Betreff: Weiterentwicklung des OPNV-Angebots in Ludwigsburg

Bezug SEK: Masterplan 8 - Mobilitat

Bezug: Antrag der SPD-Fraktion Vorl.Nr. 323/13
Antrag der GRUNEN-Fraktion Vorl.Nr. 355/13
Antrag LUBU/Linke Vorl.Nr 364/13

Anlagen:

Beschlussvorschlag:
1. Dem Vorgehen zur Weiterentwicklung des Ludwigsburger OPNV-Angebots wird zugestimmt.

2. Die Linie 426 zwischen Zentralem Omnibusbahnhof und Gegen Eich wird ab Frihjahr 2014
eingeflhrt. Dafur werden 60.000 Euro pro Jahr zur Verflgung gestellt.

3. Das OPNV-Angebot des Neubaugebiets Neckarterrasse wird kinftig mit Variante b) ,erganztes

Grundangebot” verbessert. Hierfur werden 30.000 Euro pro Jahr zur Verfligung gestellt. Die
MaBnahme wird Mitte des Jahre 2014 umgesetzt.

Sachverhalt/Begriindung:
1. Weiterentwicklung des Ludwigsburger OPNV-Angehots

Ausgangslage

Die Verwaltung hat bereits mehrfach berichtet, dass die OPNV-Finanzierung aufgrund geénderter
rechtlicher Rahmenbedingungen im Umbruch ist.

Ein entscheidendes Kriterium fur die Ausgestaltung des OPNV-Angebots sind die zur Verfigung
stehenden finanziellen Mittel. Folglich kann eine Anderung der OPNV-Finanzierung Auswirkungen
auf das Angebot haben.

Schon aus dieserp Grund sind die Verwaltung sowie das Verkehrsunternehmen LVL stark daran
interessiert, das OPNV-Angebot in Ludwigsburg an die neuen Rahmenbedingungen anzupassen und
positiv weiterzuentwickeln.
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Erlduterungen zur Finanzierung des OPNV

Die heutige und leider auch die kinftige OPNV-Finanzierung ist hdchstkomplex.

Vereinfacht ausgedrickt, werden den Verkehrsunternehmen bisher vom Landkreis und dem
Verband Region Stuttgart die Kosten des Verkehrsangebots ausgeglichen.

Nach aktuellem Kenntnisstand wird es kiinftig mehrere Finanzquellen fiir den OPNV im VVS-Gebiet
geben:

e Verband Region Stuttgart: Der VRS erldsst per Satzung eine , Allgemeine Vorschrift® zur
Verteilung von Fahrgeldeinnahmen und sonstigen verbundbedingten Ausgleichsleistungen. Diese
Gelder sollen direkt den Verkehrsunternehmen zuflieBen.

e Land Baden-Wurttemberg: Das Land verteilt die Zuschisse flr den Ausbildungsverkehr geman
§ 4ba PBefG (eventuell auch Gber das Instrument einer Allgemeinen Vorschrift).

e Landkreis Ludwigsburg: Der Landkreis wird in seinem Nahverkehrsplan ein OPNV-Basisangebot
auch fur die Stadt Ludwigsburg definieren, flr das er die finanzielle Verantwortung Ubernimmt.

Bei all diesen Finanzquellen ist die genaue Ausgestaltung noch nicht geklart. Der Verwaltung ist
(noch) nicht bekannt, wie die Verteilungsschlissel der Allgemeine Vorschrift des VRS festgelegt
werden, wie seitens des Landes kinftig die Mittel im Ausbildungsverkehr verteilt werden und wie das
Basisangebot des Landkreises fur die Stadt Ludwigsburg aussieht.

All diese Fragen sollen jedoch im Laufe des Jahres 2014 beantwortet werden. Dann liegt eine
seriose Datengrundlage vor, um ein Busnetz der Zukunft mit den zugehérigen Taktzeiten sowie
sonstige Standards im OPNV zu entwickeln und zu diskutieren.

Bis dahin kdnnen Bedarfe nach Angebotsverbesserungen gemal den noch gultigen Spielregeln
erfolgen. Zusatzlicher Verkehr auf Gemarkung Ludwigsburg misste von der Stadt bestellt und
bezahlt werden. Bei gemarkungsiberschreitendem Verkehr mUssten Verhandlungen mit Landkreis
und den betroffenen Kommunen Uber die Finanzierung gefuhrt werden.

Zudem kann das heutige Angebot durch Leistungsumschichtungen nachfragegerecht ausbalanciert
werden. Dies wlrde in Teilen zu einem noch dichteren Takt fUhren und in anderen Teilen zu einem
etwas zurlckgefahrenen, aber immer noch ausreichenden Leistungsangebot.

Sobald die Daten zur Finanzierung vorliegen, werden wir im Jahr 2014 mit Vorschldgen zu einer
Weiterentwicklung des OPNV-Angebots in die stddtischen Gremien kommen.

2. Einfithrung der Linie 426 zwischen ZOB und OBweil / Gegen Eich

Durch die Aufsiedlung des Wohnparks Hartenecker Hohe kommt es vor allem in der morgendlichen
Hauptverkehrszeit zu Kapazitdtsengpassen in den Bussen aus Richtung OBweil.

Zudem ist die Hartenecker Hohe bisher nur durch die Buslinie 431 direkt an den OPNV
angebunden. Diese Linie verkehrt in der Hauptverkehrszeit in einem 30 Minutentakt. Im Vergleich
zum sonst in Ludwigsburg Gblichen 10 Minutentakt ist das kein attraktives Angebot.
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Die Verwaltung schlagt deshalb vor, die Linie 426 einzufihren, die zwischen ZOB und Gegen Eich
pendelt. Diese Linie wirde von Mo-Fr in der Hauptverkehrszeit verkehren. Sie wird im 30-Minuten-
Takt betrieben und sorgt somit an den Haltestellen in der Walter-Flex-Str. gemeinsam mit der Linie
431 in der Hauptverkehrszeit fUr ein Angebot von 4 Fahrten pro Stunde. FUr dieses zusatzliche
Angebot von insgesamt 10 Fahrtenpaaren stellt die Stadt Ludwigsburg 60.000 Euro pro Jahr zur
Verflugung.

Bei einem positiven Beschluss des Gemeinderats, kénnte die Buslinie 426 im Laufe des Frihjahres
2014 in Betrieb gehen.

3. OPNV-Anbindung des Baugehiets Neckarterrasse in Neckarweihingen

Ausgangslage

Das Neubaugebiet Neckarterrasse ist (ber die Haltestelle Immanuel-Dornfeld-Str. an den OPNV
angebunden.

Im derzeit glltigen Fahrplan wird diese Haltestelle von Montag — Freitag im Tagesverkehr aus
Richtung ZOB Ludwigsburg mit 7 Fahrten und in Richtung ZOB Ludwigsburg mit ebenfalls 7
Fahrten der Linie 443 (Marbach — Ludwigsburg) sowie 2 Friihabfahrten der Linie 421 (Ludwigsburg
— Neckarweihingen, Hohenrainstr.) von Montag bis Samstag bedient. Hinzu kommen noch 4 Fahrten
auf der Nachtbuslinie N43.

Ab Fahrplanwechsel im Dezember 2013 werden auch noch zusétzliche Fahrten an Schultagen der
Linie 421 um 06:46 Uhr und 07:03 Uhr in Richtung ZOB Ludwigsburg angeboten werden.

An einem normalen Schultag bestehen somit 11 Abfahrten in Richtung Ludwigsburg ab der
Haltestelle Immanuel-Dornfeld-StraBe.

Das isoliert betrachtete Angebot entspricht somit in etwa dem Angebot der Linie 429 an der
Haltestelle Hermann-Hesse-Str. in Neckarweihingen Au.

Bertcksichtigen muss man hierbei jedoch, dass die Entfernung zur Neckarweihinger Hauptlinie 421

ab der Haltestelle Immanuel-Dornfeld-Str. nur 170 m betragt (zur Haltestelle Schwarzwaldstr.) von
der Haltestelle Hermann-Hesse-Str. in der Au aus sind es 650 m (zur Haltestelle LechtstralB3e).

Mogliche Varianten flr eine verbesserte Anbindung des Baugebiets Neckarterrasse:

Es kbnnten weitere, das Grundangebot in der Immanuel-Dornfeld-StraBe zur Mittagszeit ergdnzende
Fahrten der Linie 421 an Schultagen aus Ludwigsburg angeboten werden. Hierbei handelt es sich
um 2 Fahrten.

Grundséatzlich kann dartber hinaus im abendlichen Spatverkehr (ab ca. 21.30 Uhr bis
Betriebsende) die Haltestelle Immanuel-Dornfeld-Str. in den Linienverlauf der Linie 421 zeitlich
integriert werden.

Diese beiden Moéglichkeiten kénnen in jeder Variante umgesetzt werden und waren kostenneutral.

a) Gesplittetes Fahren
Verlegung von Kursen der Linie 421 aus dem Gebiet SchwarzwaldstraBe/HohenrainstraBBe an die
Haltestelle Immanuel-Dornfeld-Str. (wédhrend dem 10'-Takt im Verhéaltnis 3:3, wahrend dem 20°-
Takt im Verhaltnis 2:1). Diese Losung konnte kostenneutral umgesetzt werden, bringt aber auch
Verschlechterungen flr heutige Fahrgaste aus dem Bereich Schwarzwald-Str./Hohenrainstr. mit
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c)

sich.

Ergdnztes Grundangebot

Unter der Liniennummer 443 zu erbringende 4 zusatzliche Fahrtenpaare in der
nachmittaglichen Hauptverkehrszeit von Montag bis Freitag zwischen ZOB und Immanuel-
Dornfeld-Str. Hier ist eine Kostenbeteiligung der Stadt Ludwigsburg mit 30.000 Euro pro Jahr
vorzusehen.

Vollintegration in Linie 421

Eine Integration der Haltestelle Immanuel-Dornfeld-Str. in den Linienverlauf der Linie 421 (mit
Nachteilen fur heutige Fahrgéste s. unter Variante 1) bedarf Uber die Tageszeitradume hinweg
den Einsatz eines weiteren Omnibusses, da die Linienerweiterung in den bisherigen
Wagenumlaufplanen nicht mehr abgebildet werden kann (so bereits heute in der
nachmittaglichen Hauptverkehrszeit). Dies wiirde einen Finanzierungsanteil der Stadt von ca.
180.000 Euro pro Jahr erfordern.

Bei gemeinsam mit der LVL geflihrten Gespréachen beim VVS wurde auch die Méglichkeit einer
Ausweitung des bestehenden Fahrplanes der Linie 443 in Richtung Energiepark und Marbach
andiskutiert. Die Verwaltung wird dies bezlglich das Gesprach mit dem Landratsamt Ludwigsburg
suchen um hier eventuell im Rahmen eines Buskonzeptes fur diesen Verkehrsbereich gemeinsam
mit dem Landkreis Ludwigsburg und der Stadt Marbach eine verbesserte und kostenglnstigere
Losung zur Ausweitung der Linie 443 zu erreichen.

Die Verwaltung schlagt deshalb in Abwagung der Folgekosten vor, die Variante b) zunachst flr einen
Zeitraum von Mitte 2014 bis langstens Ende 2015 umzusetzen. Dieses Vorgehen entspricht somit
auch dem unter Punkt 1 aufgezeigten Weg zu einer kinftigen Optimierung des OPNV-Angebots im
Stadtlinienverkehr unter den bis dahin zu erkennenden finanziellen Rahmenbedingungen.

Unterschriften:

Albrecht

Verteiler:
DI, DII, DI, 23, 61, 67, RO5, LVL, RBS
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