ZIEL Interviews mit Schltsselpersonen Anlage 2
RO5 / Mai Ludwigsburg, 14.02.2014

Gesprach mit Frau Stadtratin Klett-Heuchert zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-
Entwicklung Ludwigsburg” (ZIEL) am 4. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Der Bahnhof ist das Entree der Stadt. Wir brauchen in Ludwigsburg einen Bahnhof, an dem sich die
Menschen willkommen fihlen. Um dies zu erreichen, braucht es eine Platzgestaltung die einladend ist
um die Innenstadt zu besuchen. Der Bahnhofsvorplatz sollte fir Busse, FuBgénger und Flaneure sein
und dabei Informationen fir den OPNV bieten.*

A2

,Der Schillerplatz wird derzeit nicht wahrgenommen, weil er keine Aufenthaltsqualitat hat und nur eine
Durchlaufstation zur FuBgéngerzone ist. Fiir uns GRUNE ist es wichtig, dass der Platz bei einer
Neuordnung seine rechteckige Form behalt. Auch die Stadtbahn muss bei den Planungen mit
bericksichtigt werden.”

A3

,Bei der Entwicklung des Schiller- und Arsenalplatzes ist es wichtig, dass mehr Grin in die Stadt
kommt. Wenn nur noch der OPNV Uber diese Platze fahrt, wiirde dies zu einer Reduzierung des
Feinstaubs fihren.”

A4

,Der Arsenalplatz sollte kiinftig ganz autofrei sein, weil es in Ludwigsburg zu wenig Griinzonen gibt. Die
Diagonale vom Schillerplatz kdnnte spéater auf dem Arsenalplatz als FuBgangerweg fortgefiihrt werden.
Fur mich waren auf einem begrlnten Arsenalplatz ein Café mit Brunnen und Spielgeréten vorstellbar.

A5

»In Ludwigsburg sind die Parkhauser zu nahe an der Innenstadt. Eine Tiefgarage unter dem
Arsenalplatz wirde diese Entwicklung verschérfen, weil dann noch mehr Individualverkehr sehr weit in
die Innenstadt fahrt.”

A6

»Wenn sich die Aufenthaltsqualitat des Arsenalplatzes fir die Blrgerinnen und BUlrger verbessert,
bringt das auch Vorteile fur den umliegenden Einzelhandel.”
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

»Ich finde der Bahnhof ist das Entree der Stadt. Wir brauchen in Ludwigsburg einen Bahnhof, an dem
sich die Menschen willkommen fihlen. Um dies zu erreichen braucht es meiner Meinung nach eine
Platzgestaltung die einladend ist um die Innenstadt zu besuchen. Der Bahnhofsvorplatz sollte fur
Busse, FuBganger und Flaneure sein und dabei Informationen fir den OPNV bieten. Mir ist aufgefallen,
dass der Schillerplatz derzeit nicht wahrgenommen wird und nur eine Durchlaufstation zur
FuBgangerzone ist, weil er keine Aufenthaltsqualitat hat. Fir mich ist es wichtig, dass der Platz bei
einer Neuordnung seine rechteckige Form behalt. Auch die Stadtbahn muss bei den Planungen mit
bericksichtigt werden. Bei der Entwicklung des Schiller- und Arsenalplatzes ist es wichtig, dass mehr
Grin in die Stadt kommt. Wenn nur noch der OPNV Uber diese Platze fahrt, wiirde dies zu einer
Reduzierung des Feinstaubs fihren. Der Arsenalplatz sollte klinftig ganz autofrei sein, weil es in
Ludwigsburg zu wenig Grinzonen gibt. Die Diagonale vom Schillerplatz kénnte spater auf dem
Arsenalplatz als FuBgangerweg fortgefiihrt werden. Fir mich waren auf einem begriinten Arsenalplatz
ein Café mit Brunnen und Spielgeraten vorstellbar. Meiner Meinung nach sind die Parkhduser in
Ludwigsburg zu nahe an der Innenstadt. Eine Tiefgarage unter dem Arsenalplatz wirde diese
Entwicklung verscharfen, weil dann noch mehr Individualverkehr sehr weit in die Innenstadt fahrt.
Wenn sich die Aufenthaltsqualitat des Arsenalplatzes flr die Blrgerinnen und Blrger verbessert, bringt
das auch Vorteile fir den umliegenden Einzelhandel.”
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Gesprach mit Herrn Stadtrat Glashrenner zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 6. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»,Den Bahnhof sehe ich als eines von mehreren Eingangstoren zur Stadt. Es ist gut, dass es dort
Verdnderungen gibt und an diesem Eingang zur Stadt gearbeitet wird. Wenn ich dann weiter in
Richtung Innenstadt gehe, stelle ich fest, dass die MyliusstraBe sehr beschaulich ist, das hat Charme.*”

A2

,Der Schillerplatz ist ein altbekanntes Problem und es wird schwierig, in diesem Bereich positive
Veranderungen zu erzielen. Die Herausforderung beim Verkehr besteht darin, die vielfaltigen
Nutzungen auf dieser Flache unterzubringen. Verbesserungsmaoglichkeiten sehe ich beispielsweise im
Bereich der vorhandenen Grinflache und kénnte mir auch eine Ladenzeile bei der Kreissparkasse
vorstellen.”

A3

,Bei der Diskussion, ob der Arsenalplatz autofrei sein sollte oder nicht, kbnnte ich mir einen
Kompromiss vorstellen. So ware es moglich, auf dem Platz eine Art griine Achse anzulegen und den
oberirdischen Parkplatz teilweise zu erhalten. Ich sehe einen Bedarf fir oberirdische Stellplatze in der
Innenstadt, da diese mehr Sicherheit bieten, als eine Tiefgarage. Bei einer Begriinung des
Arsenalplatzes besteht die Gefahr, dass es wie am Akademiehof zu Vandalismus kommt.*

A4

»Bei einer Neugestaltung des Schiller- und Arsenalplatzes sollte auch nochmals die Lage der
Bushaltestellen betrachtet werden. Ich bin der Auffassung, dass diese derzeit an der falschen Stelle
liegen. Damit die Wege in die FuBgangerzone nicht zu lang werden ist es wichtig, dass es auch kinftig
zwischen Z0OB und Rathaus eine Haltestelle gibt.”

A5

»Die Notwendigkeit fur eine Tiefgarage unter dem Schiller- oder Zeughausplatz sehe ich derzeit nicht.
Besser ware es, die Auslastung der vorhandenen Tiefgaragen, zum Beispiel am Akademiehof, zu
verbessern. In der Innenstadt gibt es in den vorhandenen Tiefgaragen gentigend Parkmoglichkeiten.”

A6
»Sinnvoll ist es, die an den Schillerplatz angrenzende Mathilden-, Schiller- und MyliusstraBe in das

Projekt ,Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg” mit einzubeziehen. Diese 6ffentlichen Raume
héngen alle zusammen. Der Fokus sollte kiinftig noch stéarker bei den Fahrradwegen liegen.*
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A7

»Bei dem Versuch, durch gute Gastronomieangebote im Bereich der Innenstadt mehr Aufenthalts-
charakter zu erreichen, sehe ich die Stadt auf dem richtigen Weg. Da reicht der Einzelhandel allein
sicher nicht aus. Auch nach Ladenschluss brauchen wir Angebote, damit die Menschen abends in die
Stadt gehen.”

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Den Bahnhof sehe ich als eines von mehreren Eingangstoren zur Stadt. Es ist gut, dass es dort
Verdnderungen gibt und an diesem Eingang zur Stadt gearbeitet wird. Wenn ich dann weiter in
Richtung Innenstadt gehe, stelle ich fest, dass die MyliusstraBe sehr beschaulich ist, das hat Charme.
Der Schillerplatz ist ein altbekanntes Problem und es wird schwierig, in diesem Bereich positive
Verdnderungen zu erzielen. Die Herausforderung beim Verkehr besteht meiner Meinung nach darin,
die vielfaltigen Nutzungen auf dieser Flache unterzubringen. Verbesserungsmoglichkeiten sehe ich
beispielsweise im Bereich der vorhandenen Grinflache und kénnte mir auch eine Ladenzeile bei der
Kreissparkasse vorstellen. Bei der Diskussion, ob der Arsenalplatz autofrei sein sollte oder nicht, kbnnte
ich mir einen Kompromiss vorstellen. So ware es beispielsweise moglich, auf dem Platz eine Art griine
Achse anzulegen und den oberirdischen Parkplatz teilweise zu erhalten. Ich sehe einen Bedarf fir
oberirdische Stellplatze in der Innenstadt, da diese mehr Sicherheit bieten, als eine Tiefgarage. Bei
einer Begriinung des Arsenalplatzes besteht die Gefahr, dass es wie am Akademiehof zu Vandalismus
kommt. Bei einer Neugestaltung des Schiller- und Arsenalplatzes sollte auch nochmals die Lage der
Bushaltestellen betrachtet werden. Ich bin der Auffassung, dass diese derzeit an der falschen Stelle
liegen. Damit die Wege in die FuBgangerzone nicht zu lang werden ist es wichtig, dass es auch kinftig
zwischen Z0OB und Rathaus eine Haltestelle gibt. Die Notwendigkeit flir eine Tiefgarage unter dem
Schiller- oder Zeughausplatz sehe ich derzeit nicht. Besser ware es, die Auslastung der vorhandenen
Tiefgaragen, zum Beispiel am Akademiehof, zu verbessern. In der Innenstadt gibt es in den
vorhandenen Tiefgaragen genlgend Parkmoglichkeiten. Sinnvoll ist es zudem, die an den Schillerplatz
angrenzende Mathilden-, Schiller- und MyliusstraBe in das Projekt , Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg” mit einzubeziehen. Diese 6ffentlichen Raume hangen alle zusammen. Der Fokus sollte
hier kunftig noch stérker bei den Fahrradwegen liegen. Bei dem Versuch, durch gute
Gastronomieangebote im Bereich der Innenstadt mehr Aufenthaltscharakter zu erreichen, sehe ich die
Stadt auf dem richtigen Weg. Da reicht der Einzelhandel allein sicher nicht aus. Auch nach
Ladenschluss brauchen wir Angebote, damit die Menschen abends in die Stadt gehen.”
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Gesprach mit Herrn Kugel, BLUBA, zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg” (ZIEL) am 6. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Die Situation am Bahnhof ist sehr unibersichtlich. Den ersten positiven Eindruck von Ludwigsburg
erhalte ich erst, wenn ich durch die MyliusstraBe laufe. Der Geschaftsmix dort ist gut, es gibt Banken,
Praxen, Optiker, Apotheken und einen Gemdiseladen an der Ecke. Die StraBe bietet Marktatmosphare
und Flair. Leider endet die MyliusstraBe dann im nichts und der weitere Weg in die FuBgangerzone ist
nicht klar erkennbar.“

A2

»Der Schillerplatz ist derzeit ein Unding. Das Schillerdenkmal in der Mitte des Platzes ist nicht
wahrnehmbar, da der Bereich des Platzes vom Verkehr dominiert wird. Als FuBgéanger gehe ich dort
nicht hin, da der Platz nicht viel bietet. An dieser Situation sollte sich etwas dndern.”

A3

,Bei der Parkplatzdiskussion ist meine Meinung, dass es ein Luxus ist, sich so viele oberirdische
Parkplatze auf dem Arsenalplatz zu leisten. Obwohl ich leidenschaftlicher Autofahrer bin, brauchen wir
meiner Meinung nach in der Innenstadt kein ebenerdiges Parken. Stadtebaulich lasst sich aus dem
Arsenalplatz mehr machen.”

A4

,Erst wenn ich am Arsenalplatz vorbei bin, fihle ich mich in der Innenstadt wieder wohl. Die
WilhelmstraBe ist sehr gelungen und die Wilhelmgalerie liegt an der richtigen Stelle. Die
Einkaufsmoglichkeiten sind da, der Weg dort hin muss aber verbessert werden.”

A5

»Ich habe schon viele Stadte gesehen und stelle immer wieder fest, dass Ludwigsburg sehr schon ist.
Natirlich muss noch an vielen Dingen gefeilt werden, aber insgesamt hat es Charakter und Charme.”

A6

»Der Arsenalplatz sollte kiinftig, abgesehen von Behindertenparkplatzen und einigen Kurzparkern,
begriint werden. Er braucht logische Wegeverbindungen und Aufenthaltsqualitat. Mein Vorschlag ist,
die FuBwege erst zu einem spéateren Zeitpunkt anzulegen, wenn man wei3, wo die Menschen gerne
laufen.”
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A7

,Das Thema Parken ist eine Kapazitatsfrage. Als Autofahrer habe ich nicht das Gefuhl, dass ich in
Ludwigsburg keinen Parkplatz bekomme. Um dem Einzelhandel entgegen zu kommen denke ich aber,
dass Ludwigsburg an einer Tiefgarage in zentraler Innenstadtlage nicht vorbei kommt.*

A8

»~Wenn jemand ein gutes Konzept hat, ist es nicht wichtig, ob direkt vor dem Laden geparkt werden
kann. In der FuBgangerzone gibt es schone Laden und Restaurants die sehr gut laufen, ohne das ein
Parkplatz direkt davor ist. Wenn das Angebot stimmt, wird es auch angenommen und die Menschen
sind bereit ein paar Meter zu laufen.”

Zusammenhédngender Text zum Projekt ZIEL:

»Meiner Meinung nach ist die Situation am Bahnhof sehr untbersichtlich. Den ersten positiven
Eindruck von Ludwigburg erhalte ich erst, wenn ich durch die MyliusstraBe laufe. Der Geschaftsmix
dort ist gut, es gibt Banken, Praxen, Optiker, Apotheken und einen Gemuseladen an der Ecke. Die
StraBe bietet Marktatmosphare und Flair. Leider endet die MyliusstraBe dann im nichts und der weitere
Weg in die FuBgangerzone ist nicht klar erkennbar. Gehe ich weiter Richtung FuBgangerzone stelle ich
fest, dass der Schillerplatz derzeit ein Unding ist. Das Schillerdenkmal in der Mitte des Platzes ist nicht
wahrnehmbar, da der Bereich des Platzes vom Verkehr dominiert wird. Als FuBgéanger gehe ich dort
nicht hin, da der Platz nicht viel bietet. An dieser Situation sollte sich etwas dndern. Bei der
Parkplatzdiskussion ist meine Meinung, dass es ein Luxus ist, sich so viele oberirdische Parkplatze auf
dem Arsenalplatz zu leisten. Obwohl ich leidenschaftlicher Autofahrer bin, brauchen wir meiner
Meinung nach in der Innenstadt kein ebenerdiges Parken. Stadtebaulich l&sst sich aus dem
Arsenalplatz mehr machen. Erst wenn ich am Arsenalplatz vorbei bin, fihle ich mich in der Innenstadt
wieder wohl. Die WilhelmstraBe finde ich sehr gelungen und die Wilhelmgalerie liegt an der richtigen
Stelle. Die Einkaufsmoglichkeiten in der FuBgangerzone sind da, der Weg vom Bahnhof in die
FuBgangerzone muss aber verbessert werden. Auf meinen Reisen habe ich schon viele Stadte gesehen
und stelle immer wieder fest, dass Ludwigsburg sehr schoén ist. Nattrlich muss noch an vielen Dingen
gefeilt werden, aber insgesamt hat es Charakter und Charme. Der Arsenalplatz sollte kinftig,
abgesehen von Behindertenparkplatzen und einigen Kurzparkern, begrint werden. Er braucht logische
Wegeverbindungen und Aufenthaltsqualitat. Mein Vorschlag ist, die FuBwege erst zu einem spateren
Zeitpunkt anzulegen, wenn man weiB3, wo die Menschen gerne laufen. Das Thema Parken ist meiner
Meinung nach eine Kapazitatsfrage. Als Autofahrer habe ich nicht das Gefuhl, dass ich in Ludwigsburg
keinen Parkplatz bekomme. Um dem Einzelhandel entgegen zu kommen denke ich aber, dass
Ludwigsburg an einer Tiefgarage in zentraler Innenstadtlage nicht vorbei kommt. Wenn jemand ein
gutes Konzept hat, ist es nicht wichtig, ob direkt vor dem Laden geparkt werden kann. In der
FuBgangerzone gibt es schone Ldden und Restaurants die sehr gut laufen, ohne das ein Parkplatz
direkt davor ist. Wenn das Angebot stimmt, wird es auch angenommen und die Menschen sind bereit
ein paar Meter zu laufen.”
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Gesprach mit Herrn Stadtrat Miiller zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg” (ZIEL) am 7. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Die MyliusstraBe verflgt Gber ein vielfaltiges Angebot und wird gut angenommen. Das zeigt sich immer
wieder an den verkaufsoffenen Sonntagen. Trotzdem ist dort natdrlich auch noch etwas Luft nach oben
und die Verkehrssituation lieBe sich weiter verbessern.*

A2

,Bei der Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz ist es wichtig, auch die angrenzenden
StraBenraume in die Uberlegungen mit einzubeziehen. Neben einer Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat braucht Ludwigsburg flr diesen Bereich ein Verkehrskonzept das alle Verkehrsarten
bericksichtigt.

A3

»ochiller- und Arsenalplatz bieten derzeit keine Moglichkeit zum Verweilen. Beim Schillerplatz sehe ich
aufgrund der diagonalen Verkehrsfiihrung wenige Spielrdume fir Verdnderungen. Das grol3e
stadtebauliche Potential liegt beim Arsenalplatz. Hier erhofft sich meine Fraktion gute Vorschlage aus
dem geplanten Stadtebaulichen Wettbewerbsverfahren.*

A4

,Einen autofreien Arsenalplatz kann ich mir vorstellen, wenn die wegfallenden Stellplatze in einer
Tiefgarage ersetzt werden. Gerade an Markttagen oder wahrend des Weihnachtsmarktes sind die
innerstadtischen Parkmoglichkeiten knapp. Bei einem ersatzlosen Wegfall der oberirdischen Parkplatze
wirde sich diese Situation noch verschéarfen.”

A5

»In der Diskussion um eine mogliche Tiefgarage muss auch die Anbindung an die SeestraBe mit
berlcksichtigt werden. Die SeestraBe sollte einen eigenen Ausgang erhalten, damit die Menschen auch
bequem in diesen Bereich der FuBgangerzone kommen.*

A6

,Bei der Neugestaltung der Platze und StraBenrdume darf der Fokus nicht nur beim motorisierten
Verkehr liegen. Genauso wichtig ist es, ein Konzept fir FuBganger und Radfahrer zu entwickeln. In die
Verkehrsuntersuchungen sollte auch die Moglichkeit einer Zone 30 in der Innenstadt mit einbezogen
werden.”
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A7

»In der Ludwigsburger Innenstadt brauchen wir meines Erachtens mehr Spielméglichkeiten fir Kinder.
Der Spielplatz an der Barenwiese ist zwar sehr schon, aber zu weit weg und 6stlich der B27. Beim
Arsenalgarten sehe ich Potentiale. Dort gibt es eine gelungene AuBengastronomie, aber der Spielplatz
ist etwas zu klein dimensioniert.”

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

»,Wenn ich mir die Ludwigsburger Innenstadt anschaue, stelle ich fest, dass die MyliusstraBe Gber ein
vielfaltiges Angebot verfugt und gut angenommen wird. Das zeigt sich immer wieder an den
verkaufsoffenen Sonntagen. Trotzdem ist dort natirlich auch noch etwas Luft nach oben und die
Verkehrssituation lieBe sich weiter verbessern. Bei der Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz ist es
wichtig, auch die angrenzenden StraBenrdume in die Uberlegungen mit einzubeziehen. Neben einer
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat braucht Ludwigsburg fir diesen Bereich ein Verkehrskonzept das
alle Verkehrsarten bertcksichtigt. Schiller- und Arsenalplatz bieten derzeit keine Moglichkeit zum
Verweilen. Beim Schillerplatz sehe ich aufgrund der diagonalen Verkehrsfihrung wenige Spielrdume fir
Veranderungen. Das groBe stadtebauliche Potential liegt beim Arsenalplatz. Hier erhofft sich meine
Fraktion gute Vorschlage aus dem geplanten Stadtebaulichen Wettbewerbsverfahren. Einen autofreien
Arsenalplatz kann ich mir vorstellen, wenn die wegfallenden Stellplatze in einer Tiefgarage ersetzt
werden. Gerade an Markttagen oder wahrend des Weihnachtsmarktes sind die innerstadtischen
Parkmoglichkeiten knapp. Bei einem ersatzlosen Wegfall der oberirdischen Parkplatze wirde sich diese
Situation noch verscharfen. In der Diskussion um eine mogliche Tiefgarage muss auch die Anbindung
an die Seestralle mit bertcksichtigt werden. Die SeestraBe sollte einen eigenen Ausgang erhalten,
damit die Menschen auch bequem in diesen Bereich der FuBgangerzone kommen. Bei der
Neugestaltung der Platze und StraBenrdume darf der Fokus meines Erachtens nicht nur beim
motorisierten Verkehr liegen. Genauso wichtig ist es, ein Konzept fur FuBgénger und Radfahrer zu
entwickeln. In die Verkehrsuntersuchungen sollte auch die Moglichkeit einer Zone 30 in der Innenstadt
mit einbezogen werden. In der Ludwigsburger Innenstadt wiinsche ich mir mehr Spielmoglichkeiten fur
Kinder. Der Spielplatz an der Barenwiese ist zwar sehr schon, aber zu weit weg und 6stlich der B27.
Beim Arsenalgarten sehe ich Potentiale. Dort gibt es eine gelungene AuBengastronomie, aber der
Spielplatz ist etwas zu klein dimensioniert.”
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Gesprach mit Herrn Stadtrat Dr. Bohn zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg” (ZIEL) am 7. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Beim Bahnhof und Bahnhofsvorplatz sehe ich groBen Handlungsbedarf. Es gibt zu viele Treppen und
Zwischenetagen. Leider funktionieren die Aufzlge oft nicht und auch die Anzeigetafeln mit den
Abfahrzeiten der Busse sind verbesserungswuirdig. Bei einer Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes
sollte auch der Busbahnhof mit einbezogen werden. Um etwas zu bewirken, misste an dieser Stelle
viel Geld in die Hand genommen werden.*

A2

,Die MyliusstraBe sehe ich als eine funktionierende GeschéftsstraBe mit einem guten Angebot.
Verbesserungsmaoglichkeiten gibt es im Bereich der Gehwege. Diese lieBen sich noch attraktiver
gestalten.”

A3

,Der Schillerplatz macht einen unfertigen und provisorischen Eindruck. Das groBte Problem sehe ich
bei der Verkehrsfihrung, da es auf dem Platz zu viele StraBen gibt. Eine meiner Ideen ist es, die
Machbarkeit eines Kreisverkehrs um das Schillerdenkmal zu prifen. Schiller- und Mathildenstrae
kénnten an den Kreisverkehr angebunden werden und der Verkehrsfluss wiirde verbessert. Die groBe
Frage ist natirlich, ob das verkehrlich funktioniert.”

A4

,Beim Thema OPNV sehe ich die ArsenalstraBe als richtigen Standort fiir die Bushaltestellen. Dieser
Bereich ist ndher an der FuBgangerzone und liegt gegentber der Wilhelmgalerie. Die Strecke zwischen
den Haltestellen ZOB und Rathaus wird durch die Haltestelle ArsenalstraBe gut Uberbrickt und wird
von den Birgerinnen und Blrgern auch viel genutzt.”

A5

»Da nicht alle Menschen am Bahnhof in den Bus umsteigen, braucht Ludwigsburg einen attraktiven

FuB- und Radweg in die Innenstadt. Das bunte Geschaftstreiben in der Myliusstrae endet leider am

Schillerplatz und beginnt erst wieder im Bereich der Wilhelmgalerie. Hier sehe ich stadtgestalterische
Potentiale um das Angebot zwischen MyliusstraBe und FuBgangerzone zu verbessern.”

A6

»,Um den Arsenalplatz attraktiver zu gestalten, missen die oberirdischen Parkplatze in einer moglichst
stadtnahen Tiefgarage untergebracht werden. Wenn uns das gelingt, haben wir am Arsenalplatz riesige
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Gestaltungsmoglichkeiten. Ich kénnte mir am Arsenalplatz ein weiteres Gebdude, aber auch eine
Grunflache mit Boule-Platz vorstellen.”

A7

»Beim Einzelhandel kbnnen wir in Ludwigsburg im Vergleich mit anderen Stadten sehr zufrieden sein.
Das ist ein Ergebnis der gemeinsamen Bemuhungen von Gemeinderat und Stadtverwaltung sowie den
beteiligten Innenstadtakteuren. Die Neuerdffnung des Marstall-Centers wird sich positiv auf die untere
Stadt auswirken und den Einzelhandel weiter starken.”

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Beim Bahnhof und Bahnhofsvorplatz sehe ich groBen Handlungsbedarf. Es gibt zu viele Treppen und
Zwischenetagen. Leider funktionieren die Aufzlge oft nicht und auch die Anzeigetafeln mit den
Abfahrzeiten der Busse sind verbesserungswiirdig. Bei einer Platzgestaltung des Bahnhofsvorplatzes
sollte auch der Busbahnhof mit einbezogen werden. Um etwas zu bewirken, misste an dieser Stelle
viel Geld in die Hand genommen werden. Die MyliusstraBe sehe ich als eine funktionierende
GeschaftsstraBe mit einem guten Angebot. Verbesserungsmoglichkeiten gibt es im Bereich der
Gehwege. Diese lieBen sich noch attraktiver gestalten. Der Schillerplatz macht auf mich einen
unfertigen und provisorischen Eindruck. Das groBte Problem sehe ich bei der Verkehrsfuhrung, da es
auf dem Platz zu viele StraBen gibt. Eine meiner Ideen ist es, die Machbarkeit eines Kreisverkehrs um
das Schillerdenkmal zu prufen. Schiller- und Mathildenstrae konnten an den Kreisverkehr
angebunden werden und der Verkehrsfluss wirde verbessert. Die groBe Frage ist natirlich, ob das
verkehrlich funktioniert. Beim Thema OPNV sehe ich die ArsenalstraBe als richtigen Standort fur die
Bushaltestellen. Dieser Bereich ist ndher an der FuBgangerzone und liegt gegenUber der
Wilhelmgalerie. Die Strecke zwischen den Haltestellen ZOB und Rathaus wird durch die Haltestelle
ArsenalstraBe gut Uberbrickt und wird von den Burgerinnen und Birgern auch viel genutzt. Da nicht
alle Menschen am Bahnhof in den Bus umsteigen, braucht Ludwigsburg einen attraktiven FuB- und
Radweg in die Innenstadt. Das bunte Geschéftstreiben in der Myliusstrae endet leider am Schillerplatz
und beginnt erst wieder im Bereich der Wilhelmgalerie. Hier sehe ich stadtgestalterische Potentiale um
das Angebot zwischen MyliusstraBe und FuBgangerzone zu verbessern. Um den Arsenalplatz attraktiver
zu gestalten, missen die oberirdischen Parkplatze in einer moglichst stadtnahen Tiefgarage
untergebracht werden. Wenn uns das gelingt, haben wir am Arsenalplatz riesige
Gestaltungsmaoglichkeiten. Ich konnte mir am Arsenalplatz ein weiteres Gebdude, aber auch eine
Granflache mit Boule-Platz vorstellen. Beim Einzelhandel kbnnen wir in Ludwigsburg im Vergleich mit
anderen Stadten sehr zufrieden sein. Das ist ein Ergebnis der gemeinsamen Bemuihungen von
Gemeinderat und Stadtverwaltung sowie den beteiligten Innenstadtakteuren. Die Neueréffnung des
Marstall-Centers wird sich zudem positiv auf die untere Stadt auswirken und den Einzelhandel weiter
starken.”
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Gesprach mit Herrn Gieck, Einzelhdndler, zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 8. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Das Bahnhofsgebaude, die Unterfihrungen und die Gleise sind sehr alt und unattraktiv. Wer das
Bahnhofsgebaude verlasst, erhélt einen ersten positiven Eindruck von Ludwigsburg. Die Musikhalle ist
ein historisch wertvolles Gebaude und auch die Gebaude der MyliusstraBe sind zum groBten Teil
attraktiv. Die MyliusstraBe ist zwar stark frequentiert, aber die Aufenthaltsqualitat ist nicht gut. Mein
Vorschlag ware es, den Individualverkehr aus der MyliusstraBe herauszunehmen. Weniger
Geschwindigkeit und dafir mehr Aufenthaltsqualitat wirde die Strale aufwerten. Wenn sich die
MyliusstraBe von der Rennmeile zur Flaniermeile entwickelt, hatte Ludwigsburg ein schones Entree in
die Innenstadt.“

A2

,Die Laufwege Uber den Schillerplatz konzentrieren sich auf die linke Seite entlang der Kreissparkasse.
Wenn ich durch die Stadt gehe, sehe ich Ludwigsburg sowohl durch die Handelsbrille, als auch mit den
Augen eines Burgers. Das Schillerdenkmal mit der Grinflache ist ein schéner Spiegel der Barockzeit.
Der Schillerplatz an sich stellt eine Licke im Einzelhandel dar. Eine AuBengastronomie und
Individualhandel im Bereich der Kreissparkasse waren eine Chance, um die Handelsachse zwischen
Bahnhof und Marstall-Center zu starken.”

A3

»Der oberirdische Parkplatz auf dem Arsenalplatz ist flir den Einzelhandel in der ArsenalstraBe sehr
wichtig. Meines Erachtens sollte die Flache weiterhin als Parkplatz genutzt werden. In Ludwigsburg
brauchen wir das oberirdische Parken als Alternative zu den Tiefgaragen. Am Zustand des Platzes
sollte sich jedoch dringend etwas andern. Der Belag ist schlecht und die Parkplétze sind zu eng. Die
Bewirtschaftung des Platzes, auch hinsichtlich der Sicherheit, kdnnte durch eine Schrankenanlage
verbessert werden.”

A4

»Wenn der Arsenalplatz kinftig als Stadtpark gestaltet werden soll, missen die wegfallenden Stellplatze
durch den Bau einer Tiefgarage ersetzt werden. Diesen Parkplatz komplett zu streichen, ware ein
groBer Fehler. Eine Notwendigkeit, aus dem Arsenalplatz eine griine Oase zu machen sehe ich nicht,
da Ludwigsburg mit dem Schloss und der Barenwiese geniigend Grinflachen hat. Zudem gibt es in
unmittelbarer Nahe den schon gestalteten Arsenalgarten.”

A5

»Im Moment zeichnet sich ab, dass jede StraBe ihre Bestimmung finden muss. Bestes Beispiel ist hier
die EberhardstraBBe, welche ein echtes Schmuckstiick geworden ist. Die SeestraBe hat die letzten Jahre
leider an Frequenz verloren. Die SeestraBBe sollte bei einer Neugestaltung von Schiller- und Arsenalplatz

Seite 11 von 34



ZIEL Interviews mit Schltsselpersonen Anlage 2
RO5 / Mai Ludwigsburg, 14.02.2014

wieder besser angebunden werden. Eine Tiefgarage am Arsenalplatz wirde die bisherigen Laufwege im
Bereich der Arsenalstrale weiter verfestigen und zu Lasten der SeestraBe gehen. Hier sollte man Uber
eine Neukonzeption des ,,Zeughausplatzes” als Parkgarage nachdenken.”

A6

,Die Strecke vom Bahnhof bis zum Marstall-Center sollte kiinftig noch starker als Life-Style-Achse
wahrgenommen werden. Ludwigsburg tut sich derzeit noch etwas schwer, die groBen Global-Player in
die Stadt zu holen. Fir den Schillerplatz konnte ich mir beispielsweise gut einen Starbucks vorstellen.
Insgesamt sind wir in Ludwigsburg gut aufgestellt und haben eine schéne Atmosphére mit historischen
Gebauden und Platzen. Vom Bahnhof bis zum Marstall-Center gibt es Handel, Gastronomie und
Lifestyle.”

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Das Bahnhofsgebaude, die Unterfiihrungen und die Gleise sind sehr alt und unattraktiv. Wer das
Bahnhofsgebdude verlasst, erhélt einen ersten positiven Eindruck von Ludwigsburg. Die Musikhalle ist
ein historisch wertvolles Gebdude und auch die Gebaude der MyliusstraBe sind zum groBten Teil
attraktiv. Die MyliusstraBe ist zwar stark frequentiert, aber die Aufenthaltsqualitat ist nicht gut. Mein
Vorschlag ware es, den Individualverkehr aus der MyliusstraBe herauszunehmen. Weniger
Geschwindigkeit und dafir mehr Aufenthaltsqualitat wirde die StraBe aufwerten. Wenn sich die
MyliusstraBe von der Rennmeile zur Flaniermeile entwickelt, hatte Ludwigsburg ein schdnes Entree in
die Innenstadt. Die Laufwege Uber den Schillerplatz konzentrieren sich auf die linke Seite entlang der
Kreissparkasse. Wenn ich durch die Stadt gehe, sehe ich Ludwigsburg sowohl durch die Handelsbrille,
als auch mit den Augen eines Blrgers. Das Schillerdenkmal mit der Grinflache ist ein schoner Spiegel
der Barockzeit. Der Schillerplatz an sich stellt eine Lucke im Einzelhandel dar. Eine AuBengastronomie
und Individualhandel im Bereich der Kreissparkasse wéren eine Chance, um die Handelsachse
zwischen Bahnhof und Marstall-Center zu stérken. Der oberirdische Parkplatz auf dem Arsenalplatz ist
fur den Einzelhandel in der ArsenalstraBe sehr wichtig. Meines Erachtens sollte die Flache weiterhin als
Parkplatz genutzt werden. In Ludwigsburg brauchen wir das oberirdische Parken als Alternative zu den
Tiefgaragen. Am Zustand des Platzes sollte sich jedoch dringend etwas &ndern. Der Belag ist schlecht
und die Parkplatze sind zu eng. Die Bewirtschaftung des Platzes, auch hinsichtlich der Sicherheit,
konnte durch eine Schrankenanlage verbessert werden. Wenn der Arsenalplatz kiinftig als Stadtpark
gestaltet werden soll, missen die wegfallenden Stellpldtze durch den Bau einer Tiefgarage ersetzt
werden. Diesen Parkplatz komplett zu streichen, wére ein groBer Fehler. Eine Notwendigkeit, aus dem
Arsenalplatz eine griine Oase zu machen sehe ich nicht, da Ludwigsburg mit dem Schloss und der
Barenwiese gentgend Grunflachen hat. Zudem gibt es in unmittelbarer Nahe den schon gestalteten
Arsenalgarten. Im Moment zeichnet sich ab, dass jede StraBe ihre Bestimmung finden muss. Bestes
Beispiel ist hier die EberhardstraBe, welche ein echtes Schmuckstick geworden ist. Die SeestraBe hat
die letzten Jahre leider an Frequenz verloren. Die SeestraBe sollte bei einer Neugestaltung von Schiller-
und Arsenalplatz wieder besser angebunden werden. Eine Tiefgarage am Arsenalplatz wirde die
bisherigen Laufwege im Bereich der Arsenalstrale weiter verfestigen und zu Lasten der SeestraBe
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gehen. Hier sollte man Uber eine Neukonzeption des ,Zeughausplatzes” als Parkgarage nachdenken.
Die Strecke vom Bahnhof bis zum Marstall-Center sollte kiinftig noch starker als Life-Style-Achse
wahrgenommen werden. Ludwigsburg tut sich derzeit noch etwas schwer, die groBen Global-Player in
die Stadt zu holen. Fur den Schillerplatz kénnte ich mir beispielsweise gut einen Starbucks vorstellen.
Insgesamt sind wir in Ludwigsburg gut aufgestellt und haben eine schéne Atmosphare mit historischen
Gebduden und Platzen. Vom Bahnhof bis zum Marstall-Center gibt es Handel, Gastronomie und
Lifestyle.”
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Gesprach mit Herrn Dr. Sting, Ehrenbiirger, zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-
Entwicklung Ludwigsburg” (ZIEL) am 11. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Die MyliusstraBe kenne ich seit meiner Jugend und ich stelle fest, dass sie inzwischen schéner
geworden ist. Es gibt hochstdmmige Bdume, eine schéne AuBengastronomie und die FuBganger-
bereiche sind ausreichend breit bemessen. Verbesserungsmoglichkeiten sind aus meiner Sicht noch
bei den Parkplatzen auf der westlichen StraBenseite und bei der verkehrlichen Situation moglich.”

A2

»Der Schillerplatz ist ein sehr schéner Platz, welcher durch die Diagonale in zwei Dreiecke geteilt wird.
Mit dem Bau einer Tiefgarage und der gleichzeitigen Verlegung der Bushaltestellen vom Arsenalplatz
auf den Schillerplatz lieBe sich eine optimale Umsteigemdoglichkeit vom Auto in den Bus herstellen. Wer
in der Tiefgarage parkt, fahrt mit dem Aufzug hoch und steigt dann bequem und barrierefrei in den Bus
um. Fur altere Menschen wére das ein tolles Angebot.”

A3

,Die Diagonale von der MyliusstraBe ber den Schillerplatz sollte auf dem Arsenalplatz fir FuBganger
und Radfahrer weiter gefiihrt werden. Ludwigsburg hatte dann eine Linie vom Bahnhof bis in die
FuBgangerzone. Die FuBganger suchen sich immer den klrzesten Weg, also ist eine diagonale
Verbindung Uber den Arsenalplatz die logische Konsequenz.*

A4

,Bei einer diagonalen Verbindung Uber den Arsenalplatz ergeben sich wie beim Schillerplatz zwei
dreieckige Flachen, die sinnvoll genutzt werden kénnen. Was mir in Ludwigsburg geféllt ist die mobile
Moblierung mit Banken und Stiihlen. Wer sich ausruhen méchte kann dann mit der Sonne wandern
oder sich ein schattiges Platzchen suchen. Ich wiirde es auch begriBen, wenn am Arsenalplatz wieder
die alten Figuren der Arsenalkaserne aufgestellt wirden.*

A5

»Ludwigsburg kann auf die oberirdischen Parkpladtze am Arsenalplatz verzichten, wenn diese in einer
Tiefgarage ersetzt werden. Beim Einkaufen fahren die Menschen immer so weit es geht in die
Innenstadt hinein. Wenn eine Tiefgarage Uber funktionierende Aufzlige verfligt und mehrere Ausgange
hat, ist das auch fir altere Menschen kein Problem. Die Autos sollten nicht aus der Stadt verdrangt
werden.”
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A6

LAuf der Suche nach einem freien Parkplatz fahren auf dem Arsenalplatz standig einige Autos im Kreis.
Diese Fahrzeugbewegungen und Emissionen sind flr die Innenstadt unnotig. Bei einer Tiefgarage mit
einem intelligenten Leitsystem passiert das nicht. Eine komfortable Tiefgarage mit breiten Stellplatzen
wird sicher genauso gut angenommen wie das oberirdische Parken am Arsenalplatz.”

A7

»Ludwigsburg braucht keine Stadtbahn. Aufgrund der vielen rechtwinkligen Kurven ist das technisch
auch sehr schwierig. Sinnvoller ist es, den Busverkehr zu optimieren und beispielsweise zwei
Haltestellen zwischen ZOB und Rathaus anzubieten. Ein Halt ware dann auf dem Schillerplatz und der
nachste vor der Wilhelmgalerie. Das Marstall-Center ist mit dem Bus nicht gut angebunden, hier sehe
ich Handlungsbedarf.”

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Die MyliusstraBBe kenne ich seit meiner Jugend und ich stelle fest, dass sie inzwischen schéner
geworden ist. Es gibt hochstdmmige Baume, eine schéne AuBengastronomie und die
FuBgangerbereiche sind ausreichend breit bemessen. Verbesserungsmaoglichkeiten sind aus meiner
Sicht noch bei den Parkplatzen auf der westlichen StraBenseite und bei der verkehrlichen Situation
moglich. Der Schillerplatz ist ein sehr schéner Platz, welcher durch die Diagonale in zwei Dreiecke
geteilt wird. Mit dem Bau einer Tiefgarage und der gleichzeitigen Verlegung der Bushaltestellen vom
Arsenalplatz auf den Schillerplatz lieBe sich eine optimale Umsteigemaoglichkeit vom Auto in den Bus
herstellen. Wer in der Tiefgarage parkt, fahrt mit dem Aufzug hoch und steigt dann bequem und
barrierefrei in den Bus um. Fur altere Menschen ware das ein tolles Angebot. Die Diagonale von der
MyliusstraBe Gber den Schillerplatz sollte auf dem Arsenalplatz fir FuBganger und Radfahrer weiter
gefuhrt werden. Ludwigsburg hatte dann eine Linie vom Bahnhof bis in die FuBgangerzone. Die
FuBganger suchen sich immer den klrzesten Weg, also ist eine diagonale Verbindung Uber den
Arsenalplatz die logische Konsequenz. Bei einer diagonalen Verbindung Gber den Arsenalplatz ergeben
sich wie beim Schillerplatz zwei dreieckige Flachen, die sinnvoll genutzt werden kénnen. Was mir in
Ludwigsburg geféllt ist die mobile Mdblierung mit Banken und Stiihlen. Wer sich ausruhen méchte
kann dann mit der Sonne wandern oder sich ein schattiges Platzchen suchen. Ich wirde es auch
begriBen, wenn am Arsenalplatz wieder die alten Figuren der Arsenalkaserne aufgestellt wirden.
Ludwigsburg kann meines Erachtens auf die oberirdischen Parkpldtze am Arsenalplatz verzichten,
wenn diese in einer Tiefgarage ersetzt werden. Beim Einkaufen fahren die Menschen immer so weit es
geht in die Innenstadt hinein. Wenn eine Tiefgarage Uber funktionierende Aufzlge verflgt und mehrere
Ausgénge hat, ist das auch fur altere Menschen kein Problem. Die Autos sollten nicht aus der Stadt
verdrangt werden. Auf der Suche nach einem freien Parkplatz fahren auf dem Arsenalplatz stéandig
einige Autos im Kreis. Diese Fahrzeugbewegungen und Emissionen sind flr die Innenstadt unnotig. Bei
einer Tiefgarage mit einem intelligenten Leitsystem passiert das nicht. Eine komfortable Tiefgarage mit
breiten Stellplatzen wird sicher genauso gut angenommen wie das oberirdische Parken am
Arsenalplatz. Ludwigsburg braucht keine Stadtbahn. Aufgrund der vielen rechtwinkligen Kurven ist das
technisch auch sehr schwierig. Sinnvoller ist es, den Busverkehr zu optimieren und beispielsweise zwei
Haltestellen zwischen ZOB und Rathaus anzubieten. Ein Halt wére dann auf dem Schillerplatz und der
nachste vor der Wilhelmgalerie. Das Marstall-Center ist mit dem Bus nicht gut angebunden, hier sehe
ich Handlungsbedarf.*
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Gesprach mit Herrn Aigner, Buchhandler, zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 12. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Gegenwartig habe ich den Eindruck, dass die Ludwigsburger mit ihrer Stadt sehr zufrieden sind.
Wahrscheinlich liegt es in der Natur der Menschen, dass sie standig etwas verandern wollen. Trotzdem
ist es auch wichtig, einmal inne zu halten und sich Uber das bisher erreicht zu freuen.”

A2

,Die MyliusstraBe macht auf mich einen burgerlichen und soliden Eindruck, da viele alte Gebaude
erhalten werden konnten. Den Schillerplatz kenne ich noch aus meiner Kindheit. Damals hatte dieser
Platz einen ganz anderen Charakter, da deutlich weniger Autos Uber die Diagonale gefahren sind.
Aufgrund der verkehrlichen Situation sehe ich beim Schillerplatz wenige Spielraume fur
Veranderungen.”

A3

,Beim Arsenalplatz vertrete ich die Auffassung, dass dieser als letzter oberirdischer Parkplatz in der
Innenstadt erhalten werden muss. Ich kann mir héchstens eine Teilreduzierung der Parkplatze
vorstellen (s.Skizze). Viele Menschen flhlen sich in Tiefgaragen unsicher und meiden es daher
grundsatzlich, dort zu parken. Wohnmobile von Touristen sind mitunter zu hoch, um in eine Tiefgarage
zu fahren.”

A4

,Die Menschen sollten auch nach einer Neugestaltung des Schiller- und Arsenalplatzes noch durch die
ArsenalstralBe in die FuBgéangerzone laufen. Fir die Geschéfte und das Kino ist das sehr wichtig. Um
diesen Bereich zu starken, kénnte ich mir ein Café mit AuBengastronomie auf dem Vorplatz der
Kreissparkasse vorstellen.”

A5

,Die Strecke vom Bahnhof bis zum Marstall-Center ist sehr lang. Fraglich ist, ob eine Stadt wie
Ludwigsburg mit ca. 88.000 Einwohnern auf dieser Strecke einen funktionierenden Einzelhandel
anbieten kann. Ich beflirchte, dass der starke Konkurrenzdruck innerhalb der Innenstadt in manchen
Bereichen zu Verdrangungen fihren wird.*

A6

»Eine Stadtbahn kann ich mir in Ludwigsburg nicht vorstellen. Auf alten Fotos habe ich gesehen, dass
es in Ludwigsburg friiher eine Hochleitungsbahn gegeben hat, diese ist inzwischen verschwunden.
Wichtiger als eine Stadtbahn ist es, den Busverkehr zu starken und die Innenstadt gut an den OPNV
anzubinden.”

Seite 16 von 34



ZIEL Interviews mit Schltsselpersonen Anlage 2
RO5 / Mai Ludwigsburg, 14.02.2014

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Gegenwartig habe ich den Eindruck, dass die Ludwigsburger mit ihrer Stadt sehr zufrieden sind.
Wahrscheinlich liegt es in der Natur der Menschen, dass sie standig etwas verandern wollen. Trotzdem
ist es auch wichtig, einmal inne zu halten und sich tber das bisher erreicht zu freuen. Die MyliusstraBe
macht auf mich einen burgerlichen und soliden Eindruck, da viele alte Geb&ude erhalten werden
konnten. Den Schillerplatz kenne ich noch aus meiner Kindheit. Damals hatte dieser Platz einen ganz
anderen Charakter, da deutlich weniger Autos Uber die Diagonale gefahren sind. Aufgrund der
verkehrlichen Situation sehe ich beim Schillerplatz wenige Spielrdume fir Verdnderungen. Beim
Arsenalplatz vertrete ich die Auffassung, dass dieser als letzter oberirdischer Parkplatz in der
Innenstadt erhalten werden muss. Ich kann mir héchstens eine Teilreduzierung der Parkplatze
vorstellen (s. beiliegende Skizze). Viele Menschen fihlen sich in Tiefgaragen unsicher und meiden es
daher grundsétzlich, dort zu parken. Wohnmobile von Touristen sind mitunter zu hoch, um in eine
Tiefgarage zu fahren. Die Menschen sollten auch nach einer Neugestaltung des Schiller- und
Arsenalplatzes noch durch die ArsenalstraBe in die FuBgangerzone laufen. Fir die Geschafte und das
Kino ist das sehr wichtig. Um diesen Bereich zu starken, kdnnte ich mir ein Café mit AuBengastronomie
auf dem Vorplatz der Kreissparkasse vorstellen. Die Strecke vom Bahnhof bis zum Marstall-Center ist
sehr lang. Fraglich ist, ob eine Stadt wie Ludwigsburg mit ca. 88.000 Einwohnern auf dieser Strecke
einen funktionierenden Einzelhandel anbieten kann. Ich beflrchte, dass der starke Konkurrenzdruck
innerhalb der Innenstadt in manchen Bereichen zu Verdrangungen fihren wird. Eine Stadtbahn kann
ich mir in Ludwigsburg nicht vorstellen. Auf alten Fotos habe ich gesehen, dass es in Ludwigsburg
friher eine Hochleitungsbahn gegeben hat, diese ist inzwischen verschwunden. Wichtiger als eine
Stadtbahn ist es, den Busverkehr zu stdrken und die Innenstadt gut an den OPNV anzubinden.*

Mein Rat: Macht , Stadte“ nicht ,GroBstadt“. Die Menschen wollen das heutzutage. Das ist
Ludwigsburgs Chance!
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Gesprach mit Herrn Giinther, Centermanager Wilhelmgalerie, zum Projekt ,,Zentrale
Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg” (ZIEL) am 19. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Ahnlich wie in anderen groBen Stadten, ist auch der Ludwigsburger Bahnhof ein Anziehungspunkt fir
verschiedenste Personengruppen. Dies fuhrt bei den Themen Sicherheit und Sauberkeit mitunter zu
Problemen. Es ist gut, dass sich die Stadtverwaltung um eine Aufwertung des Bahnhofs kiimmert.*“

A2

,Die MyliusstraBe macht einen guten Eindruck und verflgt ber eine gelungene Architektur. Potentiale
sehe ich noch im Bereich des StraBenraums. Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums sollte homogener
erfolgen. Besonders der Wildwuchs der Verkehrsschilder und die brachliegenden Blumenflachen sind

auffallig. Diese sollten reduziert werden.”

A3

»Der FuBweg vom Bahnhof bis zum Marstall-Center kann durch eine bessere Ampelschaltung optimiert
werden. Momentan sind die Rotphasen am Schillerplatz und vor der Wilhelmgalerie fir FuBganger
deutlich zu lang. Auf dem Weg vom Bahnhof in die FuBgangerzone stellt der Schillerplatz eine Licke
dar, weil der Einzelhandel in der MyliusstraBe endet und erst wieder am Arsenalplatz beginnt. Der
Vorplatz der Kreissparkasse wiirde sich flr eine Belebung des Schillerplatzes anbieten. Die genannten
Vorschlage fur ein Café im Erdgeschoss der Kreissparkasse halte ich fur eine gute Idee, um die
Attraktivitat des Platzes zu erhthen.”

A4

,Bei einer Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz lieBe sich die Verkehrsfiihrung verbessern,
indem ein Abbiegen von der ArsenalstraBBe links in die WilhelmstraBe und von der WilhelmstraBe links
in die KornerstraBe moglich wéare. Die Innenstadt mit ihren vielen EinbahnstraBen ist nur fur
Ortskundige gut erreichbar.”

A5

,Der Arsenalplatz ist ein sehr gutes Grundstitick im Herzen der Stadt. Die oberirdischen Stellplatze
durch einen begriinten Stadtpark zu ersetzen, sehen wir als ein auf Kundschaft angewiesenes
Einkaufszentrum kritisch.

Eine Stadt lebt von den Menschen, die in der Stadt wohnen und arbeiten. Eine Wohnbebauung auf
dem Arsenalplatz wirde den dringend benotigten Wohnraum in der City schaffen. Im Erdgeschoss der
neuen ,Immobilie am Arsenalplatz” prasentieren sich Einzelhandelsgeschéfte. Das ist meine Vision von
einer lebendigen Innenstadt.”
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A6

,Ein Stadtpark am Arsenalplatz ist zwar ganz nett, es besteht aber immer die Gefahr, dass sich dieser
zu einem Brennpunkt wie am Akademiehof entwickelt. Aufgrund der Einkaufsmoglichkeiten in
unmittelbarer Nahe sind die Probleme in diesem Bereich vorprogrammiert. Eine Wohnanlage
kombiniert mit einer 6ffentlicher Grinflache ware an dieser Stelle geeigneter.”

A7

»Oberirdische Parkplatze werden deutlich besser angenommen als Stellflachen in einer Tiefgarage.
Sofern der Arsenalplatz autofrei wird, braucht Ludwigsburg einen angemessenen Ersatz fir die
wegfallenden Stellplatze. Ansprechende und hochwertige Parkierungsflachen sind fir den Erfolg einer
lebendigen Innenstadt erforderlich.”

A8

,Die Visionen der Stadtentwicklung sind generationentbergreifend. Eine Stadtbahn sehe ich in
Ludwigsburg nicht als Verkehrsmittel der Zukunft. Besser ist es, das bestehende Busnetz zu optimieren
und in diesem Bereich auf Gas- oder Elektrobusse umzuristen. Wenn die Busse irgendwann nicht
mehr mit Diesel fahren, haben wir eine geringere Larm- und Feinstaubbelastung.”

A9

»Insgesamt ist die Ludwigsburger Innenstadt sehr gelungen und attraktiv. In vielen Bereichen sieht
man, dass mit viel Liebe zum Detail gearbeitet wird. Zukinftig sehe ich noch Potential im Ausbau der
slebendigen Innenstadt®. Diese lebt von einem attraktiven Angebot aus Wohnen, Arbeiten, Handel und
Gastronomie. Die vielen historischen Gebaude sollten geschitzt und geférdert werden, um das schéne
Stadtbild zu erhalten.

Ein weiteres wichtiges Thema ist das hohe Verkehrsaufkommen in Ludwigsburg. Hier entscheidet sich
zukinftig der Erfolg oder Misserfolg der Innenstadt. Nur durch eine optimale Anbindung am den
offentlichen Nahverkehr und auch PKW-Verkehr kénnen wir uns gegen den Wettbewerb an der
Peripherie der Stadt und den Wettbewerb aus den umliegenden Stadten behaupten.*
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Ahnlich wie in anderen groBen Stadten, ist auch der Ludwigsburger Bahnhof ein Anziehungspunkt fiir
verschiedenste Personengruppen. Dies fuhrt beim Thema Sicherheit mitunter zu Problemen. Wegen
den Eigentimerstrukturen ist es beim Ludwigsburger Bahnhof schwierig, kurzfristig Verbesserungen zu
erzielen. Es ist gut, dass sich die Stadtverwaltung um eine Aufwertung des Bahnhofs kiimmert. Die
MyliusstraBe macht augenscheinlich einen netten Eindruck und verflgt Uber eine gelungene
Architektur. Potentiale sehe ich noch im Bereich des StraBenraums. Die Gestaltung des 6ffentlichen
Raums, beispielsweise mit Pflanzkibeln, sollte einheitlich erfolgen. Von solchen MaBnahmen wiirde
auch die AuBengastronomie profitieren. Der FuBweg vom Bahnhof bis zum Marstall-Center kann durch
eine bessere Ampelschaltung optimiert werden. Momentan sind die Rotphasen am Schillerplatz und
vor der Wilhelmgalerie fur FuBganger zu lang. Auf dem Weg vom Bahnhof in die FuBgéngerzone stellt
der Schillerplatz eine Lucke dar, weil der Einzelhandel in der Myliusstrale endet und erst wieder am
Arsenalplatz beginnt. Der Vorplatz der Kreissparkasse wirde sich fiir eine Belebung des Schillerplatzes
anbieten. Ein Café im Erdgeschoss der Kreissparkasse halte ich fur eine gute Idee um die Verweildauer
der Kunden in der Stadt zu erhdhen. Bei einer Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz lieBe sich
die Verkehrsfiihrung verbessern, indem ein Abbiegen von der ArsenalstraB8e links in die WilhelmstraB3e
und von der WilhelmstraBe links in die KoérnerstraBe moglich ware. Die Innenstadt mit ihren vielen
EinbahnstraBen ist nur fir Ortskundige gut erreichbar. Der Arsenalplatz ist ein sehr gutes Grundstick
im Herzen der Stadt. Die oberirdischen Stellplatze durch einen begriinten Stadtpark zu ersetzen sehe
ich kritisch. Eine Stadt lebt von den Menschen, die in der Stadt wohnen und konsumieren. Gerade in
FuBgangerzonen gibt es das Phdnomen, dass in den Erdgeschossen Laden sind und in den
Obergeschossen Buros. Das fuhrt dazu, dass die Innenstadte ab 18 Uhr leer sind. Eine Wohnbebauung
auf dem Arsenalplatz wirde dieser Entwicklung gegensteuern und zu einer Belebung der Innenstadt in
den Abendstunden beitragen. Ein Stadtpark am Arsenalplatz ist zwar ganz nett, es besteht aber immer
die Gefahr, dass sich dieser zu einem Brennpunkt wie am Akademiehof entwickelt. Aufgrund der
Einkaufsmoglichkeiten in unmittelbarer Néhe sind die Probleme in diesem Bereich vorprogrammiert.
Eine Wohnanlage kombiniert mit einer 6ffentlicher Grinflache ware an dieser Stelle geeigneter. Fur den
Einzelhandel sind oberirdische Parkplatze immer besser als Tiefgaragen. Sofern der Arsenalplatz
autofrei wird, braucht Ludwigsburg aber einen angemessenen Ersatz fir die wegfallenden Stellplatze.
Mit der Parkierung entscheidet sich der wirtschaftliche Erfolg einer Innenstadt. An welchem Standort
eine neue Tiefgarage gebaut wird, ist nicht entscheidend. Bei der Stadtentwicklung muss immer
langfristig gedacht werden. Eine Stadtbahn sehe ich in Ludwigsburg nicht als Verkehrsmittel der
Zukunft. Besser ist es, das bestehende Busnetz zu optimieren und in diesem Bereich auf Gas- oder
Elektrobusse umzuristen. Wenn die Busse irgendwann nicht mehr mit Diesel fahren, haben wir eine
geringere Larm- und Feinstaubbelastung. Insgesamt ist die Ludwigsburger Innenstadt sehr gelungen. In
vielen Bereichen, wie beispielsweise den Aktionen mit der Blumendekoration, steckt viel Liebe zum
Detail. Beim Thema Verkehr sehe ich in den nachsten Jahren noch Potential fir weitere Entwicklungen.
Dabei muss aber klar sein, dass die Menschen fernbleiben, wenn der Verkehr aus der Innenstadt
verbannt wird. "
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Gesprach mit Herrn Stadtrat Meyer zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 21. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

,Die Achse: Bahnhof/ MyliusstraBe/ Schillerplatz/ Arsenalplatz ist eines der letzten groBen Defizite in
Ludwigsburg. Obwohl der Bahnhof einer der am starksten frequentierten Bahnhofe in Baden-
Wirttemberg ist, wirkt das Entree der Stadt bezogen auf das Ambiente und den Einzelhandel nicht sehr
einladend. Beim Bahnhof sehe ich in den ndchsten Jahren gute Chancen fur Verdnderungen.*”

A2

»Die MyliusstraBe hat einen guten Besatz mit Nahversorgern, Dienstleistern, Banken und Arztpraxen.
Bei der Verkehrsfiihrung gab es in den vergangenen Jahren viele Uberlegungen. Die Kurzparker in der
MyliusstraBe sollten meines Erachtens erhalten bleiben, da viele Angehdrige die Patienten zu den
Arztpraxen bringen und wieder abholen. Die MyliusstraBe ist der Anfang der Ludwigsburger Innenstadt
und sollte attraktiv gestaltet sein. Gerade zur Mittagszeit ist hier viel los.*

A3

,Der Einzelhandel in Ludwigsburg befindet sich auf einem sehr langen Band, welches am Bahnhof
beginnt und bis zum Marstall-Center fihrt. Was vielen Menschen nicht auffallt ist, dass neben den
bestehenden Parkhausern im Umfeld die Entfernungen von den zahlreichen Parkplatzen im Westen
und Osten (z.B. Forum) zu den Geschaften oft sogar kirzer sind, als die Laufwege beim
Breuningerland. Fir die Kunden der Innenstadt sind attraktive Wege und Querungen wichtig um hier
komfortabel einkaufen zu kénnen. Die Verbindungen vom Schillerplatz zur SeestraBe sollten ausgebaut
und freundlicher gestaltet werden.”

A4

»Der Schillerplatz wird derzeit nicht als Platz wahrgenommen. Um den Platz besser einzufassen,
kdnnte im Bereich des ehemaligen Zollamtes wieder ein Gebaude errichtet werden. Wer auf dem Weg
in die Innenstadt nicht noch zur Kreissparkasse geht, eilt am Schillerplatz méglichst schnell vorbei.
Abgesehen von ein paar Sitzgelegenheiten gibt es keine Aufenthaltsqualitat. Eine Stadtentwicklung am
Schillerplatz ist gleichzeitig auch eine Verkehrsentwicklung. Ich halte es fir richtig, die Busse auch
kunftig diagonal Uber den Schillerplatz fahren zu lassen. Der Schillerplatz sollte zu einem attraktiven
Stadtplatz mit einer zusatzlichen Tiefgarage ausgebaut werden.”
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A5

,Der Arsenalplatz kann natuirlich nur als Grinflache gestaltet werden, wenn die Stellplatze durch eine
Tiefgarage ersetzt werden. Um Leerstéande und Geschaftsaufgaben durch die Entwicklung im Norden
der Stadt (Marstall-Center) zu vermeiden, sind genligend Stellplatze wichtig. Der Standort der
Tiefgarage ist zweitrangig. Um den Geschaften entgegen zu kommen, kdnnen ggf. auch einige wenige
oberirdische Stellplatze am Arsenalplatz bestehen bleiben. Die Diagonale vom Schillerplatz lieBe sich
auf dem Arsenalplatz bis zum Bereich des Denkmals fortfihren. Beim Bau einer Tiefgarage kénnten
auch die Stellplatze beim Zeughausplatz entfallen. Durch eine Gastronomie oder ,,Markthalle* am
Zeughausplatz lieBe sich die notwendige Anbindung der Seestral3e verbessern. Wichtig ist, dass der
Zeughausplatz in die Uberlegungen mit einbezogen wird.*

A6

»Der Vorplatz der Kreissparkasse sollte nicht vollstandig Uberbaut werden. Trotzdem sind im Bereich
der Kreissparkasse kleinere Entwicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeiten vorstellbar. Ziel ist es, die
bestehende Handelslicke am Schillerplatz zu schlieBen und die Verweildauer beispielsweise durch die
Ansiedlung von Handel, Dienstleistern und einer AuBengastronomie im Bereich der Kreissparkasse zu
erhohen. Ludwigsburg fehlt ein gehobenes Sortiment. Davon wirden auch die Geschéfte in der
Arsenalstrale profitieren. Der Schillerplatz lieBe sich zusatzlich aufwerten, wenn die Bushaltestellen in
diesen Bereich verlegt werden.
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Die Achse: Bahnhof/ MyliusstraBe/ Schillerplatz/ Arsenalplatz ist eines der letzten groBen Defizite in
Ludwigsburg. Obwohl der Bahnhof einer der am starksten frequentierten Bahnhofe in Baden-
Wirttemberg ist, wirkt das Entree der Stadt bezogen auf das Ambiente und den Einzelhandel nicht sehr
einladend. Beim Bahnhof sehe ich in den nachsten Jahren gute Chancen fur Verdnderungen. Die
MyliusstraBe hat einen guten Besatz mit Nahversorgern, Dienstleistern, Banken und Arztpraxen. Bei
der Verkehrsfithrung gab es in den vergangenen Jahren viele Uberlegungen. Die Kurzparker in der
MyliusstraBe sollten meines Erachtens erhalten bleiben, da viele Angehdrige die Patienten zu den
Arztpraxen bringen und wieder abholen. Die MyliusstraBe ist der Anfang der Ludwigsburger Innenstadt
und sollte attraktiv gestaltet sein. Gerade zur Mittagszeit ist hier viel los. Der Einzelhandel in
Ludwigsburg befindet sich auf einem sehr langen Band, welches am Bahnhof beginnt und bis zum
Marstall-Center fihrt. Was vielen Menschen nicht auffallt ist, dass neben den bestehenden
Parkhausern im Umfeld die Entfernungen von den zahlreichen Parkplatzen im Westen und Osten (z.B.
Forum) zu den Geschaften oft sogar klrzer sind, als die Laufwege beim Breuningerland. Fur die
Kunden der Innenstadt sind attraktive Wege und Querungen wichtig um hier komfortabel einkaufen zu
kénnen. Die Verbindungen vom Schillerplatz zur SeestraBe sollten ausgebaut und freundlicher gestaltet
werden. Der Schillerplatz wird derzeit nicht als Platz wahrgenommen. Um den Platz besser
einzufassen, kénnte im Bereich des ehemaligen Zollamtes wieder ein Gebaude errichtet werden. Wer
auf dem Weg in die Innenstadt nicht noch zur Kreissparkasse geht, eilt am Schillerplatz moglichst
schnell vorbei. Abgesehen von ein paar Sitzgelegenheiten gibt es keine Aufenthaltsqualitat. Eine
Stadtentwicklung am Schillerplatz ist gleichzeitig auch eine Verkehrsentwicklung. Ich halte es fur
richtig, die Busse auch kinftig diagonal Uber den Schillerplatz fahren zu lassen. Der Schillerplatz sollte
zu einem attraktiven Stadtplatz mit einer zuséatzlichen Tiefgarage ausgebaut werden. Der Arsenalplatz
kann natdrlich nur als Grinflache gestaltet werden, wenn die Stellplatze durch eine Tiefgarage ersetzt
werden. Um Leerstéande und Geschaftsaufgaben durch die Entwicklung im Norden der Stadt (Marstall-
Center) zu vermeiden, sind gentigend Stellplatze wichtig. Der Standort der Tiefgarage ist zweitrangig.
Um den Geschéften entgegen zu kommen, kénnen ggf. auch einige wenige oberirdische Stellplatze am
Arsenalplatz bestehen bleiben. Die Diagonale vom Schillerplatz lieBe sich auf dem Arsenalplatz bis zum
Bereich des Denkmals fortfihren. Beim Bau einer Tiefgarage kdnnten auch die Stellplatze beim
Zeughausplatz entfallen. Durch eine Gastronomie oder ,Markthalle“ am Zeughausplatz lieBe sich die
notwendige Anbindung der Seestralle verbessern. Wichtig ist, dass der Zeughausplatz in die
Uberlegungen mit einbezogen wird. Der Vorplatz der Kreissparkasse sollte nicht vollstandig tiberbaut
werden. Trotzdem sind im Bereich der Kreissparkasse kleinere Entwicklungs- und
Erweiterungsmoglichkeiten vorstellbar. Ziel ist es, die bestehende Handelslicke am Schillerplatz zu
schlieBen und die Verweildauer beispielsweise durch die Ansiedlung von Handel, Dienstleistern und
einer AuBengastronomie im Bereich der Kreissparkasse zu erhdhen. Ludwigsburg fehlt ein gehobenes
Sortiment. Davon wirden auch die Geschafte in der ArsenalstraBe profitieren. Der Schillerplatz lieBe
sich zusatzlich aufwerten, wenn die Bushaltestellen in diesen Bereich verlegt werden.*
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Gesprach mit Herrn Bilger (MdB) zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 21. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Die Entwicklungen beim Ludwigsburger Bahnhof sind sehr gut und wichtig. Der neue Westausgang in
Richtung Arena ist gelungen und kann als Vorbild fir den Ausgang in die Innenstadt dienen. Gaste, die
von den Bahnsteigen zum Hauptausgang laufen, bekommen derzeit leider noch keinen besonders
positiven Eindruck von Ludwigsburg. Die MyliusstraBe ist belebt und es gibt ein vielfaltiges Angebot an
Geschaften. Die Moglichkeit kurz anzuhalten ist fir die Geschéfte und Praxen wichtig und sollte in
dieser Form auch bestehen bleiben.”

A2

»Ludwigsburg ist eine attraktive Stadt und hat sich in den letzten Jahren sehr gut entwickelt. Den
Ansatz, den Schiller- und Arsenalplatz aufzuwerten und stadtebaulich neu zu ordnen finde ich richtig.
Der Schillerplatz ist nicht barrierefrei und wird derzeit kaum wahrgenommen, da lasst sich
stadtebaulich mehr daraus machen. Die Verkehrsfiihrung muss optimiert werden, eine autofreie
Innenstadt kann ich mir aber nicht vorstellen.”

A3

»Ein Wegfall der oberirdischen Stellplatze am Arsenalplatz ware eine Chance, den Weg vom Bahnhof in
die FuBgangerzone neu zu gestalten. Die wegfallenden Stellplatze sollten aber ersetzt werden. Als
Ludwigsburger Blrger und Autofahrer kann ich mir nicht vorstellen, dass auf Parkplatze ersatzlos
verzichtet werden kann. Die Parkhauser sind jetzt schon gut ausgelastet und es gibt teilweise
Wartezeiten. Wichtig ist, dass auch Tiefgaragenparkplatze fir die Nutzer bezahlbar bleiben.*

A4

Beim Thema Stadtbahn waére stadtebaulich eine Losung als Niederflurbahn wahrscheinlich sinnvoller.
Naturlich gibt es zur Stadtbahn verschiedene Meinungen und Ideen, auch innerhalb meiner Partei.
Eine in die FuBgangerzonen und StraBen integrierte Stadtbahn wiirde meines Erachtens funktionieren.”

A5
»In der Innenstadt sehe ich weitere Potentiale beim Ausbau der Elektromobilitat. Es gibt bereits

Hybridbusse und Ladesaulen flr Elektroautos. Fortschritte bei der Elektromobilitat zeigen, dass
Nachhaltigkeit in Ludwigsburg gelebt wird.*
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Zusammenhédngender Text zum Projekt ZIEL:

,Die Entwicklungen beim Ludwigsburger Bahnhof sind sehr gut und wichtig. Der neue Westausgang in
Richtung Arena ist gelungen und kann als Vorbild fir den Ausgang in die Innenstadt dienen. Gaste, die
von den Bahnsteigen zum Hauptausgang laufen, bekommen derzeit leider noch keinen besonders
positiven Eindruck von Ludwigsburg. Die MyliusstraBe ist belebt und es gibt ein vielfaltiges Angebot an
Geschaften. Die Moglichkeit kurz anzuhalten ist fir die Geschéfte und Praxen wichtig und sollte in
dieser Form auch bestehen bleiben. Ludwigsburg ist eine attraktive Stadt und hat sich in den letzten
Jahren sehr gut entwickelt. Den Ansatz, den Schiller- und Arsenalplatz aufzuwerten und stadtebaulich
neu zu ordnen finde ich richtig. Der Schillerplatz ist nicht barrierefrei wird derzeit kaum
wahrgenommen, da lasst sich stadtebaulich mehr daraus machen. Die Verkehrsfihrung muss optimiert
werden, eine autofreie Innenstadt kann ich mir aber nicht vorstellen. Ein Wegfall der oberirdischen
Stellplatze am Arsenalplatz ware eine Chance, den Weg vom Bahnhof in die FuBgangerzone neu zu
gestalten. Die wegfallenden Stellplatze sollten aber ersetzt werden. Als Ludwigsburger Birger und
Autofahrer kann ich mir nicht vorstellen, dass auf Parkplatze ersatzlos verzichtet werden kann. Die
Parkh&user sind jetzt schon gut ausgelastet und es gibt teilweise Wartezeiten. Wichtig ist, dass auch
Tiefgaragenparkplatze fur die Nutzer bezahlbar bleiben. Beim Thema Stadtbahn ware stadtebaulich
eine Loésung als Niederflurbahn wahrscheinlich sinnvoller. Nattrlich gibt es zur Stadtbahn verschiedene
Meinungen und ldeen, auch innerhalb meiner Partei. Eine in die FuBgangerzonen und Strafen
integrierte Stadtbahn wirde meines Erachtens funktionieren. In der Innenstadt sehe ich weitere
Potentiale beim Ausbau der Elektromobilitdt. Es gibt bereits Hybridbusse und Ladesaulen fur
Elektroautos. Fortschritte bei der Elektromobilitat zeigen, dass Nachhaltigkeit in Ludwigsburg gelebt
wird.
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Gesprach mit Herrn Stadtrat Herrmann zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 22. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Auf dem Weg vom Bahnhof in die Innenstadt fehlt es an einer ansprechenden StraBen- und
Platzgestaltung. Auf dem Schiller- und Arsenalplatz gibt es keine Aufenthaltsqualitat und das
Erscheinungsbild der Kreissparkasse ist noch aus den 1950er Jahren. Hier sehe ich dringenden
Handlungsbedarf. Erfreulich ist, dass gegenwartig an der Entwicklung des Bahnhofs gearbeitet wird.
Positiv sind hier die neuen Anzeigetafeln fir die Busse. Fur Gaste der Stadt ist das sehr hilfreich.”

A2

»0er Schillerplatz wird als Platz gar nicht wahrgenommen. Er ist vielmehr ein Verkehrskreuz ohne
verninftige Struktur. Ludwigsburg braucht hier eine strukturierte Verkehrslenkung zusammen mit einer
Platzgestaltung. Fir eine bessere Platzgestaltung kdnnte die Kreissparkasse etwas nach vorne riicken
und eine Begegnungsmaoglichkeit, beispielsweise durch ein Café, schaffen. Die Licke in Richtung
Zeughausplatz lieBe sich mit einem Gebaude fiir Handel und Dienstleistungen schlieBen. Kinftig wird
es immer wichtiger, erhaltenswerte Gebaude zu sanieren und sinnvoll neu zu nutzen.”

A3

»Ich halte es fur richtig, den Arsenalplatz autofrei zu gestalten. Die Parkplatze dirfen aber nicht
ersatzlos wegfallen. Es gibt sehr viele Menschen, die mit dem Auto in die Innenstadt fahren méchten
und diese brauchen ein gutes Angebot an Parkplatzen. Eine Tiefgarage unter einem der beiden Platze
halte ich daher fur sinnvoll. An welchem Platz eine Tiefgarage gebaut werden kénnte, wird sich aus den
weiteren Planungen ergeben.”

A4

»Ein weiterer wichtiger Punkt der Innenstadtentwicklung sind funktionierende Fahrradverbindungen.
Besonders fur den Schulcampus brauchen wir noch bessere Fahrradwege. In der MathildenstraBe hat
sich die Situation fur die Fahrradfahrer schon verbessert, die Entwicklung muss aber weiter gehen.
Durch den Ersatz von oberirdischen Stellplatzen in einer Tiefgarage lassen sich Flachen fir neue
Fahrradwege gewinnen.”

A5

,Das Parkleitsystem ist sehr hilfreich und die Autofahrer erhalten einen guten Uberblick, wo noch freie
Parkplatze sind. Um den Einzelhandel zu stérken, sollte das Stellplatzangebot erweitert werden. Die
Laden der Innenstadt sind darauf angewiesen, dass die Kunden einen gut erreichbaren Parkplatz
finden. Ansonsten besteht die Gefahr, dass die Kunden ins Breuningerland oder in andere Stadte
abwandern.”
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A6

,Die Innenstadt hat sich in den letzten Jahren sehr gut entwickelt. Die Wilhelmgalerie ist zu einem
Kundenmagnet geworden und die Achse vom Bahnhof bis zum Marstall-Center wird jetzt angegangen.
Eine Stadt bleibt nie stehen, sie entwickelt sich immer weiter und selbst wenn ein Projekt
abgeschlossen ist, geht es an einer anderen Stelle wieder weiter. Hier sehe ich Ludwigsburg auf einem
guten Weg.“

Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

»Auf dem Weg vom Bahnhof in die Innenstadt fehlt es an einer ansprechenden StraBen- und
Platzgestaltung. Auf dem Schiller- und Arsenalplatz gibt es keine Aufenthaltsqualitédt und das
Erscheinungsbild der Kreissparkasse ist noch aus den 1950er Jahren. Hier sehe ich dringenden
Handlungsbedarf. Erfreulich ist, dass gegenwartig an der Entwicklung des Bahnhofs gearbeitet wird.
Positiv sind hier die neuen Anzeigetafeln fir die Busse. Fir Gaste der Stadt ist das sehr hilfreich. Der
Schillerplatz wird als Platz gar nicht wahrgenommen. Er ist vielmehr ein Verkehrskreuz ohne
vernunftige Struktur. Ludwigsburg braucht hier eine strukturierte Verkehrslenkung zusammen mit einer
Platzgestaltung. Flr eine bessere Platzgestaltung kdnnte die Kreissparkasse etwas nach vorne riicken
und eine Begegnungsmoglichkeit, beispielsweise durch ein Café, schaffen. Die Licke in Richtung
Zeughausplatz lieBe sich mit einem Gebaude fir Handel und Dienstleistungen schlieBen. Kinftig wird
es immer wichtiger, erhaltenswerte Gebaude zu sanieren und sinnvoll neu zu nutzen. Ich halte es far
richtig, den Arsenalplatz autofrei zu gestalten. Die Parkplatze durfen aber nicht ersatzlos wegfallen. Es
gibt sehr viele Menschen, die mit dem Auto in die Innenstadt fahren mochten und diese brauchen ein
gutes Angebot an Parkplatzen. Eine Tiefgarage unter einem der beiden Platze halte ich daher fir
sinnvoll. An welchem Platz eine Tiefgarage gebaut werden konnte, wird sich aus den weiteren
Planungen ergeben. Ein weiterer wichtiger Punkt der Innenstadtentwicklung sind funktionierende
Fahrradverbindungen. Besonders fur den Schulcampus brauchen wir noch bessere Fahrradwege. In
der MathildenstraBBe hat sich die Situation fur die Fahrradfahrer schon verbessert, die Entwicklung
muss aber weiter gehen. Durch den Ersatz von oberirdischen Stellpldtzen in einer Tiefgarage lassen
sich Flachen fur neue Fahrradwege gewinnen. Das Parkleitsystem ist sehr hilfreich und die Autofahrer
erhalten einen guten Uberblick, wo noch freie Parkpldtze sind. Um den Einzelhandel zu starken, sollte
das Stellplatzangebot erweitert werden. Die Laden der Innenstadt sind darauf angewiesen, dass die
Kunden einen gut erreichbaren Parkplatz finden. Ansonsten besteht die Gefahr, dass die Kunden ins
Breuningerland oder in andere Stadte abwandern. Die Innenstadt hat sich in den letzten Jahren sehr
gut entwickelt. Die Wilhelmgalerie ist zu einem Kundenmagnet geworden und die Achse vom Bahnhof
bis zum Marstall-Center wird jetzt angegangen. Eine Stadt bleibt nie stehen, sie entwickelt sich immer
weiter und selbst wenn ein Projekt abgeschlossen ist, geht es an einer anderen Stelle wieder weiter.
Hier sehe ich Ludwigsburg auf einem guten Weg."
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Gesprach mit Herrn Schroter, KSK, zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung
Ludwigsburg* (ZIEL) am 26. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Der Bahnhof hat wenig Aufenthaltsqualitat und ist kein angemessenes Eingangstor zur Ludwigsburger
Innenstadt. Besser wird es erst in der MyliusstraBe, diese ist sehr schén und verflgt Uber ein gutes
Einzelhandelsangebot. Leider endet dieser positive Eindruck dann am Schillerplatz, wo lediglich der
moderne Glasvorbau der Kreissparkasse einen attraktiven Blickfang bietet und beginnt erst wieder in
der ArsenalstraBe. Der Weg vom Bahnhof bis zum Marstall-Center ist eine Abfolge von
unterschiedlichen Platzen, welche jedoch nur unzureichend wahrgenommen werden, dass ist sehr
schade.”

A2

»Der Schillerplatz ist heute ein Verkehrsbauwerk und wird durch die Diagonale in zwei Halften geteilt.
Wenn der Bereich wieder als Platz erlebbar gemacht werden soll, muss sich am Verkehr etwas dndern.
Den OPNV kiinftig tiber die Diagonale fahren zulassen und den Individualverkehr auBen herum, halte
ich fir machbar. Zudem sollte geprift werden, ob die Bushaltestellen nicht auf den Schillerplatz verlegt
werden kdnnen. Wenn die Haltestellen am Schillerplatz liegen und unter dem Platz eine Tiefgarage
gebaut wird, kénnen die Menschen an diesem Platz barrierefrei vom Auto in den Bus umsteigen.”

A3

»Der Arsenalplatz ist vom ruhenden Verkehr gepragt. Die Auslastung des Parkplatzes lasst darauf
schlieBen, dass der Einzelhandel auf die Stellplatze angewiesen ist. Das Projekt ZIEL bietet jetzt die
einmalige Chance, den Arsenalplatz kinftig anders zu gestalten und gleichzeitig einen Ersatz fir die
wegfallenden Stellplatze zu schaffen. Wenn es gelingt, den Arsenalplatz zu begriinen, hatte dieser
einen ganz anderen Charakter als der vom Verkehr geprégte Schillerplatz. Ich kénnte mir vorstellen,
dass die Rander des Arsenalplatzes mit einer Bebauung eingefasst werden. Beide Platze wiirden dann
besser wahrgenommen.*

A4

»Wenn alle Bereiche vom Bahnhof bis zum Marstall-Center jetzt konsequent angegangen werden, ist
das ein sehr umfangreiches Vorhaben das die Innenstadt in den nachsten Jahren prégen wird. Die
verschiedenen Baustellen missen gut aufeinander abgestimmt werden. Gelingt die Neugestaltung von
Schiller- und Arsenalplatz, ist das fur die Innenstadt eine echte Verbesserung.*
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

,Der Bahnhof hat wenig Aufenthaltsqualitat und ist kein angemessenes Eingangstor zur Ludwigsburger
Innenstadt. Besser wird es erst in der MyliusstraBe, diese ist sehr schén und verflgt Gber ein gutes
Einzelhandelsangebot. Leider endet dieser positive Eindruck dann am Schillerplatz, wo lediglich der
moderne Glasvorbau der Kreissparkasse einen attraktiven Blickfang bietet und beginnt erst wieder in
der ArsenalstraBe. Der Weg vom Bahnhof bis zum Marstall-Center ist eine Abfolge von
unterschiedlichen Platzen, welche jedoch nur unzureichend wahrgenommen werden, dass ist sehr
schade. Der Schillerplatz ist heute ein Verkehrsbauwerk und wird durch die Diagonale in zwei Halften
geteilt. Wenn der Bereich wieder als Platz erlebbar gemacht werden soll, muss sich am Verkehr etwas
andern. Den OPNV kiinftig Giber die Diagonale fahren zulassen und den Individualverkehr auBen
herum, halte ich fur machbar. Zudem sollte geprift werden, ob die Bushaltestellen nicht auf den
Schillerplatz verlegt werden kdnnen. Wenn die Haltestellen am Schillerplatz liegen und unter dem Platz
eine Tiefgarage gebaut wird, kénnen die Menschen an diesem Platz barrierefrei vom Auto in den Bus
umsteigen. Der Arsenalplatz ist vom ruhenden Verkehr geprégt. Die Auslastung des Parkplatzes lasst
darauf schlieBen, dass der Einzelhandel auf die Stellplatze angewiesen ist. Das Projekt ZIEL bietet jetzt
die einmalige Chance, den Arsenalplatz kiinftig anders zu gestalten und gleichzeitig einen Ersatz fir die
wegfallenden Stellplatze zu schaffen. Wenn es gelingt, den Arsenalplatz zu begriinen, hatte dieser
einen ganz anderen Charakter als der vom Verkehr gepragte Schillerplatz. Ich kénnte mir vorstellen,
dass die Rander des Arsenalplatzes mit einer Bebauung eingefasst werden. Beide Platze wirden dann
besser wahrgenommen. ,,Wenn alle Bereiche vom Bahnhof bis zum Marstall-Center jetzt konsequent
angegangen werden, ist das ein sehr umfangreiches Vorhaben das die Innenstadt in den nachsten
Jahren pragen wird. Die verschiedenen Baustellen missen gut aufeinander abgestimmt werden.
Gelingt die Neugestaltung von Schiller- und Arsenalplatz, ist das fur die Innenstadt eine echte
Verbesserung.”
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Gesprach mit Frau Sonnentag, Landeshetrieb Vermdgen und Bau Baden-Wiirttemberg,
Amt Ludwigsburg zum Projekt ,,Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg" (ZIEL) am
28. November 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Ich arbeite in Ludwigsburg und verkehre regelmaBig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Der Bahnhof
und die MyliusstraBBe sind der Einstieg in die Innenstadt mit einer besonderen barocken Atmosphéare.
Positiv stelle ich fest, dass Ludwigsburg standig in Bewegung ist. Ludwigsburg ist eine Stadt mit viel
Potenzial und hoher Qualitat bei Kunst und Kultur. Gelungene Beispiele fir eine qualitativ hochwertige
Innenstadt sind das MIK und die EberhardstraBe. Es gibt einen attraktiven Mix von Einzelhandel und
Dienstleistungen. Die Aufenthaltsqualitat in Ludwigsburg ist sehr hoch.*

A2

,Die Verkehrsverhaltnisse in der MyliusstraBe zeigen den Puls der Zeit. Busse und PKWs greifen hier
dicht in einander. Beim Verkehr sehe ich noch Verbesserungspotential, der OPNV sollte hier eine
zentrale Rolle einnehmen. Wer die MyliusstraBe weiter geht, kommt dann zum Schiller-, Arsenal- und
Zeughausplatz. Fir das Land Baden-Wirttemberg haben diese Platze eine zentrale Bedeutung,
insbesondere weil hier das Staatsarchiv beheimatet ist. Das Land ist Eigentimerin von Zeughaus- und
Arsenalplatz. Der Arsenalplatz hat aufgrund seiner Lage und historischen Bedeutung ungeahnte
Potenziale. Bei einer Neugestaltung der Platze mussen Stadt und Land daher eng zusammenarbeiten.
Grundsatzlich ist es positiv, dass die Bereiche weiter entwickelt werden sollen.*

A3

»Ludwigsburg sieht seine Lage in unmittelbarer Nachbarschaft zur Landeshauptstadt Stuttgart als
Chance und entwickelt sich standig weiter. Bevor neue Tiefgaragen gebaut werden, sollten die
bestehenden Tiefgaragen, beispielsweise am Akademiehof, besser ausgelastet werden. Wichtig ist es,
den OPNV zu starken und auch die Elektromobilitat weiter zu entwickeln. Von einer innerstadtischen
offentlichen Grinflache profitiert Ludwigsburg moglicherweise mehr, als von stark belasteten
Verkehrsflachen. Die Belange des Einzelhandels missen in diesem Kontext berlcksichtigt werden. Der
Handel ist auf gut erreichbare Parkplatze angewiesen. Sonst besteht die Gefahr, dass Kunden
abwandern.”

A4

»Auf die Stadt und das Land Baden-Wirttemberg werden die nachsten Jahre noch einige
Herausforderungen zukommen. Spannend ist, welche Ideen und Plédne bei einem Stadtebaulichen
Wettbewerb fir die Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz entwickelt werden. Fraglich ist auch,
wie sich die Wiederbelebung des Marstall-Centers auf Ludwigsburg auswirken wird. Ein groBes Anliegen
von Stadt und Land wird es kinftig sein, die Baugeschichte Ludwigsburgs mit seinen teilweise
barocken Elementen zu erleben, zu erhalten und zu pflegen. Wir missen einerseits das baukulturelle
Erbe bewahren und andererseits Entwicklungsmdglichkeiten zulassen.”
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

»Ich arbeite in Ludwigsburg und verkehre regelmaBig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Der Bahnhof
und die MyliusstraBBe sind der Einstieg in die Innenstadt mit einer besonderen barocken Atmosphére.
Positiv stelle ich fest, dass Ludwigsburg stéandig in Bewegung ist. Ludwigsburg ist eine Stadt mit viel
Potenzial und hoher Qualitat bei Kunst und Kultur. Gelungene Beispiele fir eine qualitativ hochwertige
Innenstadt sind das MIK und die EberhardstraBe. Es gibt einen attraktiven Mix von Einzelhandel und
Dienstleistungen. Die Aufenthaltsqualitat in Ludwigsburg ist sehr hoch. Die Verkehrsverhéltnisse in der
MyliusstraBe zeigen den Puls der Zeit. Busse und PKWs greifen hier dicht in einander. Beim Verkehr
sehe ich noch Verbesserungspotential, der OPNV sollte hier eine zentrale Rolle einnehmen. Wer die
MyliusstraBe weiter geht, kommt dann zum Schiller-, Arsenal- und Zeughausplatz. Fiur das Land
Baden-Wirttemberg haben diese Platze eine zentrale Bedeutung, insbesondere weil hier das
Staatsarchiv beheimatet ist. Das Land ist Eigentimerin von Zeughaus- und Arsenalplatz. Der
Arsenalplatz hat aufgrund seiner Lage und historischen Bedeutung ungeahnte Potenziale. Bei einer
Neugestaltung der Platze mussen Stadt und Land daher eng zusammenarbeiten. Grundsatzlich ist es
positiv, dass die Bereiche weiter entwickelt werden sollen. Ludwigsburg sieht seine Lage in
unmittelbarer Nachbarschaft zur Landeshauptstadt Stuttgart als Chance und entwickelt sich standig
weiter. Bevor neue Tiefgaragen gebaut werden, sollten die bestehenden Tiefgaragen, beispielsweise am
Akademiehof, besser ausgelastet werden. Wichtig ist es, den OPNV zu starken und auch die
Elektromobilitat weiter zu entwickeln. Von einer innerstadtischen o6ffentlichen Grinflache profitiert
Ludwigsburg moglicherweise mehr, als von stark belasteten Verkehrsflachen. Die Belange des
Einzelhandels mussen in diesem Kontext berlcksichtigt werden. Der Handel ist auf gut erreichbare
Parkplatze angewiesen sind. Sonst besteht die Gefahr, dass Kunden abwandern. Auf die Stadt und das
Land Baden-Wirttemberg werden die nachsten Jahre noch einige Herausforderungen zukommen.
Spannend ist, welche Ideen und Plane bei einem Stadtebaulichen Wettbewerb flr die Neuordnung von
Schiller- und Arsenalplatz entwickelt werden. Fraglich ist auch, wie sich die Wiederbelebung des
Marstall-Centers auf Ludwigsburg auswirken wird. Ein groBes Anliegen von Stadt und Land wird es
kinftig sein, die Baugeschichte Ludwigsburgs mit seinen teilweise barocken Elementen zu erleben, zu
erhalten und zu pflegen. Wir missen einerseits das baukulturelle Erbe bewahren und andererseits
Entwicklungsmaoglichkeiten zulassen.”
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Gesprach mit Frau Kopf, Akademie fiir Darstellende Kunst, zum Projekt ,,Zentrale
Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg” (ZIEL) am 3. Dezember 2013

Einzelne Textpassagen zum Projekt ZIEL:

A1 (Aussage 1)

»Ich bin Berufspendlerin und daher startet mein Tag morgens in Ludwigsburg immer am Bahnhof. Der
Westausgang am Bahnhof ist sehr gut gelungen, er ist hell und freundlich und der Fahrradverleih wird
gut angenommen. Der Ausgang in die Innenstadt wirkt dagegen etwas dunkel. Die Gebdude und Laden
in der MyliusstraBe sind zwar schén, kommen aber durch den vielen Verkehr mit Bussen und Autos
nicht richtig zur Geltung. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung wirde sich die Situation in dieser
Strale verbessern. Eine Alternative zur hektischen MyliusstraB3e ist der Weg vorbei an der Musikhalle
Uber den Solitudeplatz. Der Bereich gegentiber dem Bahnhof ist ruhig und begrint.”

A2

»ochiller- und Arsenalplatz werden als Platze leider kaum wahrgenommen. Der Schillerplatz wird stark
von der Kreissparkasse dominiert. Das Schillerdenkmal mit seiner Grinflache fallt auf dem Platz kaum
auf und geht im vielen Verkehr ein bisschen unter. Im Bereich des Schillerdenkmals gibt es zwar
Banke, die Flache eignet sich aber nicht zum Verweilen.*

A3

»Der Arsenalplatz ist momentan ein Parkplatz mit einer Bushaltestelle. Dem Platz fehlt es an allem, was
einen Platz lebenswert und erlebbar macht. Dagegen ist der Arsenalgarten im Sommer umso schoner.
Die Banke werden in der Mittagspause gerne angenommen und es ist eine der wenigen Grinflachen in
der Innenstadt. Der Arsenalplatz lieBe sich mit einer mobilen Mablierung ahnlich wie am Marktplatz
aufwerten. Mit den Stihlen kdnnen die Menschen entweder der Sonne nachwandern oder in den
Schatten gehen. Die Platze werden dadurch erlebbar gemacht, ohne dass gleich etwas konsumiert
werden muss.”

A4

»,Damit die Innenstadt gegenlber dem Einkaufscenter auf der griinen Wiese konkurrenzfahig bleibt,
braucht es ein gutes Angebot an Parkplatzen. Ein ersatzloser Wegfall der Stellplatze am Arsenalplatz
ware fir den Einzelhandel keine gute Entwicklung. Einzelhandler, wie beispielsweise in der Seestrale,
sind auf ein gutes Parkplatzangebot angewiesen. An der Auslastung der Rathausgarage wird
ersichtlich, dass ein Bedarf an Tiefgaragen besteht.”

A5

»Unsere Studenten wohnen Uberwiegend in der Innenstadt und sind auf gute Radwege angewiesen.
Der Fahrradverkehr sollte daher bei einer Neuordnung von Schiller- und Arsenalplatz mit berlcksichtigt
werden. Haufig wird auch der Wunsch nach Uberdachten Fahrradabstellplatzen geduBert. Dringender
als eine Stadtbahn ist daher die Optimierung der Fahrradwege."
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Zusammenhangender Text zum Projekt ZIEL:

»Ich bin Berufspendlerin und daher startet mein Tag morgens in Ludwigsburg immer am Bahnhof. Der
Westausgang am Bahnhof ist sehr gut gelungen, er ist hell und freundlich und der Fahrradverleih wird
gut angenommen. Der Ausgang in die Innenstadt wirkt dagegen etwas dunkel. Die Gebdude und Laden
in der MyliusstraBe sind zwar schén, kommen aber durch den vielen Verkehr mit Bussen und Autos
nicht richtig zur Geltung. Durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung wurde sich die Situation in dieser
Stral3e verbessern. Eine Alternative zur hektischen MyliusstraB3e ist der Weg vorbei an der Musikhalle
Uber den Solitudeplatz. Der Bereich gegentiber dem Bahnhof ist ruhig und begriint. Schiller- und
Arsenalplatz werden als Platze leider kaum wahrgenommen. Der Schillerplatz wird stark von der
Kreissparkasse dominiert. Das Schillerdenkmal mit seiner Grinflache fallt auf dem Platz kaum auf und
geht im vielen Verkehr ein bisschen unter. Im Bereich des Schillerdenkmals gibt es zwar Bénke, die
Flache eignet sich aber nicht zum Verweilen. Den Arsenalplatz sehe ich momentan als ein Parkplatz
mit einer Bushaltestelle. Dem Platz fehlt es an allem, was einen Platz lebenswert und erlebbar macht.
Dagegen ist der Arsenalgarten im Sommer umso schoéner. Die Banke werden in der Mittagspause gerne
angenommen und es ist eine der wenigen Grinflachen in der Innenstadt. Der Arsenalplatz lieBe sich
mit einer mobilen Mdblierung ahnlich wie am Marktplatz aufwerten. Mit den Stihlen kdnnen die
Menschen entweder der Sonne nachwandern oder in den Schatten gehen. Die Platze werden dadurch
erlebbar gemacht, ohne dass gleich etwas konsumiert werden muss. Damit die Innenstadt gegentber
dem Einkaufscenter auf der griinen Wiese konkurrenzfahig bleibt, braucht es ein gutes Angebot an
Parkplatzen. Ein ersatzloser Wegfall der Stellplatze am Arsenalplatz ware fur den Einzelhandel keine
gute Entwicklung. Einzelhandler, wie beispielsweise in der SeestraBle, sind auf ein gutes
Parkplatzangebot angewiesen. An der Auslastung der Rathausgarage wird ersichtlich, dass ein Bedarf
an Tiefgaragen besteht. Unsere Studenten wohnen tberwiegend in der Innenstadt und sind auf gute
Radwege angewiesen. Der Fahrradverkehr sollte daher bei einer Neuordnung von Schiller- und
Arsenalplatz mit berticksichtigt werden. Haufig wird auch der Wunsch nach Gberdachten
Fahrradabstellplatzen geduBert. Dringender als eine Stadtbahn ist daher die Optimierung der
Fahrradwege.”
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