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Stellungnahme zum Nahverkehrsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit diesem Schreiben méchte ich zum vorgelegten Entwurf des Nahverkehrsplans wie folgt Stellung
nehmen.

1. Zum Basjsangehot

Allgemeine Ausfihrungen

Laut dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans wird der Landkreis kinftig nur noch fir rund
75 % des heutigen Busangebots in Ludwigsburg die finanzielle Verantwortung Ubernehmen. Diese
Quote ergibt sich aus dem Vergleich des heutigen Leistungsumfangs (3.306.803 Fz-km) mit dem im
Nahverkehrsplan definierten Basisangebot (2.483.822 Fz-km).

Den monetédren Unterschied zwischen Basisangebot und heutigem Status Quo schatzt der Landkreis
auf 3,2 Millionen Euro pro Jahr.

Die Stadt Ludwigsburg hat als zweitgroBte Stadt der Region Stuttgart und als wichtiges Mittelzentrum
Ubergeordnete Aufgaben zu erflllen.

Beispiele hierfur sind:

e Sitz der Berufsschulen

e Sitz der Kreisverwaltung

e Sitz des Kreisklinikums

o Sitz vieler Uberregional bedeutsamer Kultur- und Veranstaltungsstatten
e  Sitz groBer Arbeitgeber

e Usw.
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Zudem verflgt Ludwigsburg als einzige Stadt im Landkreis {iber zwei Bahnhofe, die insgesamt von zwei
S-Bahnlinien und vier Regionalbahnlinien angedient werden.

Auf diese Aufgaben muss die Ausgestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs abgestimmt
werden. Im Zusammenspiel von Stadtverkehrslinien mit den regionalen Linien ist das bis heute sehr gut
gelungen. Insgesamt verfiigt Ludwigsburg Uber ein attraktives OPNV-Angebot. Zudem steigt in
Ludwigsburg die Einwohnerzahl aufgrund der vielen Baugebiete und auch die Schiilerzahl ist entgegen
dem Trend in anderen Kommunen nicht riickiaufig. Daher ist das heutige OPNV-Angebot grundsétzlich
angemessen und wird von uns nicht als , Luxusangebot" gesehen. Warum 75 % des heutigen
Leistungsumfangs ausreichen sollten, alle beschriebenen Anforderungen aufgrund des
Mobilitdtsbedirfnisses der Ludwigsburger Bevilkerung und des Umlands zu erfilllen ist nicht
nachvollziehbar und wird von uns bestritten.

Datengrundlage des Basisangebots

Das Basisangebot errechnet sich aus einer Strukturkomponente (iberwiegend Einwohnerzahl) und
einer Nachfragekomponente (Fahrgastzahl). Diese Methode wird von der Stadt Ludwigsburg nicht
bemangelt, jedoch bezweifeln wir die zugrunde gelegten Daten.

Bei der Strukturkomponente wird Stadten ab 70.000 Einwohnern eine Mindestbedienung von werktags
48 Fahrtenpaaren auf Stammlinien zugestanden. Warum es gerade 48 Fahrtenpaare sind und keine
andere Anzahl wird nicht erldutert. Ludwigsburg hat zudem 90.000 Einwohner. Dieser groBe
Unterschied zu 70.000 wird in der Bedienungsh&ufigkeit nicht mit zusatzlichen Fahrtenpaaren
beriicksichtigt. Das halten wir fur unzureichend geldst. Zum Vergleich, im heutigen Fahrplan sind es 84
Fahrtenpaare an einem Werktag auf den Stammlinien.

Bei der Nachfragekomponente werden Fahrgastzahlungen zugrunde gelegt. Die letzte Z&hlung war in
Ludwigsburg im Jahr 2009. Diese Datengrundlage wurde mittels weiterer Kriterien (z.B. Ticketverkiufe)
fortgeschrieben. Trotzdem halten wir eine 5 Jahre alte Datengrundlage fur nicht geeignet ein
Basisangebot zu erarbeiten, das, monetér betrachtet, millionenschwere Auswirkungen hat. Im Ubrigen
werden genau diese Daten beim Thema Fahrgeldeinnahmenzuscheidung auch vom Landkreis heftig
kritisiert. Fur die Fahrten an Wochenenden gibt es (iberhaupt keine Datengrundlage, diese Angaben
werden geschatzt!

Im Ergebnis hat das zum Beispiel die Auswirkung, dass als ausreichendes Basisangebot fiir
Poppenweiler an einem Sonntag nur noch 9 Fahrtenpaare vorgesehen sind. Das entspricht einem
durchgehenden 120-Minutentakt. Heute wird Poppenweiler von Ludwigsburg aus an einem Sonntag 35
mal von der Linie 430 angefahren und 12 mal von der Linie 433. Das Basisangebot entspricht hier
einer Reduktion um 76 %. In diesem Fall stimmt auch der Giberortliche Vergleich nicht. Hohenstange
(Ortsteil von Tamm) gesteht der Landkreis sonntags 12 Fahrtenpaare zu, Wolfséiden (Ortsteil von
Affalterbach) 15 Fahrtenpaare.
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Aus diesem Grund empfehlen wir dringend entweder, erneute Z&hlungen durchzufihren und auf dieser
Grundlage das Basisangebot zu berechnen oder alternativ, den oben aufgefilhrten allgemeinen
Ausfiuhrungen zu folgen und das Basisangebot solange auf deutlich héherem Niveau zu belassen, bis
belastbares Zahlenmaterial vorhanden ist.

Verteilung der Fahrzeugkilometer im Basisangebot

Bei regionalen Buslinien liegt das Basisangebot haufig ebenfalls unter dem Leistungsumfang des Status
Quo. Es ist fur die Stadt Ludwigsburg nicht erkennbar, ob Uberhaupt und nach welchem Schitssel die
somit ,entfallenden” Fahrzeugkilometer zwischen Ludwigsburg und den benachbarten Kommunen
aufgeteilt werden. Die monetare Auswirkung dieser Reduzierungen miisste folglich auch zwischen den
betroffenen Kommunen aufgeteilt werden. Unserer Ansicht nach gehen sowohl Fahrzeugkilometer als
auch monetére Auswirkung alleine zu Lasten der Stadt Ludwigsburg. Falls dieser Eindruck stimmt,
muss hier nachgebessert werden.

2. Kiinftige Finanzierung des Busangehots

Fur das Basisangebot tbernimmt der Landkreis die finanzielle Verantwortung. Kommunen kénnen
zusétzlichen Verkehr bestellen, missen diesen jedoch komplett selbst finanzieren (im Stadtverkehr)
oder zur Halfte (im Uberdrtlichen Verkehr, die andere Hélfte Gbernimmt der Landkreis).

Bemerken mochten wir hierbei, dass der OPNV nicht nur Geld kostet, sondern auch Einnahmen
erwirtschaftet. Das Basisangebot wird zum groBen Teil aus Fahrgeldeinnahmen, sonstigen Geldern aus
verbundbedingten Lasten sowie Zuschiissen fiir den Ausbildungsverkehr und die Beforderung von
Schwerbehinderten finanziert und nicht komplett aus Mitteln des Landkreises.

Far den Stadtverkehr musste Ludwigsburg jedes Jahr 3,2 Millionen Euro aufbringen, um dber das
Basisangebot hinaus den heutigen Status Quo zu halten. Beim Gberdrtlichen Verkehr, der Ludwigsburg
betrifft, sind es nochmals 295.000 Euro. Diese Summe ist fir die Stadt Ludwigsburg nicht darstellbar.
Wenn der Landkreis den Nahverkehrsplan so beschlieRt, miisste das Busangebot in Ludwigsburg
deutlich reduziert werden. Das liegt nicht im Interesse der Stadt und kann eigentlich auch nicht im
Interesse des gesetzlichen Aufgabentrigers fiir den OPNV, des Landkreises, sein.

In der angedachten Finanzierungsvariante des Landkreises, bei den Gberértlichen Linien den heutigen
Status Quo zu 100 % zu finanzieren und bei Stadtverkehren kommunale Zubestellungen zu 50 % zu
Ubernehmen, wirde sich der direkte Zuschussbedarf der Stadt Ludwigsburg zum Status Quo auf 1,6
Millionen Euro verringern. Allerdings ist mit einer Erhéhung der Kreisumlage zu rechnen.
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Diese Variante ist vermutlich weniger gravierend, aber fir die Stadt Ludwigsburg immer noch nicht

vertretbar.

Wir schlagen dem Landkreis vor, dass er sich auch bei Stadtverkehren im Bezug zum Status Quo hdher
an kommunalen Zubestellungen beteiligt, 75 % halten wir fiir gerechtfertigt. Bei kommunalen
Zubestellungen Uber den heutigen Status Quo hinaus sind analog der Regelung bei tiberértlichen
Verkehren 50 % Kostenbeteiligung gerechtfertigt.

Verteilung der Fahrgeldeinnahmen

Die Fahrgeldeinnahmen flir das Basisangebot sollen dem Landkreis zuflieBen. Dem kénnen wir
zustimmen. Die Fahrgeldmehreinnahmen fiir kommunale Zubestellungen sollen jedoch ebenfalls
komplett dem Landkreis zuflieBen. Dem missen wir widersprechen. Im Stadtverkehr beteiligt sich der
Landkreis nicht an kommunalen Zubestellungen, folglich mussen die Fahrgeldmehreinnahmen fir
diese Zubestellungen der Stadt zuflieBen.

In der Finanzierungsvariante, bei der der Landkreis 50 % der kommunalen Zubesteilungen auch bei
Stadtverkehren finanziert, ist eine halftige Aufteilung der Fahrgeldmehreinnahmen sachgerecht.

In der Vergangenheit konnten Fahrgeldmehreinnahmen fur jede Verkehrsverbesserung berechnet
werden, das muss auch k(nftig méglich sein.

3. Barrierefreiheit

Im Entwurf des Nahverkehrsplans werden Haltestellen als barrierefrei angesehen, wenn sie eine
Bordsteinhohe von mindestens 18 cm aufweisen. Bei der Einfihrung barrierefreier Haltestellen in
Ludwigsburg musste schnell festgestellt werden, dass bei diesem Hohenunterschied bauliche Schaden
an den Bordsteinen beim Befahren der Haltestellen durch die Linienbusse entstanden sind. Zur
Vermeidung weiterer Beschadigungen wurde deshalb in Ludwigsburg eine Bordsteinhdhe von 16 cm
eingefihrt,

Berlcksichtigt wurde bei dieser Entscheidung auch der Umstand, dass moderne Niederflurfahrzeuge
sich zu den Aufstellbereichen der Fahrgéste neigen kénnen bzw. die Verwendung von ausfahrbaren
Rampen moglich ist. Insofern kann die Differenz von 2 cm als unerheblich in der Praxis angesehen

werden.

Wir bitten darum, Haltestellen als barrierefrei anzuerkennen, die (iber eine Bordsteinhhe von 16 cm
verflgen.
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Im Ubrigen werden wir im Rahmen unserer Moglichkeiten alle Haltestellen barrierefrei ausbauen und
die genannten Haltestellen mit Prioritét versehen. Teilweise stehen jedoch in der Ortlichkeit bedingte
Griinde einem problemlosen barrierefreien Ausbau entgegen (z.B. Grundstickszufahrten).

AbschlieBend mochte ich Sie bitten, die Stellungnahme der Stadt Ludwigsburg im weiteren Verfahren
zu berlicksichtigen.

Mit freundlichem GruB

Werner Spec

STADT LUDWIGSBURG, WilhelmstraBe 11, 71638 Ludwigsburg, Telefon 07141 910-2820, Fax 07141 910-2220



