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Anlagen: Alt-Wirttemberg-Allee Kreuzung Minikreisverkehr

Beschlussvorschlag:
1. Entwurfs- und Baubeschluss

Die Entwurfsplanung flr einen Minikreisverkehrsplatz an der Kreuzung der Alt-Wirttemberg-
Allee mit der HindenburgstraBe des Biros Planungsgruppe Stahlecker vom 16.12.2014 ist
Grundlage fur die Ausschreibung von Bauleistungen. Die MaBnahme wird zeitlich gemeinsam
mit der geplanten StraBensanierung der Alt-Wirttemberg-Allee zwischen Friedrich-Ebert- und
HindenburgstralBe realisiert.

Sachverhalt/Begriindung:
1. Ausgangssituation

Die Kreuzung HindenburgstraBe/ Alt-Wirttemberg-Allee steht in der Prioritdtenliste des Konzepts fur
Kreisverkehre in Ludwigsburg (Vorlage 566/08) als Knotenpunkt, der planerisch vorangetrieben
werden soll. Die Umgestaltung zum Kreisverkehr soll im Detail geprift und fehlende Daten erhoben
werden. Die Begrindung dafur ist, dass sich die Kreuzung am Ubergang zu Tempo 30 befindet und
ein Kreisverkehr in einem stark befahrenen Abschnitt der Hindenburgstrale als
Geschwindigkeitsbremse geeignet ware. Auch die Querungsmoglichkeiten flr FuBgénger kdnnten
hier deutlicher gestaltet werden. Im Zusammenhang mit dem bevorstehenden Ausbau der Alt-
Wirttemberg-Allee soll der Knotenpunkt mit héchster Prioritat im Detail geprift und die dafir
notwendigen Verkehrszahlen erhoben werden. Das Ergebnis dieser Prifung liegt jetzt vor.
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2. Verkehrstechnische Priifung

Die Verkehrsbelastung der Kreuzung wurde durch das Biuro MHP in der morgendlichen und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde erhoben. Die ca. 1 000 Fahrzeuge morgens lassen einen starken
Verkehrsstrom nach Westen in die Stadt hinein erkennen. Die ca. 800 Fahrzeuge am Nachmittag
sind weitgehend ausgeglichen verteilt. Flr diese Verkehrsbelastungen wurde die Kapazitadt und die
mittleren Wartezeiten erhoben. Dabei wurde ein sogenannter Minikreisverkehr zugrunde gelegt, da
hier aufgrund der Platzverhaltnisse nur dieser Typ mit einer Uberfahrbaren Mittelinsel in Frage

kommt.
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Die mittlere Wartezeit betrégt morgens 6,2 Sekunden mit einem Maximum von 7,9 Sekunden in der
Zufahrt HindenburgstraBe-Ost, nachmittags 4,3 Sekunden mit einem Maximum von 4,5 Sekunden in
der stidlichen Alt-Wurttemberg-Allee. Dies bedeutet in allen Fallen eine Gesamt-Qualitatsstufe A,

d.h. die Verkehrsqualitat ist sehr gut.

3. Gestaltungsentwurf

Im Zusammenhang mit ihrer Planung fir die Sanierung der Alt-Wirttemberg-Allee hat die
Planungsgruppe Stahlecker auch einen Vorschlag fir die Gestaltung des Minikreisverkehrs vorgelegt

(siehe Anlage).

Der Kreisverkehr ermoglicht es, vier sehr unterschiedliche StraBenabschnitte auf einfache Weise
miteinander zu verbinden. Wahrend die HindenburgstraBe nach Westen eine Fahrbahnbreite von
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Uber 8 Metern und Senkrechtparken aufweist, ist sie nach Osten 6,5 Meter breit mit einer
Kombination aus Senkrecht- und Schragparken. Ebenso ungleich sind die beiden Querschnitte der
Alt-Wirttemberg-Allee: 6,5 Meter Fahrbahnbreite mit Langsparken im Siden und 5 Meter mit
Senkrechtparken nach Norden.

Fur die FuBganger ergeben sich an allen vier Kreuzungsarmen klar definierte, mit Zebrastreifen
markierte Ubergénge mit Vorrang. Querungshilfen kénnen aus Platzgriinden nicht angeboten
werden, abgesehen von der Moglichkeit, in der HindenburgstraBe nach Westen eine kleine
Uberfahrbare Insel anzulegen.

Die Kreuzung liegt am Beginn einer Tempo-30-Zone, in der grundsatzlich eine Fuhrung des
Radverkehrs auf der Fahrbahn vorgesehen ist. Trotzdem hatte die Alt-Wirttemberg-Allee bisher z.T.
eine Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum. Diese wird im Zuge der Sanierung in der Alt-
Wirttemberg-Allee nach Norden aufgehoben. Im stidlichen Ast vor dem Landratsamt kann sie
spater noch durch entsprechende Ummarkierung aufgehoben werden, ohne die Kreuzung noch
einmal umbauen zu mussen. Im Minikreisverkehr selbst benutzen die Radfahrer schon jetzt die
Kreisfahrbahn.

Besondere Beachtung verdient der Busverkehr in der HindenburgstraBBe, der in dichtem Takt
verkehrt, und bisher von der Bevorrechtigung der HindenburgstraBe profitiert hat. Kinftig muss er
durch den Minikreisverkehr geringflgige Zeitverluste hinnehmen. Die Haltestelle ,Landratsamt” liegt
in Fahrtrichtung Osten nahe an der Kreuzung, so dass die Fahrgeschwindigkeit ohnehin noch gering
ist, in Fahrtrichtung Westen ist der Zeitverlust etwas hoher. Wichtig ist die Ausbildung der
Uberfahrbaren Mittelinsel. Es muss eine Gestaltung gewahlt werden, die den Pkw-Verkehr zur
Einhaltung der Kreisfahrt anhalt, dabei aber die KomforteinbuBen flr die Busfahrgaste bei der
Uberfahrt gering halt.

Durch den Kreisverkehr wird die Vorfahrt im Zuge der Hindenburgstrale aufgehoben. Dies bedeutet
fur den Autoverkehr in dieser Verbindung Fahrzeitverluste, denen aber ein Zugewinn an
Verkehrssicherheit und geringere Wartezeiten fir Abbieger gegeniiberstehen. Die Kreuzung, die
vollstandig in einer Tempo-30-Zone liegt, kann kinftig nur noch mit geringer Geschwindigkeit
befahren werden. Dadurch kann erwartet werden, dass der Geschwindigkeitswechsel beim Eintritt in
die Zone 30 besser beachtet wird.

Ungeachtet der Knotenpunktsform bringt der Ausbau der Kreuzung gemeinsam mit der Alt-
Wirttemberg-Allee einen Abschluss flr drei sanierte StraBenabschnitte, statt eine unsanierte
Restflache dazwischen zu erhalten. Der gemeinsame Ausbau mit der Alt-Wrttemberg vereinfacht
zudem den Ablauf und dampft die Kosten.

4. Kosten und Realisierung

Die MaBnahme ist noch nicht im Haushalt 2015 eingestellt. Durch die Ubertragung von
Haushaltsresten von 2014 auf das Jahr 2015 aus dem Titel ,,Allgemeiner StraBenbau® kénnte die
BaumaBnahme finanziert werden. Die Bauleistungen sollen zusammen mit der anstehenden
StraBensanierung der Alt-Wirttemberg-Allee (Abschnitt Friedrich-Ebert-StraBe/ Hindenburgstral3e)
ausgeschrieben werden. Die Umsetzung der BaumaBnahme ist dann noch im Jahr 2015 moglich.

Unterschriften:
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Martin Kurt

Finanzielle Auswirkungen?

X Ja [ ] Nein

Gesamtkosten MafBnahme/Projekt:

90.000,- EUR

Ebene: Haushaltsplan
Teilhaushalt 67

ErgHH: Ertrags-

FinHH: Ein-/Auszahlungsart

InvestitionsmaBnahmen
Deckung

Produktgruppe 5410 -067

[]Ja

X Nein, Deckung durch Haushaltsreste in Hohe von 90.000,- €
werden von dem Sachkonto Allgemeiner StraBenbau nach 2015

Ubertragen
Ebene: Kontierung (intern)
Konsumtiv Investiv
Kostenstelle Kostenart Auftrag Sachkonto Auftrag
78720672 754106700017
Verteiler:

DI, D Ill, 14, 20, 32, 60, 61, 67, SEL, SWLB, WBL
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