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1 Einfuhrung

1.1 Allgemeine Herausforderungen

Die Freiraumplanung muss sich in der zukinftigen Stadtentwicklung einer Vielzahl von Herausforderungen
stellen. Innenverdichtung ist eine wichtige Strategie gegen den Flachenverbrauch. Dadurch steigt der Druck
auf stadtische Freiraume. Zudem unterliegen die Anforderungen an den Freiraum vielfaltigen gesellschaftli-
chen und globalen Veranderungen. Gleichzeitig spielen die Qualitdt des Wohnumfeldes und des Freizeitan-
gebots eine immer gréere Rolle als weiche Standortfaktoren.

Eines der Ziele nachhaltiger Entwicklung ist die Reduzierung des Flachenverbrauchs. Dieses Ziel manifes-
tierte sich in Deutschland zuletzt in der BauGB-Novelle 2013 wo die Starkung der Innenentwicklung von
Stadten und Gemeinden im Vordergrund steht. Innenentwicklung darf sich allerdings nicht auf bauliche Ver-
dichtung beschranken sondern muss gleichzeitig eine Erhéhung der Freiraumqualitat mit sich bringen. Nur
so kann die Attraktivitat der Stadte als Wohnstandorte gewahrleist werden. Dies wird als ,doppelte Innen-
entwicklung® bezeichnet.

Der demografische Wandel ist eine der groRen gesellschaftlichen Herausforderungen in Deutschland. Die
Umkehr der Alterspyramide erhdht den Anteil alterer Mitmenschen, wodurch auch der gesellschaftliche Druck
auf die jungeren Gesellschaftsmitglieder steigt. Durch zunehmende Individualisierung werden zudem So-
zialstrukturen immer komplexer und die Gesellschaft bunter. Diese gesellschaftlichen Veranderungen stellen
eine Vielzahl von Anforderungen an den Freiraum: z.B. die Férderung von Begegnung, Kommunikation und
Naturerfahrung, Schaffung von Multifunktionalitat (Vielzahl an Nutzungsmaoglichkeiten), Nutzungsoffenheit
und Nutzungsdurchmischung, oder Gewahrleistung von Sicherheitsgefuhl, Barrierefreiheit und Erreichbar-
keit.

Auch globale Veranderungen sind von grofer Bedeutung fur die zukunftige Freiraumentwicklung. So sind
z.B. Anpassungsstrategien an den Klimawandel zu entwickeln. Stadtische Freirdume spielen hier eine wich-
tige Rolle da sie eine besondere Bedeutung fur das Stadtklima haben und gut flir Anpassungsmalinahmen
geeignet sind. Ein weiteres Thema ist der zukunftige Umgang mit Verkehrsflachen. Der Bau von Verkehrs-
infrastruktur fir den motorisierten Individualverkehr ist ungebremst. Veranderungen der Verkehrssysteme
sind aber aufgrund von Ressourcenverknappung und ,Peak Qil“ voraussehbar. Dies wird wiederum Auswir-

kungen auf die stadtischen Freirdume haben.

1.2 Ausgangslage Ludwigsburg

Das Zusammenspiel aus Geschichte und Moderne machen Ludwigsburg zu einem beliebten Wohnstandort.
Aufgrund dieser Attraktivitat in einer wirtschaftlich starken Region unterliegt die Stadt einem starken Bevdl-
kerungswachstum dem ein hoher Flachenmangel gegenlbersteht. Zur Schonung von Flachen im AulRenbe-
reich gilt aber weiterhin die Strategie ,Innen- vor Au3enentwicklung®.

Das Freiraumsystem in Ludwigsburg ist gepragt durch seine wertvollen barocken Griinanlagen wie Blihen-
des Barock und Barenwiese, Favoritenpark, Monrepos und Salonwald. Diese sind bei der Bevdlkerung sehr
beliebt und Gber die Grenzen Ludwigsburgs hinweg bekannt. Erganzend zu den Grinanlagen haben die his-
torischen Alleen eine besondere Bedeutung. Ein weiterer wichtiger Teil des Freiraumsystems ist das Neckar-
tal mit seinen unterschiedlichen Natur- und Erlebnisraumen. Dieses liegt im Osten der Stadt in unmittelbarer
Nahe zum Siedlungsgebiet. Die Erholungsflachen im Au3enbereich sind knapp bemessen und stark durch
landwirtschaftliche Nutzung gepragt. Es gibt aber auch wertvolle Streuobstwiesenbestande, die durch ihre
Abwechslung gerne auch als Spazier- und Erholungsorte von der Bevdlkerung aufgesucht werden.
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1.3 Plangrundlagen

Das Freiflachenentwicklungskonzept (FEK) kann auf eine Fulle an umfangreichen Plangrundlagen zurtck-
greifen:

. Das Stadtentwicklungskonzept ,Chancen fir Ludwigsburg® (SEK) setzt auf umfangreiche Burgerbe-
teiligung. Das SEK ist ein dynamischer Prozess. Es entwickelt sich im Zuge von Zukunftskonferenzen
standig weiter und konkretisiert sich auf Ebene der Stadtteile in Form von Stadtteilentwicklungsplanen
(STEPS). Innerhalb der 11 Themenfelder des SEK finden sich viele Berlhrungspunkte zum FEK. Die
groBte Schnittstelle liegt im Themenfeld ,Grun in der Stadt*: ,Das durchgangige Grun in der Stadt
verbindet Ludwigsburg mit dem Neckar, der griinen Nachbarschaft und der Region. Es bietet Aufent-
halts- und Lebensqualitat und wertet das Stadtklima auf.” Um der Dynamik des SEK gerecht zu werden
flieRen nicht nur die Erkenntnisse des SEK in das FEK ein sondern auch umgekehrt.

. Der Griinleitplan von 2008 ist eine der wichtigsten Grundlagen fir das FEK. Als Bestandteil eines
umfassenden Okokonto-Ansatzes werden Biotope und Freirdume im Aulenbereich entwickelt und ver-
netzt. Okologische Belange, die Landschaft als Erholungsraum sowie landwirtschaftliche Nutzungen
werden miteinander in Einklang gebracht. Das FEK ist die logische Erganzung zum Grinleitplan. Die-
ser konzentriert sich auf den Aul3enbereich, wahrend sich das FEK mit der Freiflachenentwicklung im
Innenbereich beschaftigt.

. Als weitere Grundlage dient der ,Rahmenplan Historische Alleen Ludwigsburg®. Hierbei handelt es
sich um eine hervorragende Analyse des historischen Alleenbestands in Ludwigsburg. Es werden Auf-
wertungsmalinahmen zu dessen Erhalt und Aufwertung beschrieben.

. Die Handlungsempfehlungen und Planungshinweise aus dem ,Klimaatlas Region Stuttgart 2008 fiir
die Gemarkung Ludwigsburg bilden eine wesentliche Plangrundlage fir die Bedarfsanalyse der Grin-
flachenversorgung.

Die genannten Konzepte und Gutachten sind nur ein Teil der planerischen Grundlagen fir das FEK. Weite-
re Planungen wie z.B. die Studie ,Aktionsraume fir Kinder in der Stadt” (2013) oder das ,Rahmenkonzept
Innenstadt® (1986) fanden Beachtung. Zusatzlich wurde der Planung noch eine Reihe von Daten zugrunde
gelegt, wie z.B. das digitale Grunflachenkataster und aktuelle Luftbilder. Die Plangrundlagen wurden durch
eigene Aulienaufnahmen in Ludwigsburg erganzt.

1.4 Methodik

Das Freiflachenentwicklungskonzept setzt sich grundsatzlich aus einem Analyse- und einem Konzeptteil
zusammen. Bei der Analyse werden zunachst die wichtigsten Elemente des Griin- und Freiflachensystems
dargestellt und beschrieben. Danach folgen eine Bewertung des Bestands bezliglich Qualitat, Versorgung,
Erreichbarkeit, etc. sowie die Ermittlung des tatsachlichen Bedarfs an Grin- und Freiflachen anhand ver-
schiedener Kriterien. Mit einer kurzen Darstellung der Starken und Schwachen schlie3t der Analyse-Teil ab.

Die in der Analyse gewonnenen Erkenntnisse miinden in der Formulierung eines Leitbildes flir die zuklinftige
Freiraumentwicklung in Ludwigsburg. Darauf aufbauend wird dann das Entwicklungskonzept ausgearbei-
tet. Dieses setzt sich aus drei gleichberechtigten Teilen zusammen:

. Schaffung und Aufwertung von Freiflachen und Griinanlagen
J Griinverbund oder Griinvernetzung
. Entwicklung von MaBnahmen fiir Bereiche mit hohem Freiflachenpotential

Die folgende grafische Darstellung bietet einen Uberblick Uiber die Methodik der Arbeit.
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1.5 Ziel des Freiflachenentwicklungskonzeptes

Das Freiflachenentwicklungskonzept bildet eine Grundlage fir die Realisierung einer doppelten Innenent-
wicklung in Ludwigsburg. Es werden vor allem Strategien und MaRnahmen zu folgenden Fragestellungen
ausgearbeitet:

o Wo sind Griin- und Freiflachen zu erhalten, zu entwickeln und zu vernetzen?
J Wie kann die Qualitat des Wohnumfeldes erhalten und gesteigert werden?
. Welche Bereiche kénnen baulich verdichtet werden, und unter welchen Bedingungen?

Die Konzeption ist dabei nicht fir sich alleine, nicht isoliert zu betrachten. Vielmehr dient sie als Erganzung
zu vorhandenen Planungen wie dem Grunleitplan oder laufenden Prozessen wie dem Stadtentwicklungskon-
zept (SEK). Des weiteren ist das FEK keine Detailplanung. Es handelt sich vielmehr um eine ibergeordnete
Leitplanung fur die Griin- und Freiflachen innerhalb des Stadtgebiets von Ludwigsburg. In diesem Sinne soll
das Konzept der kiinftigen Bauleitplanung als Grundlage dienen.

2 Analyse

2.1 Bestandsdarstellung

Im Folgenden wird der Freiflachenbestand in Ludwigsburg dargestellt. Dabei werden verschiedene Freifla-
chentypen unterschieden. Der Fokus liegt auf den Griinanlagen. Es wird differenziert zwischen Grinanlagen
im Innenbereich, Erholungsraumen im Auf3enbereich, sowie dem Alleensystem als griinem Verbundsystem.
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2.1.1 Griinanlagen im Innenbereich

Folgende Kategorien von Frei- und Griinanlagen im Siedlungsbereich werden unterschieden:

Griinanlagen von iibergeordneter Bedeutung sind die grof3en, siedlungsbezogenen Griinanlagen
ab einer Mindestgrofie von 5 ha. Hierzu gehdren die grof3en historischen Parkanlagen sowie die sied-
lungsnahen Uferwiesen und der Steinbruch Hungerberg. Diese Grlinanlagen erfiillen eine Vielzahl an
Funktionen und werden sowohl fir die tagliche Erholung genutzt, als auch zur Wochenenderholung
gezielt aufgesucht. Die Einzugsbereiche dieser Anlagen sind die gesamte Stadt und reichen zum Teil
Uber deren Grenzen hinaus.

Die quartiersbezogenen Griinanlagen haben eine GréRe von mindestens 0,5 ha. Es sind nur sol-
che Anlagen dargestellt die den Anforderungen an mehr oder weniger vielfaltig nutzbaren Freianlagen
nachkommen. Der Bezugsraum dieser Anlagen ist das Quartier.

Aufgrund ihrer besonderen Bedeutung flr die quartiersbezogene Erholung werden die Friedhéfe und
Spielplatze dargestellt. Im Gegensatz zu den quartiersbezogenen Griinanlagen sind die Nutzungs-
moglichkeiten hier stark eingeschrankt. Gleiches gilt fur Kleingartenanlagen. Diese sind hier nicht
dargestellt, finden aber Beachtung im weiteren Konzept.

Nicht dargestellt ist der Freiraum im unmittelbaren Wohnumfeld. Dazu gehort die Gestaltung der Ge-
baude und Innenhdfe, tber den Strallenraum, bis hin zu kleineren Platzen und Grinanlagen. Diese
wohnungsbezogenen Freiraume sind von grofder Bedeutung und finden ebenso Einzug in das weitere
Konzept.

T

I Karte 1 - Griinanlagen im Innenbereich

- Griinanlagen von iibergeordneter Bedeutung
Quartiersbezogene Griinanlagen

I Friednsfe

Kinder / Jugendspielplatze

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 8



2.1.2 Landwirtschaftlich gepragte Freiraume im AuBenbereich

Die fir die Naherholung wichtigen Grinflachen im AuRenbereich kénnen in Ludwigsburg in drei Kategorien
aufgeteilt werden:

o Landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen mit teilweise befestigten Wegen, ohne oder nur verein-
zeltem Baumbestand (Vorrangflachen fir die Landwirtschaft).

. Abwechslungsreiche kleinraumliche Freirdume als attraktiver Erholungsraum mit 6kologischer Qua-
litdt, mehrheitlich Streuobstwiesen sowie intensiv bis extensiv genutzte Weinbergstrukturen entlang der
Neckarhange.

J Neckartal, dessen Ufer von unterschiedlicher Qualitat fir die Erholungsnutzung ist. Wichtige Erho-
lungsgebiete am Neckar sind vor allem das Neckarbiotop Zugwiesen und die Uferwiesen.

Die Darstellung orientiert sich am Grinleitplan von Ludwigsburg. Es wird unterschieden zwischen den drei
im Grunleitplan definierten Bereichen. Die Kategorien ,Grinflachen / Biotopflachen® und ,Gebiete mit hohem
Freiraum- und Biotopentwicklungspotential® sind von hoher, die Kategorie ,Vorrangflachen fur die (intensive)
Landwirtschaft von geringerer Bedeutung fur die Erholungsnutzung und den Naturschutz.
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Karte 2 - Griinflachen im Aul3enbereich

Grunflachen / Biotopflachen

Gebiete mit Freiraum- und
Biotopentwicklungspotential

Vorrangflachen fir die Landwirtschaft
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2.1.3 Verbundsystem Alleen

Eine charakteristische Besonderheit in Ludwigsburg sind die Alleen. Diese galten in der Barockstadt als
wichtigste Gestaltungselemente. In Ludwigsburg sind noch sehr viele davon erhalten und stehen unter Denk-
malschutz. Neben der Bedeutung vor allem flirs Stadtbild sind die Alleen aus zweierlei Griinden fiir das Frei-
raumsystem relevant: Erstens dienen sie als griines Verbundsystem, und zweitens besitzen die Alleen selbst
eine hohe Qualitat als wohnungsbezogene Freirdume. Dargestellt sind zwei Kategorien:

. Barocke Alleen, die in Zusammenhang mit der damaligen Stadtentwicklung angelegt wurden (histori-
sche Alleen).

. Alleen, die in neuerer Zeit angelegt wurden und keine stadtgeschichtliche Bedeutung haben (Neue
Alleen).

(Lo TLL
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Karte 3 - Verbundsystem Alleen

=== Historische Alleen
Neue Alleen

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 1 O



2.1.4 Gesamtdarstellung Bestand

Im Folgenden sind die untersuchten Freiraume nochmal zusammenfassend dargestellt. Damit
wird unterstrichen, dass das Freiraumsystem nur in seiner Gesamtheit den vielfaltigen Anforde-
rungen gerecht werden kann.
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Karte 4 - Gesamtdarstellung Bestand

Griinanlagen im Innenbereich Griinflichen im AuBenbereich (gem3aR Griinleitplan)

- Griinanlagen von (bergeordneter Bedeutung Grinfiachen / Biotoofiéch
rinflachen / Biotopflachen

Quartiersbezogene Griinanlagen

Gebiete mit Freiraum- und Biotopentwicklungspotential

- Friedhéfe
Vorrangflachen fiir die Landwirtschaft

Kinder / Jugendspielplatze

Verbundsystem Alleen

e Historische Alleen - Gewasser

Neue Alleen Gebaudebestand
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2.2 Bewertung

In den folgenden 5 Kapiteln wird das dargestellte Freiraumsystem Ludwigsburgs einer Bewertung unterzo-
gen.

2.2.1 Barrieren

Ein wichtiges Kriterium fur die Bewertung des Freiraumsystems ist die Erreichbarkeit von Freirdumen. Diese
Erreichbarkeit wird durch grof3e Barrieren stark eingeschrankt. Als solche gelten schwer zu Uberwindende
Hindernisse wie grofie mehrspurige und vielbefahrene Stral3en, die Bahnlinie, sowie uniberwindbare Zaune
um Grunanlagen. Der Neckar ist eine weitere, naturliche Barriere.

Karte 5 - Barrieren

— Stark befahrene HauptstralRen und Bahnlinie

Mauer um beschrankt zugangliche
= = Parkanlagen Favoritepark und Blihendes
Barock

I Neckar

Fazit:
. Hauptverkehrsadern zerschneiden die Stadt

. Nutzung der Griinanlagen durch eingezaunte Parkbereiche eingeschrankt

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 1 2



2.2.2 Raumliche Versorgung mit 6ffentlichen Griin- und Erholungsflachen

Von groRRer Bedeutung ist die raumliche Versorgung - also wie weit ist die nachste Griin- und Erholungsflache
vom Erholungssuchenden entfernt? Im Folgenden sind die Einzugsbereiche von siedlungs- und quartiersbe-
zogenen Freiraumen im Innenbereich und Erholungsflachen im Aufienbereich dargestellt. Die Entfernungen
werden hier in 250 m - Schritten gemessen wobei weniger als 250 m eine sehr gute und 500 m immer noch
eine gute Erreichbarkeit darstellt. Bei tber 500 m muss dann von einer maRigen bis schlechten Erreich-
barkeit gesprochen werden. Miteinbezogen werden die grolden Barrieren (vgl. 2.2.1). Diese schranken die
Erreichbarkeit betrachtlich ein. Die Bewertung wird um eine Stufe herabgesetzt wenn sich zwischen Erho-
lungssuchendem und Erholungsflache eine solche Barriere befindet (vgl. Legende).

Karte 6 - Rdumliche Versorgunlg mit 6f-
fentlichen Griin- und Erholungsflachen

Entfernung < 250 m ohne zu (iberwindende
Barriere

[ ] Offentliche Parkanlagen

Entfernung < 500 m ohne Barriere oder < 250 ] Landwirtschaftlich gepréagte Erholungsflachen
m mit Barriere im AuBenbereich

Entfernung < 750 m ohne Barriere oder < 500 Barrieren (Stark befahrene HauptstraBen und
m mit Barriere Bahnlinie)

Entfernung > 750 m ohne Barriere oder > 500
_— m mit Barriere

Fazit:
. Die raumliche Versorgung mit Griinanlagen ist im lUiberwiegenden Stadtgebiet gut
bis sehr gut

. Gut zu erreichen sind vor allem die Erholungsflachen im AuRenbereich
. Barrieren beeintrachtigen die Erreichbarkeit

. Schlechte raumliche Versorgung in Ludwigsburg West und um den Bahnhofsbe-
reich

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 1 3



2.2.3 Kurzbewertung der historischen Parkanlagen

Die grofien historischen Parkanlagen bilden das Herzstlick der Freiraumversorgung in Ludwigsburg. Diese
werden anhand von vier Kriterien betrachtet. Die Kriterien orientieren sich an den Qualitatszielen fir stadti-
sche Freiraume (DRL, 2006). Die Darstellung erfolgt anhand von geviertelten Kreisen. Jedes Viertel steht fur

ein Kriterium:

1 Zuganglichkeit (Anzahl der Eingange, Barrierefreiheit, Eintritt)

2 Nutzungsmoglichkeiten (Begegnung und Kommunikation, Spiel und Sport, Sitzen und Liegen, etc.
Bei einer Vielzahl an Mdglichkeiten wird von Mulitfunktionalitat gesprochen)
Identifikation mit dem Ort (Kulturelle, historische Bedeutung)
Naturerfahrung / Gesunderhaltung (Okologische und gesundheitsfordernde Funktionen, gleichzeitig
ein Kriterium fur 6kologische und bioklimatische Wertigkeit)

W

@ Bliihendes Barock @ @ Barenwiese C}

Favoritepark @ @ Salonwald E
@ Seeschloss Monrepos @ @ Alter Friedhof E}

o - ' . sehr gut
- ] gut /12

Karte 7 - Kurzb rt der historisch . o
Parkanlagen e g der ustorisenen . eingeschrankt qp

Fazit:

Hochwertige historische Anlagen unterschiedlicher Auspragung

Hohe Bedeutung fiir die Identifikation der Bewohnerinnen und Bewohner mit ihrer
Stadt

Hohe okologische Bedeutung

Zum Teil eingeschrankte Zuganglichkeit

Lediglich Barenwiese und Monrepos sind multifunktionale Griinanlagen

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg
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2.2.4 Bewertung Verbundsystem Alleen

Fir die genaue Analyse und Bewertung der historischen Alleen wird an dieser Stelle auf den ,Rahmenplan
Historische Alleen Ludwigsburg® verwiesen. Im Rahmenplan wird jede historische Allee einer 5-stufigen Be-
wertung zu den Themenfeldern Denkmalpflege, Stadtebau, Biologie, Okologie, Tiefbau und Verkehr unter-
zogen.

Die Themen Stadtebau und Okologie sind fiir den Freiraum besonders relevant. In der Grafik sind diese
zusammengefasst dargestellt. Das Thema Stadtebau behandelt die Aufenthaltsqualitat und die Bedeutung
fur die Orientierung im Stadtraum und fiirs Stadtbild. Unter dem Thema Okologie werden unter anderem
die 6kologische Bedeutung, die Bedeutung fir die Naherholung sowie die 6kologische Vernetzungsfunktion
zusammengefasst.

L L™ - '-\‘*
-

& W
=3 wriR e o

L[5 I‘.I
o) 1 T

——

" . ’ . Karte 8 - Bewertung Verbundsystem Al-
5 B : leen

¥ Rahmenplan Historische Alleen - Be-
wertung der Themenfelder Stadtebau
und Okologie

Sehr hohe Qualitat

Sehr geringe Qualitat

Fazit:

. Alleen sind wichtiges Gestaltungselement einer Barockstadt und ein Markenzei-
chen der Stadt Ludwigsburg

. Barocke Alleen sind groBtenteils noch heute erhalten, stehen unter Denkmalschutz

. Das Alleensystem ist in seiner Gesamtheit schwer lesbar weil: zerstiickelt, nicht
durchgéangig, oft nicht erlebbar durch die Dominanz der Verkehrs

. Freiraumqualitat zum Teil sehr gering bis gering, lediglich einzelne Alleen von sehr
hoher Qualitat

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 1 5



2.2.5 Stadtraumtypen

Fir die Bewertung der wohnungsnahen Freirdaume (Stralen- und Zwischenraume) wird das Stadtgebiet grob
in fanf Stadtraumtypen eingeteilt. Anhand der Stadtraumtypen werden die Gebaudesubstanz und die Ge-
baudekérnung (stadtische Dichte) in Bezug auf die Freirdume und die Dimensionierung der Verkehrsrdume
untersucht.

:Stadtraumtyp 1

:Stadtraum- : ,
typ 2 '

L gl «j}:\;ﬁ ; g ‘

TR & : g A

“ it
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i ¢ Karte 9 - Stadtraumtypen

EtSts%traum- ‘Stadtraumtyp 3 :Stadtraumtyp 4
y

. Stadtraumtyp 1 - Barocker Stadtkern (Ludwigsburg Mitte)

Der Grolteil der Gebaudestruktur geht auf die barocke Stadtgrun-
dung zuruck. Pragende Elemente sind das orthogonale StraRenmus-
ter, Blockrandbebauung und Kasernenbaustrukturen. Die Gebau-
desubstanz ist zum gréften Teil alt und dicht strukturiert. Bebaute
und nicht offentliche Innenhofe verstarken die stadtische Dichte. Die
Frei- und Stralenrdume bilden einen wohltuenden und gut dimen-
sionierten Kontrast zur Bebauung und sind stadtisch gestaltet. Der
Grlnanteil ist gering was der Charakteristik eines dichten Stadtkerns
entspricht. Die Rad- und FulRwegverbindungen sind relativ gut aus-
gebaut und der Autoverkehr ist gedrosselt. Die Hauptverkehrsach-
sen der B 27 und der Friedrichstrasse bilden eine breite dominante
Schneise durch die Stadt und zerteilen diese.

. Stadtraumtyp 2 - Alte dorfliche Strukturen (Zentrum Hoheneck,
Neckarweihingen, Poppenweiler, Eglosheim und Pflugfelden)

Die alten Dorfkerne sind noch heute ablesbar und durch ihre hohe
Dichte, alte heterogene Baustruktur sowie die engen Strallenraume
gekennzeichnet. Rad- und FuRwegverbindungen konkurrieren mit
den Verkehrsraumen des Autoverkehrs. Die Eigenart dieser Zentren
hat teilweise unter dem Zusammenwachsen mit der Kernstadt gelit-
ten. GroRRes Potential liegt hier in der Starkung dieser Zentren.

Abbildung 2 - Doh‘kern“Eglos
Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 1 6



. Stadtraumtyp 3 - Ein- und Mehrfamilienhauser der Griinder-
zeit bis 1950er Jahre (Mitte, Std, West)

Die Ein- und Mehrfamilienhduser aus dieser Zeit sind durch eine rela-
tiv geordnete Struktur und einen grof3en privaten Grunanteil gekenn-
zeichnet. Das Verhaltnis von Bebauung zum Freiraum ist ausgewo-
gen. Der StralRenraum, meist 30er Zone, wird zum Parken genutzt
und ist durch einen grunen Vorgartenstreifen gekennzeichnet.

. Stadtraumtyp 4 - Neuere Gebaudestrukturen (1960er, 70Qer,
80er und 90er Jahre) (in fast allen Stadtteilen vorhanden):

Dieser Stadtraumtyp ist durch Mehrfamilienhduser in Zeilenstruk-
tur oder mehrstockige Punkthduser gekennzeichnet. Die stadtische
Dichte ist im Vergleich zu den anderen Stadtraumtypen geringer.
Die Strallenraume sind sehr breit und autogerecht gestaltet. Die
Bedeutung des Verkehrsraums spiegelt die Bedeutung des Autos
der 1960-70er Jahre wieder. Heute wirken diese Raume verloren
und scheinen uberdimensioniert. Die grof3en, grinen Freirdume zwi-
schen den Zeilen- und mehrstockigen Punkthausern sind sehr wenig
genutzt und als Rasenflachen gestaltet (,Abstandsgrin®).

. Stadtraumtyp 5 — Industrie- und Gewerbegebiete:

Grolde heterogene Baukorper, weitlaufige Rangier- und Parkierungs-
flachen und ein hoher Versiegelungsgrad sind charakteristisch flir
die Industrie- und Gewerbegebiete. Die StralRenraume sind raumlich
nicht klar gefasst und fur die verkehrliche Nutzung breit ausgebaut.
Der Rad- und FuRverkehr scheint hier verloren und nicht existent.

) L
i ————— o

bildung 5 - Ludwigsburg Gewergebiet West

Fazit:

. Barocke, dichte Baustruktur von hoher Qualitat, der geringe Griinanteil entspricht der
Charakteristik solcher Strukturen

. Dorfkerne heute noch ablesbar, Zentren-Starkung mit Potential

. Ein- und Mehrfamilienhausstrukturen (dlteren Datums): hoher Beliebtheitsgrad wegen
ausgewogenem Verhiltnis zwischen Freiraum und Bebauung

. Mehrfamilienhausstrukturen (neueren Datums): zu hoher ungenutzter Griinanteil und
tiberdimensionierte Verkehrsraume

. Industrie- und Gewerbegebiete heterogen, undefiniert, versiegelt und mit starkem Ver-
kehrsschwerpunkt
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2.3 Bedarfsanalyse

Die bisherigen Betrachtungen waren auf die Bewertung der Freirdume fokussiert. Das folgende Kapitel be-
schaftigt sich mit dem eigentlichen Grin- und Freiflachenbedarf. Nur aus einer Gesamtbetrachtung von
Bestandsbewertung und Bedarfsanalyse lasst sich ein Gesamtkonzept entwickeln, das sowohl auf den be-
stehenden Freiraumbestand aufbaut als auch die Bedurfnisse der Burgerinnen und Blrger berlcksichtigt.

Bei der Bedarfsanalyse werden drei Kriterien tberlagert und miteinander verschnitten. Anhand der Ergeb-
niskarte wird der Malinahmenbedarf aufgezeigt. Jedes der drei Kriterien findet durch eine 4-oder 3-stufige
Bewertung Einzug in die Verschneidung und wird dabei gleich gewichtet:

2.3.1 Erreichbarkeit

Als erstes Kriterium dient die im Kapitel Bestandsbewertung ermittelte raumliche Versorgung mit 6ffentlichen
Grun- und Erholungsflachen. Die 4 Stufen entsprechen einer sehr guten bis sehr schlechten raumlichen

Versorgung (vgl. Legende).

Karte 6 - Raumliche Versorgung mit 6f-
fentlichen Griin- und Erholungsflachen

Entfernung < 250 m ohne zu (iberwindende
Barriere

Entfernung < 500 m ohne Barriere oder < 250 ] Landwirtschaftlich gepragte Erholungsflachen
m mit Barriere im Auf3enbereich

[ | Offentliche Parkanlagen

Entfernung < 750 m ohne Barriere oder < 500 Barrieren (Stark befahrene HauptstraBen und
m mit Barriere Bahnlinie)
Entfernung > 750 m ohne Barriere oder > 500

. m mit Barriere

Fazit:
. Die raumliche Versorgung mit Griinanlagen ist im liberwiegenden Stadtgebiet gut bis
sehr gut

. Gut zu erreichen sind vor allem die Erholungsflachen im AuBenbereich
. Barrieren beeintrachtigen die Erreichbarkeit
. Schlechte raumliche Versorgung in Ludwigsburg West und um den Bahnhofsbereich
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2.3.2 Stadtklima

Beim zweiten Kriterium handelt es sich um das Stadtklima. Der ,Klimaatlas Region Stuttgart 2008 trifft fur
die Gemarkung Ludwigsburg Aussagen Uber die bestehenden Stadtklimatope und gibt Planungshinweise in
Bezug auf bauliche Nutzungsanderungen. Diese beziehen sich insbesondere auf 3-dimensionale bauliche
Nutzungen wie Gebaude. Im Umkehrschluss werden aber auch Aussagen Gber den Grinflachenanteil, sowie
die Ausstattung mit Grin- und Freiflachen gemacht. Im Gegensatz zur raumlichen Versorgung mit funktio-
nalen Grinanlagen, bezieht sich das hier verwendete Kriterium ,Planungshinweise“ auf die bioklimatische
Situation. Fur den Innenbereich sind drei Stufen zu unterscheiden (vgl. Legende).

Karte 10 - Stadtklima

Klimaatlas Region Stuttgart 2008 -
Planungshinweise fiir die Gemarkung

Ludwigsburg
Bebaute Gebiete mit klimarelevanter Freiflachen mit bedeutender Klimaaktivitat
Funktion (geringe Empfindlichkeit gegentber [ (Wichtig fiir bioklimatischen Ausgleich der
Nutzungsintensivierung) Siedlungsflachen, z.B. Frischluftentstehung)
Bebaute Gebiete mit bedeutender Freiflachen mit weniger bedeutender
I Klimarelevanter Funktion | Klimaaktivitat (Keinen direkten
(Nutzungsintensivierung ist zu vermeiden) Siedlungsbezug)

Bebaute Gebiete mit klimatisch-
- lufthygienischen Nachteilen
(sanierungsbedurftig)

Fazit:

. Sanierungsbediirftig sind vor allem Industrie- und Gewerbeflachen sowie der barocke
Stadtkern

. Die Bereiche Ludwigsburg West, Siid, Ost und Griinbiihl sind sehr empfindlich gegen-
tiber Nutzungsintensivierung

. Der AuRenbereich und groBere Freiflaichen im Innenbereich haben eine hohe biokli-
matische Bedeutung
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2.3.3 Bevolkerungsdichte

Das dritte Kriterium ist die Bevolkerungsdichte pro Stadtteil. Als Grundlage dienen die Abgrenzungen die
auch bei den Stadtteilentwicklungsplanen (STEP) Verwendung fanden. Der Bedarf an Griin- und Freiflachen

steigt mit dem Anteil an Erholungssuchenden. Auch hier sind 4 Stufen zu unterscheiden (vgl. Legende).

Ty = S
Ty g %
Nord (Tammer Feld)
!- ~-c - W P

~ Neckarweihingen

P
S

Griinbiihl - Sonnenberg

B

Karte 11 - Bevélkerungsdichte

Einwohnerdichte nach STEP - Stadtteilen

[ ] <1000 Einwohner / km?
[ 11001 - 2000 Einwohner / km?
] 2001 - 3000 Einwohner / km?
I > 3000 Einwohner / km?

Fazit:

. Die hochste Bevolkerungsdichte konzentriert sich auf die Bereiche Kernstadt, Siid,
Ost und Griunbiuhl - Sonnenberg. Dies ergibt sich aus einer dichten Bebauung bei ge-
ringem Freiflachenanteil

. Die geringere Bevolkerungsdichte in Ludwigsburg West ergibt sich aus einem hohe-
ren Anteil lockerer Bebauung, dem Anteil unbebauter Flache (Westen) und nahezu
unbewohnten Gewerbegebieten

. Die geringeren Bevodlkerungsdichten der anderen Stadtteile sind vor Allem durch ei-
nen hohen Anteil lockerer Bebauung und hohem Freiflachenanteil bedingt

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg
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2.3.4 Ergebnis Bedarfsermittlung

Im Ergebnis werden flr jeden Ort im Stadtgebiet die fir jedes Kriterium erreichten Punkte zusammen-
gezahlt. Die maximal mogliche Punktezahl ist 11 (das Kriterium Klima kann maximal 3 Punkte erreichen,
Versorgung und Einwohnerdichte maximal 4), die minimal mégliche Punktezahl betragt 3. Auf dieser
Skala steht 11 flir einen sehr geringen und 3 fir einen sehr hohen Bedarf an Griin- und Freiflachen.
Durch diese Analyse kann an einem Ort mit guter raumlicher Versorgung aufgrund kritischer klimatischer
Situation und hoher Einwohnerdichte der Bedarf dennoch hoch sein. Umgekehrt kann an Stellen mit
schlechter Versorgung aufgrund geringer Einwohnerdichte und gutem Kleinklima der Bedarf an neuen
Griinanlagen gering sein. Zumal eine geringe Einwohnerdichte und eine geringe klimatische Empfind-
lichkeit meist auf einen hohen Durchgriinungsanteil und einen hohen Anteil an privaten Grinflachen
hindeuten.

Die Ergebniskarte liefert eine flachendeckende Darstellung Gber den Handlungsbedarf in Bezug auf die
Griin- und Freiflachensituation in Ludwigsburg. Es bedarf aber einer genaueren Betrachtung um fundier-
te Aussagen zu den einzelnen Gebieten treffen zu kénnen (vgl. Kapitel 2.3.5).

Erreichbarkeit

Stadtklima

Fazit:

Die Bereiche mit hohem bis sehr hohem Griinflichenbedarf sind die Kernstadt und Ludwigs-
burg West, Ludwigsburg Ost (vor Allem entlang der FriedrichstraBe und SchloBlesfeld) sowie
Griinbuhl im Siiden und Eglosheim entlang der Bahnlinie

Ein geringerer Bedarf besteht in den Stadtteilen Pflugfelden, ORweil, Poppenweiler, Neckarwei-
hingen, Hohneck und im groBten Teil von Eglosheim

Karte 12 - Griinflachenbedarf

Griinflichenbedarf

sehr hoch

Offentliche
Griinanlagen

Landwirtschaftlich
gepragte
Erholungsflachen im
AuRenbereich

L] ]

gering
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2.3.5 Freiflachenpotentiale

Bei genauerer Betrachtung der Ergebniskarte kristallisieren sich einzelne Gebiete heraus, in welchen der Be-
darf an MalRnahmen zur Aufwertung der Griin- und Freiflachensituation besonders hoch, mittel oder gering
ist. Die folgenden Betrachtungen konzentrieren sich auf Bereiche, welche einen hohen bis sehr hohen Hand-
lungsbedarf haben und gleichzeitig eine rdumliche oder funktionale Einheit im Stadtkontext bilden. Aufgrund
aktueller Sanierungsplane der Stadt Ludwigsburg wird zudem der Bereich Grinbuhl-Sonnenberg genauer
betrachtet. Der defizitare Bereich entlang der Bahnlinie in Eglosheim wird aufgrund seiner Kleinraumlichkeit
nicht detailierter untersucht.

Aufwertungsmalnahmen konnen in den Bereichen mit sehr hohem Handlungsbedarf einen besonders ho-
hen Mehrwert erzielen. Diese Bereiche werden daher als Gebiete mit hohem Freiflachenpotential bezeich-
net. Jedes dieser Gebiete besitzt eine eigene Charakteristik. Daraus kénnen sich ganz unterschiedliche
Bedurfnisse und Handlungsempfehlungen ergeben. Insgesamt werden 8 Bereiche genauer untersucht.

1- Barocker Stadtkern

2 - Westliches und siidliches Bahnhofsumfeld
3- Ludwigsburg Sid

4 - Ludwigsburg Siuid-Ost / FriedrichstraBBe

5 - Ludwigsburg Ost / SchléBlesfeld

6 - Ludwigsburg West

7 - Industrie- und Gewerbegebiet West

8 - Griinbiihl - Sonnenberg

Karte 13 - Freiflachenpotentiale
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Abbildung 6 - Marktplatz

Abt;ig 7 - Kepplerstral3e

Abbildung 8 - B 27 (Stuttgarter Stral3e)

Abbildung 9 - Friedrichstrae

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg

Freiflachenpotential 1 — Barocker Stadtkern

Historische hochwertige Bausubstanz

Dichte Bebauung

Wenig o6ffentliche Grinanlagen aber attraktiver stadti-
scher Freiraum

Hauptverkehrsachsen trennen den Stadtkern von den
historischen Parkanlagen, belasten zum Teil stark die
historische Bausubstanz und verringern massiv die
Aufenthaltsqualitat

Geringe Durchgrinung und hohe bioklimatische Vorbe-
lastung

Freiflachenpotential 2 — Westliches und siidliches
Bahnhofsumfeld

Heterogenes Mischgebiet

Hohe bioklimatische Vorbelastung

Urbaner Charakter, sehr dichte Bebauung

Keine offentliche, multifunktionale Grinanlage
Schlechte Erreichbarkeit 6ffentlicher Grinanlagen und
Erholungsflachen im AuRenbereich
Verkehrsknotenpunkt, eines der ,Tore zur Stadt* (stad-
tebaulich und historisch)

Freiflachenpotential 3 — Ludwigsburg Sud

Dichte Bebauung, hohe Einwohnerdichte

Starke Beeintrachtigung durch Barrieren

Nahe zu Salonwald und Griine Bettlade
Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch, Salonwald
mit bedeutender Ausgleichsfunktion

Mangel an multifunktional nutzbaren Grinanlagen
Sudlicher Stadteingang (B 27)

Freiflachenpotential 4 — Ludwigsburg Sud-Ost /
FriedrichstraBe

Hohe Bebauungs- und Einwohnerdichte
Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch, Salonwald
mit bedeutender Ausgleichsfunktion

Starke Belastung durch Hauptverkehrsader Friedrich-
stralBe

Nahe zu Salonwald

Mangel an multifunktional nutzbaren Griinanlagen
Ostlicher Stadteingang (Friedrichstralie)
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Freiflachenpotential 5 — Ludwigsburg Ost /SchloR-
lesfeld

. Hohe Bebauungs- und Einwohnerdichte

. Mangel an 6ffentlich nutzbaren Grunanlagen und Frei-
raumen

. Hoher Anteil an nicht bis wenig genutzten Grunflachen
(,Abstandsgrin®)

. Versiegelter Strallenraum uberdimensioniert (vgl. Ab-
bildung 10)

Abbildung 10 - SchiéBlesfeld (Schumannstrale) . Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch

. Nahe zum Neckar aber schwieriger Zugang

Freiflachenpotential 6 — Ludwigsburg West

. Mittlere Bebauungs- und Einwohnerdichte

. Bioklimatische Vorbelastung grotenteils hoch

Keine grolke Grlinanlage / Park, keine offentlichen
Grunflachen

Hoher Anteil an privaten Grinflachen

Alleen von mittlerer Freiraumqualitat

Starke Trennwirkung zur Kernstadt durch die Bahnlinie
Erholungsraum ,Osterholz mit groRem Entwicklungs-
Abbildung 11 - Ludwigsburg West (Osterholzallee) potential

Freiflachenpotential 7 — Industrie- und Gewerbege-
biet West

. Sehr hohe bioklimatische Vorbelastung

. Sehr geringe Durchgriinung und hoher Versiegelungs-
grad

. Starke Belastung durch viel befahrene Stral3e (Schwie-
berdinger Stralle)

. Historische Allee ,Schwieberdinger Stralle“ leidet sehr
unter der Verkehrsbelastung, sehr geringe Bedeutung
in Bezug auf die Freiraumqualitat

. Geringe Aufenthaltsqualitat des gesamten Freiraums

éb)bildung 12 - Gewerbegebiet West (Mérikestra-
e

Freiflachenpotential 8 — Grunbuhl-Sonnenberg

Hohe Einwohnerdichte

Hohe Durchgriinung, hochwertiger alter Baumbestand
Grunflachen wenig nutzbar

Sanierungsbediirftige Bausubstanz

Guter Bestand an Kleingarten

Aullenbereich wenig attraktiv

Barrierewirkung Aldinger Strale

Raumliche Abgeschiedenheit von der Kernstadt (,Sa-

tellitenstadt“) und ohne eigenes Zentrum

Abbildung 13 - Griinbiihl
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2.4 Gesamtbetrachtung aus der Bestands- und Bedarfsanalyse

Im Folgenden werden die Ergebnisse aus der Freiraumanalyse in Form einer Starken - Schwachen - Analyse

zusammengefasst.

Starken

. Bestand an hochwertigen historischen Parkanlagen mit unterschiedlichem Charakter

. Teilweise hochwertige Erholungsflachen im AuBenbereich (z.B. Zugwiesen) und gute
Entwicklungsgrundlage (Griinleitplan)

. Historische und neue Alleenstruktur

. Schone historische und gut erhaltene Gebaude, StralRen, sowie stadtebauliche Ach-
sen

. Hauptverkehrsachsen biindeln Durchgangsverkehr, StraBen in Wohnquartieren ver-
kehrsberuhigt

. Hohe Durchgriinung der Wohnquartiere

Schwachen

. Unterversorgung mit quartiersbezogenen Parks / Freirdumen
. Unterversorgung Ludwigsburg West und der siidlichen Innenstadt

. Nutzungsmoglichkeiten der historischen Griinanlagen sind oft durch kulturhistori-
sche und naturschutzrechtliche Belange eingeschrankt (z.B. Blilhendes Barock, Fa-
voritepark)

. Teilweise Ubernutzung bestehender Griinanlagen (z.B. Birenwiese)

. Zuganglichkeit zu bestehenden Griinanlagen wird durch Barrieren stark eingeschrankt
] Hauptverkehrsachsen sehr dominant, zerschneiden die Stadt

. Alleenstruktur in ihrer Gesamtheit schwer lesbar

] Historischer Gebaude-,StraBen- und Alleenbestand leidet teilweise unter der Lage an
Hauptverkehrsachsen

. StraBenrdaume in Wohnquartieren teilweise liberdimensioniert
. Griinrdaume in manchen Wohngebieten ohne Nutzung

. Anbindung der Quartiere an den Neckar mangelhaft

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg
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3 Leitbild

Das Leitbild fur die zukinftige Freiraumentwicklung in Ludwigsburg basiert auf den Erkenntnissen aus der
Freiraumanalyse. Ein besonderes Augenmerk wird auf die historische Entwicklung der Stadt gelegt. Die Leit-
bildentwicklung wird in drei Schritten vorgestellt: Historisches-, neues-, und zukinftiges Ludwigsburg.

3.1 Stadtentwicklung: Historisches Ludwigsburg

Das Schloss, eine kompakte Stadt und grof3zigige, sogar Uberdimensionierte Griinanlagen bildeten das
barocke Ludwigsburg. Die Stadt war vom Neckar abgewandt und von einzelnen kleinen Ddérfern umgeben.

o { coee Schloss mit den Schlossanlagen im Mittelpunkt der Stadt

Karte 14 - Historisches Ludwigsburg
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3.2 Stadtentwicklung: Neues Ludwigsburg

Mit der Zeit ist die Stadt gewachsen, mit einem dramatischen Wachstumsschub ab den 1960er Jahren. Es
wurden Wohnhauser, Industrie- und Gewerbegebiete und Stralten gebaut, die kleineren Dorfer vom Wachs-
tum geschluckt. Gleichzeitig wurde die gleichwertige Entwicklung des Freiraums vernachlassigt. Es wurden
nur ganz wenige neue Grun- und Freianlagen geschaffen und die Qualitat des direkten Wohnumfelds, des
Straldenraums litt unter der starken Dominanz des Autoverkehrs.

Die Folgen fur das Freiraumsystem lassen sich grob in weni-
‘ gen Punkten zusammenfassen:

. o D o Y CERRE »  Der Nutzerdruck auf die bestehenden Parkanlagen
wurde zu grofR

1 . Die Entfernung zu den Parkanlagen wurde fur die
meisten Erholungssuchenden zu weit

. Die Zuginglichkeit zu den Parks wurde durch Barri-
eren erschwert

{‘ ecece o Es entstanden viele schwer nutzbare Frei-, Griin- und
StraBenraume

e

Karte 15 - Neues Ludwigsburg
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3.3 Stadtentwicklung: Zukiinftiges Ludwigsburg (Leitbild)

Zu den stadtischen Qualitdten gehort ein attraktives Wohnumfeld und eine gute Versorgung mit vielfaltig
gestalteten und naturnahen Freirdumen. Diese sollen leicht erreichbar sein und dienen der Erfullung sowohl
sozialer als auch dkologischer Anspriche und Funktionen.

O ..

Ludwigsburg kann dabei auf eine wertvolle historische Subs-
tanz aufbauen. Das Ziel ist es, ein hochwertiges und nachhalti-
ges Freiraumsystem zu schaffen, welches auf der historischen
Substanz aufbaut, durch neue zeitgemale Frei- und Grinanla-
gen erganzt und durch ein Verbundsystem vernetzt wird.

<
]

= Griune Adern fur eine lebendige Stadt

Karte 16 - Zuklinftiges Ludwigsburg
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3.4 Freiraum und nachhaltige Mobilitat

Ein Charakteristikum von Ludwigsburg ist bedingt durch die Lage in der wirtschaftlich starken Region Stutt-
gart. Die Verkehrsinfrastruktur wurde stark auf den motorisierten Individualverkehr ausgelegt. Dadurch kam
es zu einer Zerschneidung der Stadt durch die grofden mehrspurigen Strallen.

Der grundsatzliche Umgang mit diesem Problem betrifft nicht nur den Freiraum, dieser ist aber grundlegend
davon betroffen. Die Grafiken zeigen schematisch die Lage Ludwigsburgs in der Region Stuttgart. Der
grolRe Kreis stellt dabei die Stadt Stuttgart dar, die kleineren Kreise die umliegenden Stadte (Ludwigsburg
grau hinterlegt). Die roten Linien sind die Hauptverkehrsstrafl3en. In der oberen Grafik fiihren diese zu einer
Zerteilung der Stadt. Im zweiten Szenario werden sie als grine Freirdume gestaltet und tragen zum inneren
Stadtverbund bei. Zwei Szenarien sind zu unterscheiden:

Verkehr Stautus quo:

Die Stadt wird durch die Hauptver- @Q
kehrsachsen zerschnitten und der S
Verkehr hat Vorrang P

. Die Hauptverkehrsadern werden nur minimal verandert
(Gestalterische Aufwertung z.B. Griner Mittelstreifen mit
Baumreihe)

. Das Ubergeordnete Freiraumkonzept kann noch so stark
sein, die Barrieren bleiben

. Die Stadt bleibt zerteilt

. Die Dominanz / Prasenz der Hauptverkehrsadern be-
stimmt weiterhin das Stadtbild

Starkung Freiraum: \ N\
Die Bedeutung des Durchgangsver-

kehrs tritt zugunsten der Freiraume /qn
in den Hintergrund. Die Hauptver-

kehrsachsen werden zu griinen

Boulevards. Ludwigsburg wachst
zusammen.

. Die Bedeutung des Freiraums und der Bewohner stehen
im Vordergrund

. Die Stadt wachst zusammen

. Alleen als Merkmal werden gestarkt (Hauptverkehrsach-
sen werden inszeniert)

. Vorreiterrolle im Bezug auf den Umgang mit Hauptver-
kehrsachsen in der Stadt

. Braucht Mut zu Neuem

. Es muss viel ,angepackt‘ werden
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4 Konzept

Das Freiflachenentwicklungskonzept fur Ludwigsburg baut auf dem formulierten Leitbild auf und besteht aus
drei gleichwertigen Elementen, die auch als Malnhahmenpakete bezeichnet werden kénnen:

. Flachenbezogene MaRnahmen
o Linienhafte MaBnahmen

. Gebietsbezogene MaBRnahmen

Jedes dieser Pakete enthalt eine Reihe von kurz- bis langfristig umsetzbaren MaRnahmen zwischen denen
vielfaltige Wechselwirkungen bestehen. Die Nutzung dieser Synergieeffekte, also die positive Wirkung die
sich aus dem Zusammenspiel verschiedener MaRnahmen ergibt, ist dabei von besonderer Bedeutung.

41 Flachenbezogene MaBnahmen - Parkanlagen

Die flachenbezogenen MalRnahmen beziehen sich hier auf Park- und Freianlagen ab einer bestimmten Gro-
Re. Darunter fallen Ubergeordnete Parkanlagen und solche die der quartiersbezogenen Erholung dienen
(vgl. 2.1.1). Kleinere Grin- und Freianlagen wie z.B. Quartiersplatze werden in Kapitel 4.3. behandelt. Bei
den MalRnahmen wird unterschieden zwischen:

. Schaffung neuer Parks und groRerer Freianlagen

. Aufwertung / Erweiterung und Erhalt bestehender Parks
0 N
J'_
+ |-°F

R -

Neuschaffung Aufwertung und Erhalt

Karte 17 - Flachenbezogene MalBnahmen
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4.1.1 Neue Parks und groRere Freianlagen

Durch neue Parkanlagen konnen die bestehenden Grinflachen erganzt werden. Aufgrund von Flachenman-
gel ist dies nicht immer moéglich, kann aber die Unterversorgung mit multifunktionalen Grin- und Freianlagen
an vielen Orten beheben.

Das Entwicklungsgebiet OBRweil / Ost bie-
tet die Chance mit der Schaffung von grélReren
zeitgenossischen Freianlagen die Versorgung in
Ludwigsburg Ost erheblich zu verbessern.

Beispiel: Walckerpark

Der untere Walckerpark besitzt grolRes Entwick-
lungspotential fir eine nutzungsoffene Grinan-
lage als Gegenstlck zu den grof3en historischen
Parkanlagen.

Hingegen bieten die als landwirtschaftlich genutz-
te Grunflachen im Stden von Ludwigsburg West
am Wasserturm grol3es Potential als Natur- und
Landschaftsbezogene Grinanlage zur besseren
Versorgung von Ludwigsburg West beizutragen.

Zu nennen ist noch der Arsenalplatz / Schil-
lerplatz in der Innenstadt. Dieser liegt in bester
Lage neben bislang wenig wahrnehmbaren his-
torischen Gebauden. Hier bietet sich die Chance
eine hochwertige innerstadtische Parkanlage zu
entwickeln welche der historischen Gebaude-
substanz gerecht wird.

N

Abbildung 15 - Der Walckerpark nach der Umwandlung in einen multifunktional nutzbaren Park
(Visualisierung: faktorgruen)
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4.1.2 Aufwertung / Erweiterung und Erhalt bestehender Parkanlagen

In den meisten Fallen konnen Aufwertungsmafnahmen bei bestehenden Griinanlagen die Aufenthaltsquali-
tat betrachtlich erhéhen und damit die Versorgung der Quartiere mit Grinanlagen verbessern.

Kein Aufwertungsbedarf besteht bei den histori-
schen Parkanlagen. Diese bilden in ihrer unter-
schiedlichen Eigenart das wertvolle Herzstick
der Ludwigsburger Freiraumstruktur. Lediglich
die Grune Bettlade bietet noch grof3es Entwick-
lungspotential, vor allem als Erganzung zum Sa-
lonwald, sowie zur Konigs- und Koniginallee.

Bei der stark genutzten Barenwiese ist eine Er-
weiterung im sudlichen Parkplatzbereich sinnvoll.
Des Weitere sollte ein Parkpflegewerk fir diese
stark genutzte Grunanlage erstellt werden. Wei-
teres Aufwertungspotential haben vor allem noch
zwei Grunanlagen im AuRenbereich: Erholungs-
gebiet Osterholz und Uferwiesen. Das Osterholz
hat enormes Potential fir einen hochwertigen,
ausgedehnten Natur- und Landschaftbezoge-
nen Freiraum fur die gesamte Stadt, speziell im
Hinblick auf die massive Unterversorgung der
westlichen Quartiere. Die Uferwiesen wiederum
bieten die Chance durch eine Aufwertung der
Anlegestelle und Uferumgestaltungsmalinah-
men einen hochwertigen Neckaruferbereich zu
entwickeln. Einzelne, kleinere Griinanlagen wie
z.B. das ,Krabbenloch® haben ebenfalls Aufwer-
tungspotential.

Abbildung 17
rung: faktorgruen)

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg

- Die Griine Bettlade mit einer offenen Gestaltung als Ge“ge'hsﬁj‘ck“z'u‘rh SalonWéid (Visualiéié-

Beispiel: ,,Griine Bettlade*

Abbildung 16 - Griine Bettlade
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4.2 Linienhafte MaBnahmen - Verbundsystem

Das Verbundsystem dient der Vernetzung einerseits von Griin- und Erholungsraumen im Innen- und Aul3en-
bereich, andererseits von Quartieren und Stadtteilen. Es setzt sich aus vier Elementen zusammen:

. Starkung und Erganzung des Alleensystems

\ . Entwicklung von Griunen Boulevards aus den Hauptverkehrs-
t_ \) straBen
\ / . Schaffung eines griinen Rings in Form einer durchgéangigen
= Griinverbindung um die Kernstadt

. Schaffung einer Schnellverbindung fiur FuB- und vor allem
Radverkehr entlang der Bahnlinie

/
= +
l
Alleensystem Grune Boulevards
K .
Y AN
j - *} B
{ +
i’*-'wu e ";v‘ k
Griner Ring Bahnweg

Karte 18 - Linienhafte MalBnahmen

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg 33



4.2.1 Alleensystem

Das bestehende Alleensystem bildet das Grundgertst fir den Griinverbund in Ludwigsburg. Dieses ist durch
erhaltende Mallnahmen zu sichern und durch Neupflanzungen sinnvoll zu erweitern.

Die Sicherung der bestehenden Alleen erfolgt vor  Beispiel: Robert-Frank-Allee
allem durch die Verringerung der Fahrbahnbrei-
te. Dadurch werden Flachen fur den Fussganger-
und Fahrradverkehr frei und es entstehen viel-
faltig nutzbare Freiraume. Durch eine derartige
Aufwertung der Alleen entsteht ein attraktives
Wegenetz das zum einen dem stadtischen Grin-
verbund und zum anderen der wohnungsnahen
Erholung dient. Zudem kénnen die Baumquartie-
re groldzligiger gestaltet und dadurch Schaden
der Alleenbdume vorgebeugt werden.

Die Aufwertung der bestehenden Alleen ist durch
Neupflanzungen zu erganzen. So werden Lu-
cken geschlossen und Alleenstrukturen wieder-
hergestellt. SchlieRlich dient die Neuschaffung
von Alleen dazu das griine Verbundnetz zu ver-
vollstandigen und weitere Orte anzubinden (z.B.
GrinbUhl-Sonnenberg Uber die Aldinger Stral3e).
Das Beispiel der Robert-Frank-Allee (Abbildung
18 und 19) zeigt eine Verringerung der Fahr-
bahnbreite, die Schaffung von 2 attraktiven Ful3-
gangerwegen und 2 Fahrradspuren, sowie die
Vervollstandigung der Allenstruktur durch die
Neupflanzung einer zweiten Baumreihe.

(4

3 \ ot Ikl ‘
Abbildung 19 - Robert-Frank-Allee als durchgangige Allee (Visualisierung: faktorgruen)
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4.2.2 Griine Boulevards

Das Problem mit dem motorisierten Individualverkehr wird bei den grof3en vielbefahrenen Hauptstralen
besonders deutlich. Diese flihren zu einer erheblichen Minderung der Lebensqualitat im gesamten stadte-
baulichen Kontext.

Die groRen Verkehrsachsen B27, Marbacher Beispiel: Stuttgarter Stralle
Stralde, Schwieberdinger-, Kepler- und Friedrich-
stralle bilden ein stadtebauliches Ruckgrat so-
wohl aus verkehrstechnischer als auch kulturhis-
torischer Sicht. Diese Bedeutung wird durch die

Umwandlung in groRe, mehrreihige Alleen, hier
als griine Boulevards bezeichnet, unterstrichen.

Der Fahrbahnquerschnitt wird verringert und
gegebenenfalls die Geschwindigkeit reduziert.
Eine oder mehrere neue Baumreihen werden
gepflanzt. Es werden seperate Ful3- und Fahr-
radwege und neue Querungsmaoglichkeiten an-
gelegt. Die Baumquartiere werden vergrol3ert.

Durch diese Mallnahmen wird die Alleinherr-
schaft des motorisierten Individualverkehrs auf-
geldst. Die Boulevards bieten Aufenthaltsraum
fur die Menschen, dienen als Schnellverbindun-
gen fur Fahrrader, und werten die angrenzenden
Gebaude auf. Zudem bilden diese mehrreihigen
Alleen ein groRartiges stadtebauliches Element
und werden ihrer kulturgeschichtlichen Bedeu-
tung wieder gerecht. Sie bilden das grune Ruick-
grat der Stadt und sind als Prestigeobjekt weit
uber die Grenzen Ludwigsburg bekannt.

e

Abbildung 21 - Die Stuttgarter StraRe als griner Boulevard (Visualisierung: faktorgruen)
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4.2.3 Griiner Ring

Als durchgangiger Grinzug bildet der Griine Ring das Gegenstiick zur innerstadtischen Griinvernetzung.
Dieser verlauft um die Stadtteile Ludwigsburg West, Siid, Ost und Innenstadt herum, oft an der Grenze zum

Aulenbereich.

Der Grine Ring ist alleine den Menschen vor-
behalten. Er verbindet bestehende Grunanlagen
(z.B. Grinzug Pflugfelden, Salonwald, Stadtpark
Ost, Uferwiesen, Favoritepark und Osterholz)
miteinander. Zudem werden auler der Innen-
stadt und Poppenweiler alle Quartiere mit einer
durchgangigen Griinverbindung verbunden.

Dieser kann verschiedenartig gestaltet sein. Im-
mer sind Fahrspuren (Fahrrad, Rollerskates,
Klapproller, usw.), Gehwege und verschieden-
artig gestaltete Aufenthaltsraume mit Sitzgele-
genheiten vorhanden.

Die Gestaltung kann je nach Situation varieren.
Hier bietet sich den Blrgerinnen und Burger die
Moglichkeit ,ihren® Teil des Grunen Rings gestal-
ten zu kdnnen (z.B. im Zuge der STEPS). So ent-
steht ein hochwertiges griines Band mit stadtteil-
spezifischen Charakteristiken.

Abbildung 23 zeigt die Umwandlung eines Park-
platzes in einen Teil des Grunen Rings.

Beispiel: Schlieffenstrale

Abbildung 22 - Parkplatz an der Schlieffenstral3e

U JO s
Abbildung 23 - Gri

;g e Schlieffenstrae am heutigen Parkplafz

f'g_ : 2. . PN S TREH AR
bereich als Teil des Grinen Rings

nach Aufgabe der Parkplatznutzung (Visualisierung: faktorgruen)

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg
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4.2.4 Bahnweg

Die Bahnlinie bildet ein starkes linienhaftes Element im stadtebaulichen Kontext. Hier bietet sich die Chance
eine urbane, schnelle Wegeverbindung fir den Fahrradverkehr zu entwickeln.

Die Wegbreite kann je nach Platzsituation vari- Beispiel: Bahnweg siidlich des Bahnhofs
ieren. Wenn genug Platz vorhanden ist konnen

zusatzlich zum Fahrweg auch Gehwege und
Aufenthaltsraume geschaffen werden.

Als Schnellverbindung Nord - Sid durchzieht
dieser die gesamte Stadt und kann im Norden
und Suden auferhalb der Stadtgrenzen wei-
tergefihrt werden als Radverbindung zu Frei-
berg im Norden und Kornwestheim im Suden. In
Ludwigsburg sind bedeutende Orte wie an einer
Perlenschnur durch diesen Weg miteinander
verbunden (z.B. Hochschulzentrum, Bahnhof,
Woistenrot). Der Bahnweg wird an das Ubrige ™ S =
Verbundsystem angeschlossen. 4 THNY s

BT |
Bt e
CusULLLRBULLILSES
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- @
¥
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4.3 Gebietsbezogene MaBnahmen - Aufwertung der Gebiete mit
hohem Freiflachenpotential

Fir die einzelnen Gebiete werden Bestandsdarstellung und konkrete Mallnahmenvorschlage in einem
Steckbrief zusammengefasst. Diese Vorschlage werden durch Referenzbilder von guten Projektbeispielen
aus anderen Stadten und Gemeinden unterstitzt. Die jeweils genauer betrachteten Themen kdnnen gleich-

zeitig fur mehrere Gebiete gelten.

Ludwigsburg Ost /SchloR-
lesfeld

Industrie- und Gewerbege-

Ludwigsburg West
biet West .

Westliches und stdliches Ludwigsburg Std GrUnbUHT-Sohnenb\éfg\" Ludwigsburg SUd-Os /
Bahnhofsumfeld FriedrichstralRe
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4.3.1 Freiflachenpotential 1 — Barocker Stadtkern

Abbildung 27 - Eberhardstral3e

Bestand

. Historische hochwertige Bausubstanz

. Dichte Bebauung

. Wenig o6ffentliche Griinanlagen aber attraktiver stadtischer Freiraum

. Hauptverkehrsachsen trennen den Stadtkern von den historischen Parkanlagen, belasten zum Teil
stark die historische Bausubstanz und verringern massiv die Aufenthaltsqualitat

. Geringe Durchgriinung und hohe bioklimatische Vorbelastung

5

Abbildung 28 - Die Stadt Wien besitzt hochwertige Alleen. Der Aiun 29 - Die Umnutng einer Stadtautobahn in einen En’i-
Ring-Radweg ist trotz massivem PKW-Verkehr Wiens beliebtester nen Boulevard wurde in Luxemburg erfolgreich umgesetzt (Latz
Radweg und Partner, Kranzberg)

Bedarf / MaBRnahmen

. Schaffung stadtischer Platze und Parks z.B. Arsenalplatz / Schillerplatz und Walckerpark

. Aufwertung der Hauptverkehrsachsen (B27) als griiner Boulevard (Erhdhung der Aufenthaltsqualitat,
Verbesserung der Querungsmaglichkeiten, bessere Verknlipfung des Stadtkerns mit den historischen
Parkanlagen) (vgl. Abbildung 28-29)

. Schaffung einer Schnellverbindung Nord-Sid flr den Radverkehr entlang der Bahntrasse

. Vernetzung des Stadtkerns mit anderen Stadtteilen und Erholungsrdumen wie z.B. Neckar und Oster-
holz mit Hilfe des Alleen-Verbundsystems

. Starkung der urbanen Freirdume und des Wohnumfelds durch z.B. Aktivierung von Dach- und Fas-
sadenflachen, Aufwertung und Nutzbarmachung der Innenhéfe, sowie Straldengestaltung (Raum fur
partizipative Projekte / temporare Installationen, etc.);

. Erhéhung der Durchgriinung zur Verbesserung der bioklimatischen Situation (Dach-, Fassaden-, Innen-
hof- und StralRenbegriinung)

. Beispiel flr eine gelungene Malinahme zur Aufwertung des Freiraums ist das neue, aus bepflanzten
Wanden bestehende ,Griine Zimmer* am Ludwigsburger Rathausplatz
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4.3.2 Freiflachenpotential 2 — Westliches und siidliches Bahnhofsumfeld

Abbﬁau 31 - Brache bei der elerstraBe

Bestand

. Heterogenes Mischgebiet

. Hohe bioklimatische Vorbelastung

. Urbaner Charakter, sehr dichte Bebauung

. Keine offentliche, multifunktionale Grinanlage

. Schlechte Erreichbarkeit 6ffentlicher Griinanlagen und Erholungsflachen im Aul3enbereich
. Verkehrsknotenpunkt, eines der ,Tore zur Stadt* (stadtebaulich und historisch)

Abbildung 33 - Die ,Blaue Briicke in Freiburg ist ein
bei Fussgdngern und Radfahrern extrem beliebter
Bahniibergang der gerne auch auf Aufenthaltsraum
genutzt wird.

Abbildung 32 - Der Ursuline Square_in Brussel ist ein sehr gutes Beispiel fiir die

Umnutzung einer zentral gelegenen Brachfldche. Oberhalb einer Bahnlinie gelegen

wurde in Zusammenarbeit mit Studenten und einer Non Profit Organisation eine

hochwerage Frelanlatge vor allem fiir junge Menschen geschaffen. Eine hohe trans-

;éarente;) and akzentuiert die Anlage und schirmt sie von der Bahnlinie ab. (I'escaut,
russe

Abbildung 34 - In dicht bebauten Gebieten bieten
Flachdécher ein hohes Potential nicht nur zur Be-
griinung oder der Nutzung von Photovoltaik sondern
auch als nutzbare Freirdume - hier am Beispiel einer
Bar auf einem Dach

Bedarf / MaBnahmen

. Stadtebauliches Entwicklungskonzept des westlichen und stdlichen Bahnhofsumfeldes

. Schaffung urbaner Freiflachen (Integration Brache Keplerstral3e und Villa Frank)

. Grinkonzept zur Verbesserung der bioklimatischen Situation (z.B. Dach-, Fassaden- und Innenhofge-
staltung)

. Aufwertung des Knotenpunktes Kepler- und FriedrichstralRe

. Verbesserung der Platzsituation P+R Bahnhofstral3e mit Schaffung urbaner Freirdume

. Vernetzung Bahnhofsareal mit umliegenden Stadtteilen mit Hilfe des Alleenverbundsystems und der
Aufwertung der Bahnquerungen

. Schaffung einer Schnellverbindung Nord-Sud flr den Radverkehr entlang der Bahntrasse
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4.3.3 Freiflachenpotential 3 — Ludwigsburg Siid

Abbildung 35 - B 27 (Stuttgarter Strafe, sidliche  Abbildung 36 -

Stadteinfahrt)

Bestand

. Dichte Bebauung, hohe Einwohnerdichte

. Starke Beeintrachtigung durch Barrieren

. Nahe zu Salonwald und Griine Bettlade

. Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch, Salonwald mit bedeutender Ausgleichsfunktion
. Mangel an multifunktional nutzbaren Grinanlagen

Abbildung 37 + 38 - Die High-
Line in New York (oben) ist die
Umwandlung einer ehemaligen
Hochbahntrasse in _einen hoch-
wertigen Freiraum. Es finden sich
auch fiir den Naturschutz ge-
schiitzte Bereiche. (James Corner
Field Operations / Diller Scofidio &
Renfro, New York)

Abbildung 39 - In Ziirich erfolgte
die Umwandlung des Lettenvia-
duktes (Foto unten) in einen Frei-
raum fur Fussgédnger und Rad-
fahrer trotz knapp bemessenem
Raum. (Schwe(ngi(ruber Zulauf
Landschaftsarchitekten, Ziirich)

Bedarf / MaBRnahmen

. Konzept zur besseren Nutzbarmachung von Salonwald und Bettlade unter Beriicksichtigung der sehr
hohen klimatischen und dkologischen Bedeutung des Waldbestandes

. Aufwertung der Hauptverkehrsachsen (FriedrichstraRe, Stuttgarter Stralle) als griine Boulevards (Er-
héhung der Aufenthaltsqualitat, Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten, bessere Verknipfung des
Quartiers mit den historischen Parkanlagen)

. Schaffung einer Schnellverbindung Nord-Sud fir den Radverkehr entlang der Bahntrasse (vgl. Abbil-
dung 37-39)

. Vernetzung des Stadtkerns mit anderen Stadtteilen und Erholungsraumen mit Hilfe des Alleen-Ver-
bundsystems und des Grunen Rings

. Konzept zur Aufwertung des Innenhofs zwischen Stuttgarter-, EImar-Doch- und Jagerstralle
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4.3.4 Freiflachenpotential 4 — Ludwigsburg Siid-Ost / FriedrichstraBe

Bestand
. Hohe Bebauungs- und Einwohnerdichte

&

Abbildung 40 - FriedricstraBe

Abbildung 41 - Schorndorfer Stral3e

. Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch, Salonwald mit bedeutender Ausgleichsfunktion
. Starke Belastung durch Hauptverkehrsader Friedrichstralte

. Nahe zu Salonwald

. Mangel an multifunktional nutzbaren Griinanlagen

Abbildung 42 - Der Rudolf-Bednar-Park in Wien wurde beim neu-
en Quartier Nordbahnhof vor der Wohnbebauung geschaffen
und bildet jetzt griines Herz und Lunge dieses neuen Quartiers
(Hager Landschaftsarchitektur, Ziirich,

Bedarf / MaBRnahmen

Abbildung 43 - Ein weiteres gelungenes Beispiel fiir eine zeit,

ndssische Parkanlage ist der Park am Gleisdreieck in Berlin (Ate-
lier Loidl, Berlin) Diese Parkanlage bietet vielféltige Nutzungs-
mdglichkeiten fir alle Generationen und Gesellschaftsschichten
und berticksichtigt in besonderer Weise aktuelle Entwicklungen
wie demografischer Wandel und Klimawandel

. Schaffung eines neuen multifunktionalen Parks, bzw. von o6ffentlichen Griin- und Freianlagen im Ent-
wicklungsbereich Oststadt und ORweil (vgl. Abbildung 42-43), inkl. Aufwertung ,Berliner Platz"

. Aufwertung der FriedrichstralRe als griiner Boulevard (Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Verbesserung
der Querungsmoglichkeiten, bessere Verknipfung des Quartiers mit den historischen Parkanlagen)

. Vernetzung des Stadtkerns mit anderen Stadtteilen und Erholungsraumen mit Hilfe des Alleen-Ver-

bundsystems und des Grunen Rings

. Konzept zur besseren Nutzbarmachung von Salonwald und Bettlade unter Beriicksichtigung der sehr
hohen klimatischen und dkologischen Bedeutung des Waldbestandes
. Entsiegelung und Begrunung des zum Teil Uberdimensionierten StralRenraumes

Freiflachenentwicklungskonzept Ludwigsburg
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4.3.5 Freiflachenpotential 5 — Ludwigsburg Ost — SchioBlesfeld

Abbildung 44 - SchléBlesfeld (Schumann-

Abbildung 45 - Brahmsweg
stral3e)

Bestand

Abbildung 46 - StraBenrdume werden durch Redimensionierung
deg Il:qal)pr ahn und Begriinung zu attraktiven Freirdumen fiir Jung
un

Hohe Bebauungs- und Einwohnerdichte

Mangel an 6ffentlich nutzbaren Grinanlagen und Freirdumen
Hoher Anteil an nicht bis wenig genutzten Grinflachen
Versiegelter Strallenraum Uberdimensioniert

Bioklimatische Vorbelastung mittel bis hoch

Nahe zum Neckar, aber schwieriger Zugang

Abbildung 47 - Die Umwandlung ungenutzter Zwischenrdume
in Gemeinschaftsgérten ist eine sinnvolle MalBnahme in vielerlei
Hinsicht. Die Gérten stérken das Gemeinschaftsgefiihl und brin-
gen Menschen zusammen, tragen zur lokalen Verorqung bei und
verringern den Bedarf an Kleingérten im AuBenbereich

Bedarf / MaBRnahmen

Schaffung eines neuen multifunktionalen Parks, bzw. von &ffentliche Griin- und Freianlagen im Entwick-
lungsbereich Oststadt und ORweil

Aufwertung des Stralenraums, Entsiegelung und Redimensionierung der Verkehrsflachen

Aktivierung ungenutzter Grunflachen (z.B. Gemeinschafsgarten)

Vernetzung des Stadtkerns mit anderen Stadtteilen und Erholungsraumen mit Hilfe des Alleen-Ver-
bundsystems und des Grunen Rings

Aufwertung der FulR- und Radwege zum Neckar

Aktivierung Steinbruch als Erlebnisraum und direkten Verbindungsweg zwischen Neckar und Schl6R3-
lesfeld
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4.3.6 Freiflachenpotential 6 — Ludwigsburg West

Abbildung 49 - Kirchplatz an d Oster-

Abbildung 48 - Osterholz-Allee
holzallee

Bestand

. Mittlere Bebauungs- und Einwohnerdichte

. Bioklimatische Vorbelastung groftenteils hoch

. Keine grolie Griinanlage / Park, keine 6ffentlichen Griinflachen
. Hoher Anteil an privaten Grinflachen

. Alleen von mittlerer Freiraumqualitat

. Starke Trennwirkung zur Kernstadt durch die Bahnlinie

. Erholungsraum ,Osterholz® mit groRem Entwicklungspotential

Abbildung 51 - Erholungsrdume im Wald kénnen vielféltig ge-
staltet sein und bed(irfen einer guten Zomerqng. Hier finden sich
%astaltete Réume fir Sport und S/Jle/, Bereiche mit befestigten

‘egen fiir die barrierefreie Erholung, sowie abgeschiedenere
Bereiche fiir Ruhe und Naturerfahrung

Abbildung 50 - In dem dicht bebauten Bezirk ist die Aktivierung kleiner
Quartiersplétze eine gute Moéglichkeit zur Aufwertung der Freiraumsitu-
ation, hier am Beispiel der méglichen Umgestaltung des Kirchplatzes
an der Osterholzallee (Visualisierung: faktorgruen)

i st

Abbildung 52 - Ein sehr gutes Beispiel fiir Wald- und Naturbezo-
gene Spielbereiche befindet sich in Ludwigsburg auf der Béren-
wiese (Kukuk, Stuttgart)

Bedarf / MaBRnahmen

. Entwicklung / Aufwertung des ,Osterholz” als naturnaher Erholungsraum (vgl. Abbildung 51, 52)

. Aufwertung /Schaffung kleiner Quartiersplatze (z.B. Kirchplatz an der Osterholzallee)

. Vernetzung des Quartiers mit anderen Stadtteilen (vor allem Innenstadt) und Erholungsraumen (z.B.
Osterholz und Neckar) mit Hilfe des Alleenverbundsystems, des Grinen Rings und der Nord-Sid-
Schnellverbindung fir den Radverkehr entlang der Bahntrasse
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4.3.7 Freiflachenpotential 7 — Industrie- und Gewerbegebiet West

Bestand

Abbildung 53 - Mérikestral3e

. Sehr hohe bioklimatische Vorbelastung

. Sehr geringe Durchgriinung und hoher Versiegelungsgrad

. Starke Belastung durch viel befahrene Stralte (Schwieberdinger Strale)

. Historische Allee ,Schwieberdinger Stral’e“ leidet sehr unter der Verkehrsbelastung, sehr geringe Be-
deutung in Bezug auf die Freiraumqualitat

. Geringe Aufenthaltsqualitat des gesamten Freiraums

Abbildun% 55 - Die Schaffung natiirlich ge-

stalteter kleiner Bereiche dient der kurzzei-
tigen Erhqluntg und wertet die 6kologische
und bioklimatische Situation auf. Vielfach
bieten sich hierfiir auch Dachflachen an

(Solar Info Center Freiburg, faktorgruen)

Bedarf / MaBnahmen

Abbildun,
gutes Mittel zur aufwertung hetischer
Okologischen und bioklimatischen Situation in

56 - Fassadenbegriinun

Gewerbegebieten (MFO-Park Ziirich Oerlikon)

1 ist ein
er &sthetischen,

cwieberdinger Stralle

Abbildung 54

Abbildung 57 - Ein Regen-Riickhaltebecken dient
leichzeitig der &kologischen und &sthetischen
ufwertung und als Autenthaltsraum fiir Bediens-

tete und Besucher (Turbinenplatz, Zlirich)

. Schaffung attraktiver Freirdume flr Mitarbeiter und Kunden fir Kurzerholung
. Erhéhung der Durchgriinung (z.B. Dach-, Fassaden- und Stralenbegriinung) und Entsiegelung, Re-

genwasser-Ruckhaltung

. Aufwertung der Schwieberdinger Stralle als griiner Boulevard (Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, Ver-
besserung der Querungsmoglichkeiten, Nutzung fur die nicht motorisierte Erschlieffung)

. Vernetzung mit anderen Stadtteilen mit Hilfe des Alleenverbundsystems und des Griinen Rings
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4.3.8 Freiflachenpotential 8 — Griinbiihl - Sonnenberg

b8 T

%;"‘-; e ‘ ._\.:r;'...?:_-
Abbildung 58 - Griinbtihl Abbildung 59 - Griinbiihl

Bestand

. Hohe Einwohnerdichte

. Hohe Durchgriinung, hochwertiger Baumbestand
. Grunflachen wenig nutzbar

. Sanierungsbedurftige Bausubstanz

. Guter Bestand an Kleingarten

. Wenig interessanter Aul3enbereich

. Barrierewirkung der Aldinger StralRe

. Abgeschiedenheit (,Satellitenstadt®)

Abbildung 62 - Die Umgestal-
tung der Aldinger Stralle als
griine Allee mit eigener Fahrrad-
spur wiirde den Stadfteil besser
an die Innenstadt und den Rest
von Ludwigsburg anbinden.
(Ringstral3e, Wien

Abbildun?__60 - 61 - Die Belebung ungenutzter ZWiSéhenréume kann in vielféltiger Form ﬁeschehen. Sei es als
1]

Fldchen fir Partizipation, als Freizeitraum z.B. mit Kletterwand, als kleiner gestalteter

ark oder als gemein-
schaftlich betriebener Garten.

Bedarf / MaBnahmen

. Aktivierung ungenutzter Grunflachen (z.B. Gemeinschaftsgarten, Platze fur Partizipation, Pocket Parks)

. Vernetzung des Quartiers mit anderen Stadtteilen (vor allem Innenstadt Gber Aldinger StralRe) und Er-
holungsraumen via Alleenverbundsystem und Griner Ring

. Aufwertung der Aldinger StralRe als Griine Allee mit seperater Fahrrad- und Fuldgéngerspur sowie si-
cheren Querungsmdglichkeiten

. Gestaltung der Ortseingange

. Schaffung von Quartiersplatzen
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5 Zusammenfassung und Ausblick

Die attraktive Stadt Ludwigsburg liegt in einer wirtschaftlich starken Region und unterliegt einem stetigen Be-
volkerungswachstum. Trotz steigendem Flachenmangel gilt die Devise Innen- vor Aul3enentwicklung. Dabei
soll neben einer baulichen Verdichtung gleichzeitig die Qualitdt des Freiraums gesteigert werden (doppelte
Innenentwicklung), dies auch im Hinblick auf die gesellschaftlichen Veranderungen und den Klimawandel.
Aus diesem Anlass entschied sich die Stadt fur die Ausarbeitung eines Freiflachenentwicklungskonzepts fur
den Innenbereich. Dieses Konzept soll die Erganzung einer Reihe von Projekten wie dem integrativen Stadt-
entwicklungskonzept (SEK) und dem Entwicklungskonzept fur den AuRenbereich (Grunleitplan) darstellen.

Der vorliegende 1. Teil des Freiflachenentwicklungskonzepts gliedert sich in drei Abschnitte. Die Bestands-
analyse umfasst die Darstellung und Bewertung des Bestandes sowie die Bedarfsermittlung. Auf den gewon-
nenen Erkenntnissen basierend wird ein Leitbild fur die zukUnftige Freiraumentwicklung fur Ludwigsburg for-
muliert. Dieses Leitbild bildet die Grundlage fur die anschlieliende Ausarbeitung des Entwicklungskonzepts.

Ludwigsburg besitzt einen hochwertigen Bestand an historischen Parkanlagen, Platzen und Alleen sowie
qualitatsvolle Erholungs- und Naturrdume vor allem am Neckar. Dem gegenuber steht ein Mangel an neuen
Grinanlagen wodurch viele Quartiere unterversorgt sind und ein hoher Nutzerdruck auf bestehende Anlagen
(z.B. Barenwiese) und Erholungsraume (z.B. Zugwiesen) besteht. Des Weiteren ist das grine Verbundsys-
tem unvollstandig und es bestehen Qualitdtsmangel bei den wohnungsnahen Freirdumen. Zudem ist die
bioklimatische Situation in vielen Bereichen der Stadt kritisch. Einen limitierenden Faktor fir das Maf} der
Freiraumqualitat bilden die groRen Hauptverkehrsstrallen und der motorisierte Individualverkehr.

Das Leitbild fir die zukUnftige Freiraumentwicklung greift die Entwicklungsgeschichte Ludwigsburgs auf. Es
besagt, dass die historische Substanz gestarkt und mit zeitgendssischen Grin- und Freiflachen erganzt wer-
den soll. Gleichzeitig sollen Griinrdume und Stadtteile miteinander vernetzt werden. Dabei dient wiederum
der historische Bestand, namlich die Alleen, als Grundlage. Der Leitsatz lautet daher: ,Grine Adern fur eine
lebendige Stadt®.

Dieses Leitbild bildet die Grundlage fur das Entwicklungskonzept. Dieses sieht flachige und linienhafte Maf-
nahmen fur die Gesamtstadt vor und umfasst Lésungsvorschlage fir einzelne Gebiete. Mit flachigen Mal3-
nahmen ist die Aufwertung bestehender sowie die Schaffung neuer Frei- und Grinanlagen gemeint. Linien-
hafte Mallhahmen beziehen sich auf den Griinverbund bestehend aus den Elementen Alleensystem, griine
Boulevards, gruner Ring und Bahnweg. Erganzt wird das Konzept mit Handlungsempfehlungen flr einzelne
Gebiete mit hohem Freiflachenpotential, welche im Zuge der Analyse ermittelt wurden.

Das Freiflachenentwicklungskonzept ist eine Ubergeordnete Leitplanung, die Méglichkeiten aufzeigt, wie das
Freiraumsystem in Ludwigsburg trotz weiterer Verdichtung qualitatsvoll weiterentwickelt werden kann. Es soll
als Grundlage fur die Bauleitplanung mit Flachennutzungs- und Landschaftsplanung dienen. Des Weiteren
bietet das FEK eine Grundlage fur weitere den Freiraum betreffende Planungen wie z.B. Verkehrsplanung,
stadtebauliche Entwicklungsplanung, oder die Planung von Kleingarten und Spiel- und Sportplatzen. Ande-
rerseits sind auch erganzende Untersuchungen zu konkreten Umsetzungsstrategien des FEK erforderlich,
z.B. verkehrstechnische Untersuchungen bezuglich der Umwandlung der Hauptverkehrsstralen in grine
Boulevards.

In einem nachsten Schritt wird auf dem Entwicklungskonzept aufbauend ein Strategieplan zur Wohnumfeld-
verbesserung und die kinftige Bauleitplanung aufgestellt. Darin werden Handlungsoptionen fir die konkrete
Umsetzung des FEK aufgezeigt und wichtige Bestandteile des Konzeptes genauer dargestellt.

Freiburg, den 02.06.2014

Dipl.-Ing. Edith Schitze

Dipl.-Ing. Tom Wallenborn

Dipl.-Ing. Ane Nieschling

Landschaftsarchitekten bdla
www.faktorgruen.de
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