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STADT
LUDWIGSBURG

VERKEHRSANALYSE OSTSTADT — OSSWEIL 2014

STICHWORTARTIGE ERLAUTERUNGEN ZU DEN PLANDARSTELLUNGEN

1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Ludwigsburg hat die Planungsgruppe Kolz im Sommer 2014 beauftragt, im
Bereich der Oststadt und von ORweil fur ausgewahlte Knotenpunkte die aktuellen Ver-
kehrsmengen zu erheben und zu dokumentieren.

In der politischen Diskussion wurden von verschiedenen Seiten Vermutungen uber die
Anteile von Fremdverkehren in der Ortslage von ORweil gedul3ert. Die Analyse dieser
Durchgangsverkehre, welche die Ortslage von ORweil ohne Unterbrechung auf direk-
tem Weg durchfahren war deshalb ein weiterer zentraler Bestandteil dieser Untersu-
chung.

Das Ergebnis der Verkehrsanalyse wird nachfolgend stichwortartig erlautert, wobei an
dieser Stelle nochmal darauf hingewiesen wird, dass die Beauftragung ausschlieRlich
auf die analytische Ermittlung und Dokumentation des Ist-Zustandes beschrankt war.

2.
VERKEHRSANALYSE 2014

2.1
Ubersicht der Zéhlstellen (Abb. 1)

e Knotenpunktzahlungen (K1 — K17)
Erfassung aller Knotenstrome am Knotenpunkt, getrennt nach Fahrzeugarten in 15
Minuten-Intervallen in den beiden Spitzenzeiten 06.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00
Uhr.

e Querschnittzahlungen (Q1 + Q2)
Erfassung beider Fahrtrichtungen im Strallenquerschnitt, getrennt nach Fahrzeug-
arten in 15 Minuten-Intervallen in den beiden Spitzenzeiten 06.00—10.00 Uhr und
15.00-19.00 Uhr,

e Radarzahlung (R1 — R3)
Kontinuierliche Erfassung beider Fahrtrichtungen im Querschnitt der Friesenstralie
(R1) im Zeitraum von 1 Woche (Di., 23.09. bis Mo., 29.09.2014) sowie erganzend
zu den manuellen Knotenpunkten Uber 24h in den Querschnitten der Neckargronin-
ger Stral’e / Stadteingang (R2), sowie der Muhlhauser Stral’e / Stadteingang (R3)
getrennt fur Kfz, gesamt und Schwerverkehr (>2,8 t).
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e Kennzeichenerhebung (KE1 — KE5)
Manuelle Erfassung der Kennzeichen aller vorbei fahrenden Fahrzeuge, getrennt
fur die beiden Fahrtrichtungen durch Aufsprechen auf Diktiergerate in den beiden
Zeitbereichen 06.00—-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr an allen Ein- / Ausfallstral3en
der Ortslage von ORweil:

— KE1 Querschnitt Friesenstralle (unmittelbar 6stlich der Einmindung Camburg-
stral3e)

— KE2 Querschnitt Neckargroninger Stral3e / Stadteingang

— KE3 Querschnitt Mihlhduser Stralde / Stadteingang

— KE4 Querschnitt Niedersachsenstralde (in Hohe Tennisplatze)

— KE5 Querschnitt Walter-Flex-Stral3e

Durch Korrelation der Erhebungsdaten fur die einzelnen Strallenquerschnitte Iasst
sich zweifelsfrei der Durchgangsverkehr fur die Ortslage von ORweil ermitteln. Als
Durchgangsverkehr werden alle Fahrzeuge definiert, welche die Ortslage ohne er-
kennbare Unterbrechung, d. h. im selben oder nachfolgenden Zeitintervall direkt
durchfahren.

Die Zahlstellen wurden so gewahlt, dass eine lickenlose Erfassung moglich war.

2.2
Aktuelle Verkehrsbelastungen 2014 (Verkehrsmengen)

— Darstellung der Knotenstrom- und Querschnittbelastungen

o Abb.2 - Kfz/4h, 06.00-10.00 Uhr

o Abb.3 - SV/4h (>2,8 1), 06.00-10.00 Uhr

o Abb.4 - Kfz/4h, 15.00-19.00 Uhr

o Abb.5 - SV/4h (>2,8 1), 15.00-19.00 Uhr

o Abb. 6-8 — Kfz/4h, 15.00-19.00 Uhr, Visualisierung als Knotenstrombild

— Darstellung der Ergebnisse der einwdchigen Radarzahlung im Querschnitt der Frie-
senstralde (unmittelbar Ostlich der Einmundung Camburgstrale).

o Abb.9 — Wochenganglinie der gesamten Erhebungswoche Kfz/24h
sowie SV/24h (>2,8 t, schwarze Saulen)

o Abb. 10-16 — Detaillierte Darstellung der Tagesganglinie jedes einzelnen Er-
hebungstags von Di., 23.09.2014 bis Mo. 29.09.2014 getrennt fur
Kfz und SV >2,8 t.

— Darstellung der Querschnittbelastung Kfz/24h fir die einzelnen Straldenquerschnitte
auf der Grundlage des 4h-Stunden-Zahlwertes 15.00—-19.00 Uhr (Hochrechnung)
sowie der Ganztageszahlungen (Radar) an einem Normalwerktag (Mo—Do).

o Abb. 17 — Analyse 2014, Querschnittbelastung Kfz/24h
o Abb. 18 — Vergleich 2014 mit der Analyse 2009 (BS-Ingenieure)
o Querschnitte mit (gradueller) Verkehrsabnahme sind grin ge-
kennzeichnet
o Querschnitte mit unveranderter Verkehrsmenge sind grau darge-
stellt
o Querschnitte die eine Verkehrszunahme von 2009 bis 2014 auf-
weisen sind rot markiert
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2.3
Auswertung der Kennzeichenerhebung ORweil zur Ermittlung der ortsfremden
Durchgangsverkehre im Stadtteil ORweil

— Abb. 19 verdeutlicht noch einmal die gewahlte Lage der 5 Kennzeichenerhebungs-
stellen (KE1 — KE5), die einen geschlossenen Erhebungskordon um die Ortslage
von ORweil bilden und so eine luckenlose Ermittlung der Durchgangsverkehre
durch diesen Kordon — die Ortslage von ORweil — ermoglichen.

(Dabei war der Beskidenweg am Ubergang zum ORweiler Weg zum Zeitpunkt der
Erhebung gesperrt. Evtl. unbemerkte Schleichverkehre waren somit nicht moglich.)

Durch die bewusst gewahlte Lage der Erhebungsstellen KE1, KE4 und KE5 werden
evtl. aus dstlicher Richtung durch ORweil fahrende Verkehre zur Hartenecker Hohe
als Durchgangsverkehre definiert.

— Abb. 20 zeigt in einer schematischen Darstellung den Untersuchungskordon mit
den ermittelten Durchgangsverkehren im morgendlichen Spitzenintervall 06.00—
10.00 Uhr.

An den einzelnen Erhebungsstellen ist im Vergleich zum Durchgangsverkehr (rot)
richtungsbezogene Gesamtverkehrsaufkommen dargestellt (Schwarze Balken).

— Analog zur vorigen Darstellung ist in Abb. 21 der ermittelte Durchgangsverkehr im
nachmittaglichen Spitzenintervall von 15.00-19.00 Uhr dargestellt. Die Ergebnisse
fur diesen Zeitbereich bilden die Grundlage fiur die Hochrechnung auf Gesamtta-
gesmengen.

— Die auf Tageswerte (Kfz/24h) transformierte Durchgangsverkehre ORweil sind in
Abb. 22 als rote Balken prognostisch zur Gesamtbelastung — die sich aus Ziel-,
Quell-, Binnen- und Durchgangsverkehr zusammensetzt — dargestellt.

— Die abschlieliende Darstellung (Abb. 23) zeigt in einer Ableitung:

o gezahlte Verkehrsmengen am Erhebungskordon
(Ziel-, Quell und Durchgangsverkehr): ca. 24.400 Kfz/24h

o Einschatzung fur das Binnenverkehrs-
aufkommen fur den Stadtteil ORweil
(ohne Hartenecker H6he) von ca. 3.000 — 5.500 Fahrten/Tag

o Gesamtverkehrsaufkommen ORwell
(Ziel-, Quell-, Binnen und
Durchgangsverkehr): ca. 27.400-29.900 Kfz/24h

o Der Anteil des gezahlten Durchgangsverkehrs (ca. 2.400 Kfz/24h) belauft sich
demnach auf ca. 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen des Stadstteils.
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ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE

Die durchgefliihrte Verkehrsanalyse im Oktober 2014 hat im Vergleich zu den Erhe-
bungen im Juli 2009, im gesamten Untersuchungsgebiet Oststadt und ORweil eine
tendenzielle geringe Abnahme der Verkehrsmengen ergeben.

Diese Erkenntnisse sind durch eine wiederholte Zahlung Uber eine ganze Erhe-
bungswoche bestatigt und sind nicht auf einen einzelnen Erhebungstag beschrankt.

Bemerkenswert ist, dass im vorliegenden Vergleichszeitraum nach 2009 bis 2014
die Aufsiedlung des Wohngebiets Hartenecker Hohe erfolgte. Eine signifikante Ver-
kehrszunahme aufgrund dieser baulichen Entwicklung ist demnach nicht direkt er-
kennbar.

Die Durchgangsverkehre des Stadtteils ORweil (ohne Hartenecker Hohe) betragen
ungefahr 10 % des fur diese Siedlungsstruktur gezahlten und abgeleiteten Gesamt-
verkehrsaufkommens.

Dabei konzentrieren sich die durchfahrenden Verkehre im Wesentlichen auf den
Streckenzug Friesenstralle — Westfalenstralie — Neckargroninger Stralde und belau-
fen sich auf ca. 1.700 — 2.200 Kfz/24h je nach Streckenabschnitt. Der Anteil des
Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr betragt dabei zwischen ca. 20 % (Friesen-
stral3e in Hohe Einmundung Camburgstrale) und ca. 28 % (Neckargroninger Stra-
Re in Hohe Ostriedhof), bezogen auf den jeweiligen Strallenquerschnitt.

Ludwigsburg, 03. Februar 2015
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Prof. Dipl.-Ing. G. Kdlz Dipl.-Geogr. L. Becker

Anlage
Plandarstellungen 1-23
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Kfz/15Min.

Ludwigsburg - FriesenstraBe - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstrale [\ K@in
Wochenganglinienverlauf 15-Minuten-Intervalle KFZ + SV (> 2,8t) vty :
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Ludwigsburg - FriesenstraBe - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstrafle
Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden
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Ludwigsburg - Friesenstrae - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstralle
Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden
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Ludwigsburg - Friesenstrae - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstralle
Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden

10.836 Kfz/24h
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Ludwigsburg - FriesenstraBe - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstrae m—l\%g@;; K@ LZ%

Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Kfz/15Min. Sa., 27.09.14 - 9.253 Kfz/24h
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Ludwigsburg - FriesenstraBe - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstrae m—l\%g@;; K@ LZ%

Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
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Ludwigsburg - Friesenstrae - 5m 6stl. der Einmiindung Comburgstralle
Querschnittbelastung KFZ + SV in 24 Stunden
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