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Erliuterungen zur Spalte "Verfahren":

Erlduterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X__ wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
Allgemeines - Fahrzeuge 3
1 |Kontrolle Auspuffanlagen 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 7;
2 |MaBnahmen gegen Diesel-Kihlaggregate 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. Gesetzliche 1;
(gesetzliche Regelung und Kontrolle) Regelungen lassen sich von der Stadt nicht direkt beeinflussen.
3 [MaBnahmen gegen Motorradlarm 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzuftihren. 5;
Allgemeines - Kontrolle 3
4 [Uberwachung (50 km/h, Personalaufstockung) Die Personalaufstockung des Kommunalen Ordnungsdienstes ist  |5; 7;
vorgesehen, um Kontrollen intensivieren und auch vermehrt in den
Tagesrandzeiten durchftihren zu kénnen.
5 |Stationare Blitzer Derzeit liegt der Schwerpunkt auf der Modernisierung bestehender |5;
Anlagen (z. B. verbesserte Technik, Digitalfotografie,
Lasererfassung, Unterscheidung unterschiedlicher zuldssiger
Geschwindigkeiten Tag/Nacht). Neu eingerichtet wurden
Messstellen in der Stuttgarter StraBe (incl. Rotlichiberwachung),
der Solitudeallee (incl. Lkw-Differenzierung) und der Robert-
Franck-Allee. Bis zum Abschluss der Modernisierung sind derzeit
keine weiteren Anlagen vorgesehen.
Allgemeines - Tempo
6 |30 km/h Ein gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept mit der 50; 76;
Differenzierung 30 / 50 km/h und tags/nachts ist Kernpunkt der
Larmaktionsplanung. Abwagungen erfolgen im Einzelfall. Fur die
pauschale gesamtstadtische Anordnung von 30 km/h fehlen die
rechtlichen Grundlagen - ganz abgesehen von moglichen negativen
Folgewirkungen, die sorgfaltig abzuwagen sind.
7 130 km/h Ablehnung Aufgrund der Gesundheitsgefahrdungen wére eine pauschale 3; 56;
Ablehnung von Tempo 30 ein Abwagungsfehler. Im Fall der
weiteren Prufungen kann es durchaus ratsam sein, in bestimmten
Strecken wegen der Folgewirkungen auf 30 km/h zu verzichten
(Kompromiss 40 km/h oder beibehalten von 50 km/h).
8 |Grune Welle bei Tempo 60 Wegen der maBgeblichen Rollgerdusche wére bei 60 statt 50 km/h [3;
von einer Larmsteigerung um mehr als 1 dB(A) auszugehen.
9 [Tempo 50 - 60, keine Tempo-30-Zonen mehr Tempo 30-Zonen sind fur schnelleren Verkehr nicht geeignet. 3;
Jahrzehntelange Erfolge von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
(weniger Larm, mehr Verkehrssicherheit) wirden zunichte
gemacht.
Allgemeines - Verkehrsverhote 1
10 [Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Ein flachenhaftes Verbot ist wegen der Verlagerungswirkungen 54,
nicht zustimmungsfahig, die Moglichkeiten fur einzelne Strecken
werden weiter gepruft.
Allgemeines - Planung 3
11 |Kreisverkehre 1 X Kreisverkehre sind bei einzelnen Larmschwerpunkten 5;
angesprochen und werden gepruft. Die Abstimmung und
Realisierung erfolgt im Kreisverkehrsprogramm.
12 [Parkplatze zu StraBencafés umgestalten 1 X Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und jeweils im 76;
Rahmen von StraBenraum- und Platzumgestaltungen gepruft
(Beispiele: AuBenbewirtschaftung MyliusstraBe, Diskussion
Arsenalplatz im Projekt ZIEL).
13 [Verlegung Hauptverkehrsachsen 1 X Verschiedene Konzepte und Planungsideen sind im 21;
Larmaktionsplan angesprochen (z. B. Nord-Ost-Ring Stuttgart,
Entlastung Eglosheim usw.). Neben den Vorteilen sind
insbesondere Kosten sowie Folgewirkungen in den Freirdumen in
die Abwagung einzubeziehen (Trennwirkung,
Landschaftsverbrauch, Konflikt mit dem Schutz ruhiger Gebiete).
Diese Abwéagung erfolgt im Rahmen der entsprechenden
Planungsverfahren.
Allgemeines - Schallschutz
14 [Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Férderprogrammes ist Teil des 11;
Larmaktionsplans. Details werden noch gepruft.
15 |Larmoptimierter Asphalt (LOA) Aufgrund der hohen Kosten wird LOA nur bei groBeren 56;
SanierungsmaBnahmen bzw. notwendigen Aufgrabungen
vorgesehen (kein Einbau bei intakten Fahrbahnen).
Allgemeines - 6PNV
16 [E-Busse Im Larmaktionsplan unter Forderung der Elektromobilitat 31;
enthalten. Die LVL hat derzeit 10 Hybridbusse im Einsatz. Im
Zusammenhang mit der Stadtbahn und einem neuen OPNV-
Konzept kommen auch andere zukunftsorientierte
Fahrzeugtechniken in Betracht und werden gepriift.
17 [Forderung Umweltverbund Ist als Ziel ausdrcklich im Larmaktionsplan angesprochen. 76;
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte *Bezug":
wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
+ wird in den Lérmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)
ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":
X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
18 [verbilligter Tarif und 10-Min.-Takt an Markttagen 1 X Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen |76;
der Fortschreibung des OPNV-Konzeptes geprft. Tariflich sind die
Einflussmoglichkeiten der Stadt beschrankt (Zusténdigkeit
VVS/Region). Derzeit laufen in anderen Kommunen Pilotprojekte
zur Einflhrung eines Stadttickets. F fahrgastbezogene Foérderungen
sind denkbar. Temporare Férderungen (z.B. wéhrend des
Weihnachtsmarktes) gibt es bereits.
19 [Ausdehnung Kurzstreckentarif Hoheneck- 1 X siehe 18 61;
WilhelmstraBe/Bahnhof
20 [ErméBigung Bustickets (Gleichbehandlung) 1 X siehe 18 61;
21 |Kostenlose Busnutzung bzw. verbilligte 1 X siehe 18 76;
Innenstadtzone
22 |Tasse Kaffee gratis fur Marktbesucher mit Bus 1 X Vorschlag wird als Beispiel fir MarketingmaBnahmen im OPNV zur |76;
Kenntnis genommen.
23 |OPNV-Verkniipfung Oststadt/Schlésslesfeld von / 1 X nachrichtliche Aufnahme. Prufung und ggf. Umsetzung erfolgt im |69;
nach Neckarweihingen/OBweil/Kaufland Rahmen der Fortschreibung des OPNV-Konzeptes.
Allgemeines - Verfahren
24 |Gegenuberstellung verschiedener Die unterschiedlichen Berechnungsmethoden sind im 7;
Berechnungsmethoden Larmaktionsplan vergleichend dargestellt (RLS 90 und V-BUS). Ein
weitergehender Vergleich friherer und neuerer Larm-
Ausbreitungsmodelle ist wenig zielfihrend, da die jeweils glltigen
Rechenvorschriften durch regelméBige Softwareaktualisierung
hinterlegt sind und damit dem Stand der Technik entsprechen.
25 |Kritik an Fragen in der Birgerversammlung Die Einholung von Stimmungsbildern von Betroffenen ist tblich, 7;
auch wenn diese Befragungen nicht als repréasentativ zu
betrachten sind.
26 |Kritik an Rechenmethode (Nichtbertcksichtigung Die Kritik ist nur teilweise berechtigt. Die Zusammenhange 7;
lauter Einzelgerausche, realer Geschwindigkeiten). zwischen andauernd hohen (gemittelten bzw. berechneten)
Forderung nach Ausweitung der Betrachtung auf Dauerschallpegeln und zunehmenden Gesundheitsproblemen sind
gebiete mit deutlich geringerer Verkehrsmenge. statistisch belegt. An diesen Larmbrennpunkten setzt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie deshalb vordringlich an. Messungen des
Larms fuhren trotzdem oft zu niedrigen Werten als die
Berechnungen. Hinweis: die nationalen Rechenvorschriften (RLS-
90) sind seit langerer Zeit in Uberarbeitung (ggf. Neuerscheinung
2016).
27 |Umsetzung von MaBnahmen Ein MaBnahmenkonzept ist Bestandteil des Larmaktionsplan und  |5;
sieht unter anderem bereits kurzfristige MaBnahmen vor.
Zahlreiche komplexe aufgaben erfordern jedoch die vorherige
Abarbeitung von Prufauftragen und ggf. die Bereitstellung
zusétzlicher Haushaltsmittel.
28 |verkehrliches Gesamtkonzept und Umsetzung in Aufgrund notwendiger, teilweise auch interkommunaler 36;
drei Jahren Abstimmungsprozesse, zahlreicher Detailuntersuchungen und
erheblichen Finanzierungsbedarfs ist eine Umsetzung in drei
Jahren nicht realistisch.
Allgemeines - Sonstiges
29 |Abschaffung Parkeschon-Gutscheine Die Gutscheine sind ein Marketingmittel, um z. B. Fahrten zu 61;
Einkaufszentren auf der Griinen Wiese zu verringern, die mit
kostenlosen Parkplatzen werben. Ferner konnen sie auch in
Bussen der LVL fahrpreismindernd eingesetzt werden.
30 |Hundegebell im Haus kein Thema der Larmaktionsplanung. Zivilrechtliches Problem. 2;
31 |private Radabstellplatze im Baurecht einfordern nachrichtliche Aufnahme. Mit der neuen LBO Stellplatzverordnung |36;
wurden die Anspriiche an die Ausstattung und Gestaltung von
Radabstellplatzen deutlich erhéht. Dies wird bei Bauantragen
beriicksichtigt.
32 |Vermeidung Stadtbahnlarm 1 Bei Neuplanungen sind strengere Grenzwerte einzuhalten. Dies 65;
wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bei der
Stadtbahnplanung berticksichtigt.
33 |Zwangsenteignung der Kfz betroffener Anlieger UnverhéltnismaBig. Keinerlei gesetzliche Grundlage. 10;
Aldinger StraBe/Robert-Franck-Allee
34 |Alles-Rot-Ampel (wird "Grin" bei Einhaltung der Realisierung wird zeitnah gepruft. Nur nachts bei geringeren 31;41;
zuldssigen Geschwindigkeit) Verkehrsmengen wirksam. Effekte missen beobachtet werden.
35 [Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 31;41;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
36 |40 km/h ist als Prifauftrag enthalten. Die Prioritat liegt zunachst bei 30 41;
km/h.
37 |Radwege Verbesserungen werden bei Fortschreibung des 41;
Radroutenkonzeptes gepriift (Route 8)
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
wird in den Larmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften

MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
38 |Rechtsgrundlage zum Schutz ruhiger Gebiete nutzen 2 Ruhige Gebiete sind aufgefihrt. Im Einzelfall ergeben sich ggf. 41;
(§ 47 a Satz 1 BImSchG) Konflikte mit den Anforderungen der StVO und den

Larmschutzrichtlinien.

39 [30 km/h als Prufauftrag enthalten 31;

40 |Fahrbahnrickbau als MaBnahme auch zusammen mit dem Radroutenkonzept 31;
empfohlen. Zeitliche Realisierung und Finanzierung derzeit noch
ungewiss.

41 [Umleitung Lkw-Verkehr Gber L 1144/B 27 Nur in Abstimmungmit Kornwestheim und der Verkehrsbehorde 31;
des Landkreises moglich. An der StraBe liegt ebenfalls
schitzenswerte Wohnbebauung. Eine gezielte Umleitung durch
entsprechende Wegweisung ist eher unwahrscheinlich.
Verlagerungen kénnen sich durch MaBnahmen in Ludwigsburg (z.
B. Tempo 30 Aldinger StraBe) ohnehin ergeben.

B 27 (allgemeine Angaben hzw. Gesamtstrecke)

42 (40 km/h als Prufauftrag enthalten (ggf. Kompromiss bei zu negativen Folgen |24;
von 30 km/h),

43 |Tunnel verschiedene Tunnelvarianten wurden bereits gepruft 4. 56;
(SchlossstraBe und Frankfurter StraBe). Ein Tunnel Gber langere
Teilstrecken wirde zusatzliche Verkntfpungsrampen/-bauwerke
erfordern oder nur eine deutich begrenzte Vekehrsmenge

4

aufnehmen, da der Uberwiegende Teil des Verkehrs Ziel- und
Quellverkehr ist, der oben verlbeiben musste.

44 [UmgehungsstraBe B 27a Kornwestheim / Nord-Ost-
Ring

als langfristige Entlastungsmaoglkichkeit enthalten und in den 4; 36;
Wirkungen beschrieben. Nicht in der planungshoheit der Stadt
Ludwigsburg.

als Prufauftrag enthalten. 36;
pauschale Ablehnung wegen der Hohe von 10;
Grenzwertlberschreitungen nicht moglich (fehlerfreie Abwagung
erforderlich).

Ruckbaumaéglichkeiten sind im Larmaktionsplan mit dem Hinweis |4;
darauf enthalten, dass sie nur mittel- bis langfristig moglich sind,
sofern Verlagerungen (vertragliche Ausweichstrecken, andere
Verkehrsmittel) nicht zu einer reinen Verschiebung der Probleme
fuhren. Das betrifft insbesondere innerstadtische Nord-Std-

45 |30 km/h in Bereichen mit Wohnbebauung
46 (30 km/h Ablehnung

47 |Fahrbahnrickbau

Verbindungen.
48 [Lenkung von Suden Uber Kornwestheim zur BAB 1 + wird als Prufauftrag entgegen genommen (vorhandene und ggf. zu |36;
nach Norden andernde Wegweisung, Veranderung der Belastungssituation im

Umfeld des betroffenen Netzes, notwendige verkehrstechnische
MaBnahmen usw.). Die Abstimmung mit Kornwestheim, Méglingen
und dem Landkreis ist notwendig. Kurzfristige
Realisierungschancen sind ohne Stdverlegung des Anschlussses
Ludwigsburg-Sud vor allem wegen der Bedenken aus Moglingen
wenig realistisch (Mehrbelastung nahegelegener Wohnbebauung).

49 [Larmoptimierter Asphalt ist vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 36;
anstehen, sofern sich nicht zwischenzeitlich Bedenken bei hohen

Lkw-Mengen ergeben.

50 |Pfortnerampeln (Nord und Std) Im Stiden vorhanden, im Norden nur begrenzt einsetzbar, damit es |4;

nicht zu Ruckstaus und Unfallgefahren auf der BAB A 81 kommt.

B 27 - Teilabhschnitt Stuttgarter Strafie
51 |[Station&re Blitzer

Ein modernes Gerat mit Rotlichiberwachung wurde im 11; 13;
Einmtndungsbereich der AlleenstraBe zusatzlich installiert. Weiter
Anlagen sind kurzfristig nicht vorgesehen. Mobile Kontrollen
erfolgen erganzend.

52 |40 km/h als Prufauftrag enthalten (ggf. Kompromiss bei zu negativen Folgen |13;
von 30 km/h),

53 |Absenkung Stuttgarter StraBe von Stiden bis 1 + Diese Anregung wird zur weiteren Prtfung in den Larmaktionsplan |36;

FriedrichstraBe bei den langfristigen Konzepten aufgenommen. Eine Vorstudie soll

die Machbarkeit und die VerhéltnismaBigkeit im Vergleich zu
anderen Lésungen bewerten.

54 |Begriinung - Hecke 1 + Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 4;
Fordermaoglichkeiten).

55 |Larmschutzwénde beidseitig 1 + Die Ergdnzung von Wanden auf der Ostseite wird zusatzlich gepruft |36;
(Wirksamkeit, Integrierbarkeit, Nutzen-Kosten-Verhéltnis).

56 |Larmoptimierter Asphalt 1 ist vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 11;
anstehen, sofern sich nicht zwischenzeitlich Bedenken bei hohen
Lkw-Mengen ergeben.

57 |Tunnel 1 + Wird analog zu Ziffer 53 (Tieferlegung) gepruft. 13;

B 27 - auBerorts von Siiden sowie Zubringer 8
58 [sudliche B 27: 50 km/h statt 80 km/h 2 Die Prufung ist bereits im Larmaktionsplan vorgesehen. 70;
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

TeckstraBe ausarbeiten

Larmschwerpunkte Stuttgarter StraBe und HohenzollernstraBe
beschrieben. Strategisch setzen La&rmminderungsmaBnahmen an
diesen Schwerpunkten an. Die nochmalige eigenstandige
Bewertung von nachrangiger betroffenen Bereichen bedeutet einen
erheblichen Mehraufwand, der ggf. von der Bearbetiung
vordringlicher Prioritaten abhalt.

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
59 |Zubringer Sud (Bereich Kornwestheim): < 50 km/h Die Anregung wird an die Stadt Kornwestheim mit der Bitte um 70;
Prifung weiter geleitet.
60 |Gesonderten Steckbrief fir das Gebiet um die Die Auswirkungen sind bereits durch die beiden 70;

X

61 |Larmmindernder Asphalt Die Anregungen werden an das Regierungsprasidium 70;

weitergeleitet.
BAB

62 |auf 8 Spuren erweitern Der Ausbau ist langfristig vorgesehen. Ein Realisierungszeitpunkt |36;
ist nicht absehbar. Die MaBnahme wird erhebliche
Larmschutzaufwendungen nach sich ziehen, da
Planungsrichtwerte einzuhalten sind (wesentliche Anderung einer
Verkehrsanlage).

Beihinger StraBe/BottwartalstraBe

63 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. In der BottwartalstraBe zwischen 5;17; 20; 21;
Ludwigsburger StraBe und Heilbadweg aus Griinden der 23; 26; 27,
Verkehrssicherheit, der Akzeptanz und zur Vermeidung von 28; 30; 32;
Nachteilen bei Luftreinhaltung/Léarmschutz bereits ganztags 35; 37; 42;
vorgesehen (Verlangerung des Abschnitts von ca. 150 auf 450 m). |45; 49; 61;
Empfehlung: einbeziehen auch der Beihinger StraBe mit der 62; 64; 87,
gleichen Regelung.

64 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr + Der Fall wird zur Prifung der Verlagerungs- und Larmwirkungen 17; 20; 21;
zusétzlich berechnet. 28; 32; 45;

64, 87;

65 [Stationare Blitzer (neu, verlegen, verbessern) siehe auch Nr. 5: Modernisierung ist geplant. Die Standortfrage 42; 64;
wird dabei Uberpruft.

66 |Favoriteparktunnel X Eine Bewertung ist in der Untersuchung 17; 20; 23;
"Entwicklungsperspektiven West" erfolgt. Die Variante gehort wegen |28; 73;
des zu erwartenden Mehrverkehrs vor allem auf der B 27, der
Kosten und der Eingriffe in den Freiraum nicht zu den
bevorzugten Alternativen. Eine endgultige Entscheidung steht aus.

67 |Pfortnerampel Prifung ist kurzfristig vorgesehen (verkehrstechnische 5, 28, 32; 87;
Zulassigkeit).

68 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 21; 28; 45;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

69 [Uberwachung Mobile Uberwachungen kénnen erganzend mit der Verlangerung  [49; 61; 87;
des Tempo 30-Abschnittes in der BottwartalstraBe durchgefuhrt
werden (bisher aufgrund der zu kurzen Strecke im Kurvenbereich
nicht moglich).

70 |Fahrbahnrtckbau Prifungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28; 32;
(kein origindres Thema des Larmaktionsplans)

71 |Rad- und FuBwege (verbessern)/ Radwege schaffen Prufungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28; 32;

72 |Rotlichtiberwachung Die Anschaffung einer mobilen Rotlichtiberwachungsanlage wird 28; 49;
geprift.

73 |Gefahrenpunkte fur FuBgéanger entschéarfen Prifungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28;

(HubertusstraBe, Heiligendcker - Julius-Knorrp-
StraBe)
74 |Hinweis auf zurlickliegende Die Vorschlage sind zur kurzfristigen Umsetzung oder weiteren 64;
Unterschriftensammlung: Im Jahr 2011 wurde Prifung bereits im Larmaktionsplan tbernommen worden
bereits eine Liste mit mehr als 500 Unterschriften (Uberwiegend deckungsgleich mit den vorhergehenden Ziffern ab
fur Lkw-Verbot nachts, MaBnahmen im 63)
StraBenraum, Tempo 30 usw. eingereicht.

75 |Interkommunales Lenkungskonzept wird je nach Aufgabenstellung und zur Erhéhung der 21;
Durchsetzbarkeit von MaBnahmen erfolgen.

76 |Kreisverkehr BottwartalstraBe/Wilhelm-Nagel-StraBe aus Grunden der Leistungsfahigkeit nicht sinnvoll. Parallel wird 64;
eine Mittelinsel als Geschwindigkeitsbremse gepruft.

77 |Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Forderprogrammes ist Teil des 32;
Larmaktionsplans. Details werden noch geprift.

78 |Ruckbau der 2. Linksabbiegespur aus der + Die MaBnahme wird kurzfristig bewertet. Sie scheint auf den ersten |23;

Marbacher StraBe oder Umwidmung fir Bus Blick mit LeistungseinbuBen verbunden zu sein, die zu einer
erheblichen Steigerung des Unfallrisikos in dem empfindlichen
Teilbereich bis zur B 27 und damit auch zu Busbehinderungen
fuhren kénnen.
79 |UmgehungsstraBe aus Flachennutzungsplan 1984 -wird derzeit nicht weiter verfolgt. 32;
BismarckstraBe/WilhelmstraBe

80 |EinbahnstraBe / SpielstraBe X kein vordringliches Thema der Larmaktionsplanung. Die Anregung |38;

wird von der Verkehrsbehorde kurzfristig gepruft.
DaimlerstraBe
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

StraBe

die topografische Einbindung tberschlagig bewertet (aufgrund
starker Abbiegebeziehungen ist eine nur geringe
Verkehrsaufnahme des Tunnels zu erwarten, die im Bereich der B
27 zu mehr oberirdisch querendem Verkehr mit entsprechenden
Leistungsproblemen fuihren kann).

97

Verbot Lkw-Durchgangsverkehr

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit

81 |30 km/h verlédngern 1 + wird als Prifauftrag entgegen genommen 67;

82 |Lkw-Wegweisung verbessern 1 + wird als Prifauftrag entgegen genommen 67;

83 |Uberwachung 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 67;

FriedrichstraBe 248

84 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr ohne die Einbeziehung weiterer Ost-West-Verbindungen kdme es  [60; 69; 74;
zu innerstadtischen Verlagerungen in andere Larmschwerpunkte 75;77;79;
(z. B. Robert-Franck-Allee/Aldinger StraBe, Marbacher StraBe,

Schorndorfer StraBe, HindenburgstraBe). Bezieht man alle
Verbindungen ein, ergeben sich Mehrbelastungen vor allem in
Kornwestheim. Diese MaBnahme hat derzeit keine Aussicht auf
Genehmigung.

85 (30 km/h als Prufauftrag enthalten. Aufrechterhalten der griinen Welle bei 74;75; 77,
Tempo 40 bereits kritisch. 79;

86 |Larmoptimierter Asphalt wurde stellenweise eingebaut und ist je nach Stand der Technik 74;75; 77;
vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 79;
anstehen.

87 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt auch auBerhalb der stationaren 74;75; 77,
Anlagen. Sie soll durch Personalverstarkung intensiviert werden. 79;

88 |Begrinung - Zuschusse Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 3;
Fordermaoglichkeiten).

89 |Beschwerde tUber Geschwindigkeiten und zur Bewertung moglicher MaBnahmen siehe Nr. 84-86. 34,

Verkehrsmenge
FriedrichstraBe/KeplerstraBe

90 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. 48;

91 [Dauermessstelle Larm Anregung wird an die LUBW weiter gegeben, die auch die 48;
Messstelle fur die Luftreinhaltung betreibt und Verkehrszahlgerate
installiert hat.

92 [FuBgangerbricken zum Erhalt der Grtinen Wellen Der Aufwand scheint nicht gerechtfertigt. 48;

93 [Kontrolle Motorradlarm 1| x  [Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 48,

94 [Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Foérderprogrammes ist Teil des 48;
Larmaktionsplans. Details werden noch gepriift.

95 [Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 48;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

96 [Tunnel von der Unterfihrung bis zur Pflugfelder In einer vereinfachten Studie wird die verkehrliche Wirkung sowie |48;

wegen Verlagerungswirkungen nicht zustimmungsfahig (siehe auch
Nr. 84).

48;

98 [Verschiebung der Schwerpunkte im Haushalt 1 Mit dem Beschluss zum Larmaktionsplan werden auch Antrage zur |48;
Finanzierung in die kommende Haushaltsdiskussion eingebracht.

FuchshofstraBe 1

99 (30 km/h 1 X Entscheidung mit der Planung des Entwicklungsbereichs Ost 69;

HarteneckstraBe 4

100 |Fahrbahnrickbau 1 X Die Neuordnung der teilweise Uberbreiten Verkehrsflache steht seit |76;
Langerem aus (hohere Prioritat anderer StraBen bei der Sanierung
fuhrt zur anderweitigen Verwendung der begrenzt verflgbaren
Mittel). Die MaBnahme wird entsprechend der Prioritatenreihung
unabhéngig vom Larmaktionplan umgesetzt. Der Zeitpunkt
momentan nicht abschéatzbar.

101 |Uberweg bei Blumen Kocher nordlich verlegen und ni Die Neuanlage von Lichtsignalanlagen ist in Tempo 30 Zonen in 76;
der Regel nicht zuléssig.

102 |FuBganger-Uberweg zusatzlich bei Neuhalde Die Neuanlage von FuBganger-Uberwegen ist in Tempo 30 Zonen |76;
in der Regel nicht zulassig.

103 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 76;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)

HarteneckstraBe/NeckarstraBe/Schorndorfer Strafie 1

104 |Verkehrsreduzierung durch Signalanlagen-Steuerung bei einer nach wie vor zeitweise hoch ausgelasteten Marbacher 76;

(gegen Durchgangsverkehr aus der Marbacher StraBe wird es ggf. nur zu einer Verschiebung der Stauproblematik
StraBe) oder zum Kkleinrdumigen Ausweichen auf nahe WohngebietsstraBen

kommen.

Heimengasse

105 |Gestaltungsmangel beseitigen wird auBerhalb der Larmaktionsplanung geprft. 8;

106 |Larmmindern MaBnahmen werden gepruft (nachrangig, Tempo 30 ist bereits 8;
eingefuhrt).

HindenburgstraBe 1

107 |Begrtinung - Zuschusse 1 + Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 3;
Fordermoglichkeiten).

HohenzollernstraBe 2
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Anlage 2 zur Vorlage 250/15: Abwagung der Anregungen und Bedenken aus der Burgerschaft zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg - Kurzform

Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte *Bezug":
wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
+ wird in den Larmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)
ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":
X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit

108 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 58;

109 |Radwege durchgehend gestalten 1 X Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |58;
(Route 3B).

Innenstadt 1

110 |autofreie Innenstadt 1 X Eine komplett autorfreie Innenstadt 1asst sich als Folgerung aus 66;
dem Larmaktionsplan nicht ableiten. Diese Fragestellung wird
speziell fur die zentrale Innenstadtachse im Projekt ZIEL mit
bearbeitet.

Kaffeeberg 1

111 |Schrittgeschwindigkeit wegen Larm auf Pflaster bei geringeren Geschwindigkeiten unter 30 km/h werden 13;
zunehmend die Motorgerdusche maBgeblich. Vor dem Hintergrund
des Schalls der B 27 macht die MaBnahme wenig Sinn. Das
Pflaster ist trotz bereits erfolgten Reparaturen in sehr schlechtem
Zustand und soll gegen farbigen Asphalt ausgetauscht werden
(anvisiert nach Ende der Baustellen Marstall und LindenstraBe).

Konigsherger StraBe 1

112 |Beschwerde: Sackgasse wegen dort wohnender keine Handlungsempfehlung ableitbar. Die Offnung der Sackgasse |5;
Prominenter belastet die Feldwege der OBweiler Hohe.

Kugelberg 1

113 |Lérm Tierheim mindern 1 kein Thema der Larmaktionsplanung. 14;

L 1140 (0Bweil) 5

114 |Flusterbelag 1 + Die MaBnahme wird als langfristige Option nachrichtlich 33;
aufgenommen (Zustandigkeit Land), da der Belag erst vor kurzem
erneuert wurde.

115 |Geschwindigkeitsreduzierung 1 + wird zur Prifung aufgenommen. Realiierungschancen sind gering  [33;
(vorhandener Larmschutz). Zustandigkeit: Land /

Regierungsprésidium.

116 |Kreisverkehr Muhlhauser StraBe wurde bereits im Rahmen des kreisverkehrsprogramms gepruft 33;
und ist nicht realisierbar.

117 |Larmschutzwall verlangern MaBnahmeist mit geringer Prioritat im Larmaktionsplan enthalten. |33;
Maoglicherweise lasst sich kostengtnstig anfallender Erdaushub
verwenden. Grundsttcksverhéltnisse und Naturschutz sind zu
prufen.

118 |Lkw-Wegweisung zum Industriegebiet verbessern 1 X Die Wegweisung wurde bereits verbessert. Verbleibende 65;
"Irrfahrten” sind ggf. auf Zielverkehr nach OBweil,

Baustellenverkehr der Hartenecker Hohe und Fehlinformationen
von Navigationsgeraten zurtickzufuhren. Alternativ verbleibt der
Rickbau des Uberbreiten Fahrbahnquerschnitts, der jedoch nach
wie vor dem Busverkehr gentigen muss. Das Thema ist Bestandteil
des Stadtteilentwicklungskonzeptes OBweil.

Marbacher StraBe /L 1124

119|130 km/h als Prufauftrag enthalten. Erhebliche Auswirkungen auf den b5;
Busverkehr sind zu erwarten, Vorteile ergeben sich flr die
Vertraglichkeit mit dem Radverkehr.

120 |30 km/h Ablehnung pauschale Ablehnung wegen der Hohe von 10;
Grenzwertlberschreitungen nicht moglich (fehlerfreie Abwagung
erforderlich).

121 |Rotlichtiberwachung Derzeit ist keine weitere statische Uberwachungsanlage b5;
vorgesehen. Geprift wird derzeit, welche Moglichkeiten eine
mobuile Uberwachungsanla_ge bieten kénnte.

122 [Uberwachung optimieren Eine der beiden stationdren Anlagen ist bereits modernisiert (die 55;
zweite folgt). AuBerhalb der stationdren Anlagen wird bereits
zusétzlich mobil kontrolliert.

Marien-/Abel-/Uhlandstrafie

123130 km/h als Prufauftrag enthalten. Die MaBnahme ist auch erforderlich, 38; 46; 67,
wenn durch MaBnahmen auf der B 27 Verlagerungen zu 80;
beflirchten waren (Gesamtkonzept)

124 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 46; 80;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

125 [Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 80;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)

126 |Kreisverkehr An der UhlandstraBe wurden Kreisverkehre aus 5;
Sicherheitsgriinden verworfen (Schulwegempfehlung und
eingeschréankte Sichtverhaltnisse)

127 |Radwege Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |5;
(Route 3B2).

128 |Rotlichtiberwachung Derzeit ist keine weitere statische Uberwachungsanlage 38;
vorgesehen. Geprift wird derzeit, welche Moglichkeiten eine
mobuile Uberwachungsanla_ge bieten kénnte.

129 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [38;
Vorrang.

Martin-Luther-Strafie

130 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. Erhebliche Auswirkungen auf den 5, 38; 84;
Busverkehr sind zu erwarten, Vorteile ergeben sich fur die
Vertraglichkeit mit dem Radverkehr.
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Anlage 2 zur Vorlage 250/15: Abwagung der Anregungen und Bedenken aus der Burgerschaft zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg - Kurzform

Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

+ wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt

Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften

MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
131 |Radwege 2 X Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |68; 84
(Route 3A).
132 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 84;
SanierungsmaBnahmen anstehen.
133 |Schulwegplanung kuzfristig Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |68;
(Route 3A).
134 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Prifauftrag ist im Larmaktionsplan enthalten. Eine Sperrung kann |84;
nicht unabhangig von anderen Nord-Stid-Verbindungen in der
Stadt gesehen werden (Verlagerungswirkungen). Ein
Ubergreifendes Konzept im Zusammenhang mit der B 27 und der
MarienstraBe/AbelstraBe/Uhland-straBe ist notwendig.
MorikestraBe
135 |Markierung 30 wird unabhéngig vom Larmaktionsplan ausgebessert. 44,
136 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [44;
Vorrang.
137 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr (Osterholzallee - 2 + wird kurzfristig gepruft. 44,
GansfuBallee)
Miihlhduser StraBe
138 |Fahrbahnriickbau 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 65;
Stadtteilentwicklungsplans OBweil geprift.
139 |Kreisverkehr 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 65;
Stadtteilentwicklungsplans OBweil geprift (Bereich
Konrwestheimer bzw. Fellbacher StraBe)
140 |Larmoptimierter Asphalt 1 + wird zu gegebener Zeit bei Sanierungs- oder UmbaumaBnahmen  [65;
gepruft.
MiihistraBe
141 |Fahrbahnsanierung 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 7;
StraBeninstandhaltungsprogramms mittelfristig angegangen. Der
konkrete Zeitrahmen liegt aufgrund zahlreicher weiterer
maBnahmen und begrenzter Haushaltsmittel noch nicht fest..
142 |Halteverbote und laute Motorrader Gberwachen 1 X erfolgt unabhéngig vom Larmaktionsplan durch den Kommunalen |7;
Ordnungsdienst und die Polizei (Anfrage wird an die Polizei weiter
geleitet, ggf. Schwerpunktkontrollen).
143 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr 1 scheint fir die MuhlstraBe nicht notwendig (falls Schorndorfer 7;
StraBe gemeint ist: eher geringe Aussichten auf Realisierung).
Neckarbriicke/Gamsenberg 1
144 |Linksabbieger beim Neckarknoten (Seite 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan kurzfristig gepruft (Konflikt [69;
"Briickenhaus" Naturschutz / geringe StraBenraumbreite).
Neckargroninger Strafie 2
145 |30 km/h verlangern bis MauserstraBe 2 + Wird kurzfristig realisiert. Neben dem Larmschutz dient die 86;
MaBnahme der Erhohung der Verkehrssicherheit (z. B. aufgrund
von ungesicherten FuBgéngerquerungen zum Gewerbegebiet, zum
Friedhof und zur Bushaltestelle MauserstraBe.
NeckarstraBe 1632
146 |30 km/h Zur kurzfristigen Umsetzung vorgesehen. Nachteile fur den 9; 12; 15; 16;
Nachtbusverkehr scheinen akzeptabel. 22; 25; 29;
43; 47, 52;
53; 59; 63;
69; 76; 81;
147 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [29; 59; 81;
Vorrang.
148 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Als Prffauftrag im Zusammenhang mit MaBnahmen auf der B 27  |22; 47; 59;
enthalten (gegen Verlagerungen). Als eigenstandige Manahme
wegen des geringen Lkw-Anteils nachrangig.
149 [Radverkehrssituation verbessern, Radweg(e) Bestandteil der Planung des Radroutenkonzeptes (Route 7). 19; 59;
schaffen
150 |Uberwachung Insbesondere mit Einflihrung von Tempo 30 werden anfangs 15; 19; 22;
Schwerpunktkontrollen durchgeftihrt. 47,63
151 |FuBganger-Uberwege (FGU) bei Die Anordnung neuer FGU ist mit Einfuhrung von 30 km/h nicht ~ [78; 81;
Landwirtschaftsschule und zwischen mehr zuldssig. Zu prifen sind andere gestalterische
Friedhof/Schorndorfer StraBe, Wunsch nach Verbesserungsmoglichkeiten.
Zahldaten der Stadt
152 |30 km/h Ablehnung Die Vorteile von Tempo 30 Uberwiegen und Tempo 30 ist z. B. im |85;
Vergleich zu teurem Larmoptimierten Asphalt eine kostenglinstige
Alternative. Zur Wirkungskontrolle sind Nacherhebungen des
Verkehrs (Verlagerungswirkungen) vorgesehen.
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
153 [Bewohnerparken einfuhren (Kritik Parkgebuhren 1 X Nach der Uberprufung der Wirkungen des Parkraumkonzeptes 29;
Ost) sind in der NeckarstraBe keine MaBnahmen vorgesehen
(Halteverbote in Einmindungsbereichen wurden bereits
verdeutlicht). Parken unterstutzt die 30 km/h-Regelung. Eine
gewisse Neuordnung ist im Zusammenhang mit der
Radroutenplanung und Verbesserungen von
Querungsmaoglichkeiten moglich.
154 |EinbahnstraBe talwarts Wegen erheblicher Umwegfahrten, deutlich steigender 9;
Verkehrsleistungen und Verkehrsverlagerungen in die Wohngebiete
des Schldsslesfelds ist diese MaBnahme nicht sinnvoll.
155 |FuBganger-LSA zusatzlich Nicht vereinbar mit einer 30 km/h-Regelung. 13;
NeckartalstraBe / Umfeld Laurentiusstraie
156 |Larmschutzwénde , auch zum Staubschutz vor MaBnahme wurde untersucht und ist mit geringer Prioritat 57;
Neckaranlande enthalten (geringes Nutzen-Kosten-Verhaltnis). Auslosewerte sind
nicht Gberschritten, allerdings die planerischen Vorsorgewerte.
157 |Uberpriifung Larmsituation Der Larmaktionsplan ist regelmaBig (nach derzeitigem Rechtsstand [57;
alle funf Jahre) fortzuschreiben. Damit erfolgt eine Uberprifung
auf der Basis der jeweils aktuellen Verkehrssituation.
Oststrafie
158 |30 km/h Prifung ist kurzfristig vorgesehen. 69;
159 [LSA-Abstimmung (Griine Welle) Prufung ist kurzfristig vorgesehen. Schwierige Umsetzung aufgrund [69;

Reinhold-Maier-StraBe/Kelterplatz/Steinheimer StraBe

der Anpassung an die zwei Griinen Wellen von FriedrichstraBe und
Schorndorfer StraBe an den Endpunkten der Strecke. Weiterhin zu

beachten: gewlinschte kurzfristige Freigabezeiten fur die Hauptrad-
und FuBwegachse Friedrch-Ebert-StraBe.

160 (30 km/h (verlédngern) MaBnahme ist kurzfristig vorgesehen,sofern kein Widerspruch des |5 (=82); 71;
Regierungsprasidiums erfolgt.
161 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot Antrag wird an die Polizei weiter geleitet. 82; 83;
162 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelméaBig und wird teilweise 5 (= 82); 83;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
163 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr (von Marbach Wurde bereits in der Stellungnahme zum L&rmaktionsplan der 82; 83;
fehlend) Stadt Marbach angeregt. Interkommunales Gesprach unter
Beteiligung des Landkreises (Verkehrsbehorde) wird vorgesehen.
164 |Fahrbahnsanierung Reinhold-Maier- Trotz gutem Erhaltungszustand sind durch Aufgrabungen 82;
StraBe/Kelterplatz erhebliche Unebenheiten entstanden. Kurzfristige Ausbesserung
im Rahmen des Instandhaltungsprogramms, nachdem die
Telekomarbeiten zum Breitband abgeschlossen sind..
165 |leisere Busse MaBnahme wird im OPNV-Konzept berticksichtigt. 82;
166 |Verkehrsverlagerung auf NeckartalstraBe (L 1100) Lenkungsmoglichkeiten werden gepruft. Wegen der Widmung als ~ [83;
KreisstraBe sind die chancen fur den MIV gering, fur Lkw nur mit
dem Durchfahrtverbot zu erreichen (siehe Nr. 163).
Richard-Arnold-Strafie 1
167 |Schrittgeschwindigkeit durchsetzen 1 X kein Thema des Larmaktionsplan. Prtfung durch Fachamter 2;
zeitnah.
Richard-Wagner-StraBe
168 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot Es besteht kein Lkw-Verbot, sondern lediglich der Hinweis auf das |11;
Lkw-Verbot in der HohenzollernstraBe. Ein Vebot wurde vom
Regierungsprasidium abgelehnt.
169 |Uberwachung Einhaltung 30 km/h mobile Uberwachung erfolgt regelméaBig und wird teilweise 11;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
SchlieffenstraBe
170 |30 km/h Fur den Abschnitt mit Wohnbebauung zur Prifung vorgesehen. 39; 40;
171 |Fahrbahnrtckbau 2 X Wird als Umgestaltungskonzept auBerhalb des Larmaktionsplans  [39; 40;
gepruft. Erhoht ggf. die Annahme der WestrandstraBe.
172 |keine StrombergstraBe bzw. verkehrssteigernden 1 X Die Entscheidung erfolgt auBerhalb des Larmaktionsplans mit dem |39;
Ausbau Stadtteilentwicklungskonzept flr die Weststadt.
173 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr zw. Gronerstr.- und 1 + Prifung wird zusatzilch aufgenommen. 39;
Osterholzallee nachts und an Wochenenden
Schorndorfer Straie 4
174 {30 km/h (kurzfristig Comburg- bis BrucknerstraB3e / Steht zur Prifung an, ist jedoch mit zahlreichen weitern Belangen |50; 69;
insgesamt) abzuwagen (insbesondere Busverkehr und Nachtbusverkehr)
175 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit |7;
Vorrang.
176 |Kreisverkehr Schorndorfer StraBe/NeckarstraBe Prifung ist im Rahmen der Fortschreibung des 69;
Kreisverkehrsprogramms vorgesehen.
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
Schwieberdinger StraBe
177 |40 km/h abends, nachts und an Wochenenden Prifauftrag fur Tempo 30 liegt vor. Tempo 40 ware ein tragbarer 6;
Kompromiss bei groBeren Problemen mit 30 km/h (z. B. Erhalt der
Grunen Welle).
178 |Fahrbahnsanierung (Unebenheiten) Nach geplanten Arbeiten der Stadtwerke LB an den 6;
Versorgungsleitungen ist eine Fahrbahnsanierung geplant.
Abschnitte und Reihenfolge mussen noch festgelegt werden.
179 [Larmoptimierter Asphalt (im Bereich betroffenen ist je nach Stand der Technik im Umfeld von Wohnnutzung 6;
Wohnens) vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen
anstehen.
180 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit (6;
Vorrang.
Siegesstrafe 2
181 |Kontrolle AnliegerstraBe 1 X Kontrolle erfolgt durch den stadtischen 18;
Vollzugsdienst/Kommunalen Ordnungsdienst und das Polizeirevier
182 |MaBnahmen gegen Fremdparker 1 X werden mit der Untersuchung zum Parkraumkonzept West mit 18;
gepruft.
Siidstadt 1
183 |Gesamtkonzept Entlastung Umwelt und Verkehr 1 X Ubergreifende MaBnahmen zur Entlastung der Stdstadt werden 72;
bereits mit verschiedenen Teilkonzepten verfolgt (Rad, OPNV,
EntlastungsstraBen, Lkw-Verbote usw.).
Talallee 1
184 |neu aufnehmen in Larmaktionsplan 1 + Es wurden keine Uberschreitungen der Ausldsewerte festgestellt,  [51;
jedoch sind Planungrichtwerte Uberschritten. Aufnahme erfolgt
spatestens mit der nachsten Aktualisierung des Larmaktionsplans
(Stufe Il im Jahr 2017).
Waiblinger StraBe 1
185 |StraBenbau 1 X Klarung im Zusammenhang mit dem Entwicklungsbereich Ost 65;
(Abwagung unter anderem: Entlastung Ortskern - Neuverkehr am
westlichen Ortsrand)
WestrandstraBe 1
186 |StraBenbau 1 Planungen laufen bereits. 5;
WilhelmstraBe 4
187 |Kreisverkehr 1 An der Sternkreuzung nicht integrierbar, an der UhlandstraBe aus |[5;
Sicherheitsgriinden verworfen (Schulwegempfehlung und
eingeschréankte Sichtverhaltnisse bei einem Kreisverkehr)
188 |Radwege 1 X werden im Zusammenhang mit ZIEL untersucht. 5;
189 |Sperrung zeitweilig fur MIV, Kinderspielaktionen 1 dies muss fur die sehr unterschiedlichen Teilabschnitte getrennt 76;
bewertet werden. Als EventmaBnahmen im Prinzip denkbar, jedoch
nachteilig z. B. flr den Busverkehr und fur Behinderte. Deshalb
werden zusatzliche Sperrungen nicht weiter verfolgt (Vorlage
122/15). Konkretere Rahmenbedingungen werden durch das
Projekt Ziel gesetzt (zukunftiger MIV-Anteil).
190 |Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 1 X Klarung im Zusammenhang mit dem Projekt ZIEL. 66;
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
Allgemeines - Fahrzeuge 3
1 |Kontrolle Auspuffanlagen 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 7;
2 |MaBnahmen gegen Diesel-Kihlaggregate 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. Gesetzliche 1;
(gesetzliche Regelung und Kontrolle) Regelungen lassen sich von der Stadt nicht direkt beeinflussen.
3 [MaBnahmen gegen Motorradlarm 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzuftihren. 5;
Allgemeines - Kontrolle 3
4 [Uberwachung (50 km/h, Personalaufstockung) Die Personalaufstockung des Kommunalen Ordnungsdienstes ist  |5; 7;
vorgesehen, um Kontrollen intensivieren und auch vermehrt in den
Tagesrandzeiten durchftihren zu kénnen.
5 |Stationare Blitzer Derzeit liegt der Schwerpunkt auf der Modernisierung bestehender |5;
Anlagen (z. B. verbesserte Technik, Digitalfotografie,
Lasererfassung, Unterscheidung unterschiedlicher zuldssiger
Geschwindigkeiten Tag/Nacht). Neu eingerichtet wurden
Messstellen in der Stuttgarter StraBe (incl. Rotlichiberwachung),
der Solitudeallee (incl. Lkw-Differenzierung) und der Robert-
Franck-Allee. Bis zum Abschluss der Modernisierung sind derzeit
keine weiteren Anlagen vorgesehen.
Allgemeines - Tempo
6 |30 km/h Ein gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept mit der 50; 76;
Differenzierung 30 / 50 km/h und tags/nachts ist Kernpunkt der
Larmaktionsplanung. Abwagungen erfolgen im Einzelfall. Fur die
pauschale gesamtstadtische Anordnung von 30 km/h fehlen die
rechtlichen Grundlagen - ganz abgesehen von moglichen negativen
Folgewirkungen, die sorgfaltig abzuwagen sind.
7 130 km/h Ablehnung Aufgrund der Gesundheitsgefahrdungen wére eine pauschale 3; 56;
Ablehnung von Tempo 30 ein Abwagungsfehler. Im Fall der
weiteren Prufungen kann es durchaus ratsam sein, in bestimmten
Strecken wegen der Folgewirkungen auf 30 km/h zu verzichten
(Kompromiss 40 km/h oder beibehalten von 50 km/h).
8 |Grune Welle bei Tempo 60 Wegen der maBgeblichen Rollgerdusche wére bei 60 statt 50 km/h [3;
von einer Larmsteigerung um mehr als 1 dB(A) auszugehen.
9 [Tempo 50 - 60, keine Tempo-30-Zonen mehr Tempo 30-Zonen sind fur schnelleren Verkehr nicht geeignet. 3;
Jahrzehntelange Erfolge von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
(weniger Larm, mehr Verkehrssicherheit) wirden zunichte
gemacht.
Allgemeines - Verkehrsverhote 1
10 [Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Ein flachenhaftes Verbot ist wegen der Verlagerungswirkungen 54,
nicht zustimmungsfahig, die Moglichkeiten fur einzelne Strecken
werden weiter gepruft.
Allgemeines - Planung 3
11 |Kreisverkehre 1 X Kreisverkehre sind bei einzelnen Larmschwerpunkten 5;
angesprochen und werden gepruft. Die Abstimmung und
Realisierung erfolgt im Kreisverkehrsprogramm.
12 [Parkplatze zu StraBencafés umgestalten 1 X Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und jeweils im 76;
Rahmen von StraBenraum- und Platzumgestaltungen gepruft
(Beispiele: AuBenbewirtschaftung MyliusstraBe, Diskussion
Arsenalplatz im Projekt ZIEL).
13 [Verlegung Hauptverkehrsachsen 1 X Verschiedene Konzepte und Planungsideen sind im 21;
Larmaktionsplan angesprochen (z. B. Nord-Ost-Ring Stuttgart,
Entlastung Eglosheim usw.). Neben den Vorteilen sind
insbesondere Kosten sowie Folgewirkungen in den Freirdumen in
die Abwagung einzubeziehen (Trennwirkung,
Landschaftsverbrauch, Konflikt mit dem Schutz ruhiger Gebiete).
Diese Abwéagung erfolgt im Rahmen der entsprechenden
Planungsverfahren.
Allgemeines - Schallschutz
14 [Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Férderprogrammes ist Teil des 11;
Larmaktionsplans. Details werden noch gepruft.
15 |Larmoptimierter Asphalt (LOA) Aufgrund der hohen Kosten wird LOA nur bei groBeren 56;
SanierungsmaBnahmen bzw. notwendigen Aufgrabungen
vorgesehen (kein Einbau bei intakten Fahrbahnen).
Allgemeines - 6PNV
16 [E-Busse Im Larmaktionsplan unter Forderung der Elektromobilitat 31;
enthalten. Die LVL hat derzeit 10 Hybridbusse im Einsatz. Im
Zusammenhang mit der Stadtbahn und einem neuen OPNV-
Konzept kommen auch andere zukunftsorientierte
Fahrzeugtechniken in Betracht und werden gepriift.
17 [Forderung Umweltverbund Ist als Ziel ausdrcklich im Larmaktionsplan angesprochen. 76;
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte *Bezug":
wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
+ wird in den Lérmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)
ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":
X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
18 [verbilligter Tarif und 10-Min.-Takt an Markttagen 1 X Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen und im Rahmen |76;
der Fortschreibung des OPNV-Konzeptes geprft. Tariflich sind die
Einflussmoglichkeiten der Stadt beschrankt (Zusténdigkeit
VVS/Region). Derzeit laufen in anderen Kommunen Pilotprojekte
zur Einflhrung eines Stadttickets. F fahrgastbezogene Foérderungen
sind denkbar. Temporare Férderungen (z.B. wéhrend des
Weihnachtsmarktes) gibt es bereits.
19 [Ausdehnung Kurzstreckentarif Hoheneck- 1 X siehe 18 61;
WilhelmstraBe/Bahnhof
20 [ErméBigung Bustickets (Gleichbehandlung) 1 X siehe 18 61;
21 |Kostenlose Busnutzung bzw. verbilligte 1 X siehe 18 76;
Innenstadtzone
22 |Tasse Kaffee gratis fur Marktbesucher mit Bus 1 X Vorschlag wird als Beispiel fir MarketingmaBnahmen im OPNV zur |76;
Kenntnis genommen.
23 |OPNV-Verkniipfung Oststadt/Schlésslesfeld von / 1 X nachrichtliche Aufnahme. Prufung und ggf. Umsetzung erfolgt im |69;
nach Neckarweihingen/OBweil/Kaufland Rahmen der Fortschreibung des OPNV-Konzeptes.
Allgemeines - Verfahren
24 |Gegenuberstellung verschiedener Die unterschiedlichen Berechnungsmethoden sind im 7;
Berechnungsmethoden Larmaktionsplan vergleichend dargestellt (RLS 90 und V-BUS). Ein
weitergehender Vergleich friherer und neuerer Larm-
Ausbreitungsmodelle ist wenig zielfihrend, da die jeweils glltigen
Rechenvorschriften durch regelméBige Softwareaktualisierung
hinterlegt sind und damit dem Stand der Technik entsprechen.
25 |Kritik an Fragen in der Birgerversammlung Die Einholung von Stimmungsbildern von Betroffenen ist tblich, 7;
auch wenn diese Befragungen nicht als repréasentativ zu
betrachten sind.
26 |Kritik an Rechenmethode (Nichtbertcksichtigung Die Kritik ist nur teilweise berechtigt. Die Zusammenhange 7;
lauter Einzelgerausche, realer Geschwindigkeiten). zwischen andauernd hohen (gemittelten bzw. berechneten)
Forderung nach Ausweitung der Betrachtung auf Dauerschallpegeln und zunehmenden Gesundheitsproblemen sind
gebiete mit deutlich geringerer Verkehrsmenge. statistisch belegt. An diesen Larmbrennpunkten setzt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie deshalb vordringlich an. Messungen des
Larms fuhren trotzdem oft zu niedrigen Werten als die
Berechnungen. Hinweis: die nationalen Rechenvorschriften (RLS-
90) sind seit langerer Zeit in Uberarbeitung (ggf. Neuerscheinung
2016).
27 |Umsetzung von MaBnahmen Ein MaBnahmenkonzept ist Bestandteil des Larmaktionsplan und  |5;
sieht unter anderem bereits kurzfristige MaBnahmen vor.
Zahlreiche komplexe aufgaben erfordern jedoch die vorherige
Abarbeitung von Prufauftragen und ggf. die Bereitstellung
zusétzlicher Haushaltsmittel.
28 |verkehrliches Gesamtkonzept und Umsetzung in Aufgrund notwendiger, teilweise auch interkommunaler 36;
drei Jahren Abstimmungsprozesse, zahlreicher Detailuntersuchungen und
erheblichen Finanzierungsbedarfs ist eine Umsetzung in drei
Jahren nicht realistisch.
Allgemeines - Sonstiges
29 |Abschaffung Parkeschon-Gutscheine Die Gutscheine sind ein Marketingmittel, um z. B. Fahrten zu 61;
Einkaufszentren auf der Griinen Wiese zu verringern, die mit
kostenlosen Parkplatzen werben. Ferner konnen sie auch in
Bussen der LVL fahrpreismindernd eingesetzt werden.
30 |Hundegebell im Haus kein Thema der Larmaktionsplanung. Zivilrechtliches Problem. 2;
31 |private Radabstellplatze im Baurecht einfordern nachrichtliche Aufnahme. Mit der neuen LBO Stellplatzverordnung |36;
wurden die Anspriiche an die Ausstattung und Gestaltung von
Radabstellplatzen deutlich erhéht. Dies wird bei Bauantragen
beriicksichtigt.
32 |Vermeidung Stadtbahnlarm 1 Bei Neuplanungen sind strengere Grenzwerte einzuhalten. Dies 65;
wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens bei der
Stadtbahnplanung berticksichtigt.
33 |Zwangsenteignung der Kfz betroffener Anlieger UnverhéltnismaBig. Keinerlei gesetzliche Grundlage. 10;
Aldinger StraBe/Robert-Franck-Allee
34 |Alles-Rot-Ampel (wird "Grin" bei Einhaltung der Realisierung wird zeitnah gepruft. Nur nachts bei geringeren 31;41;
zuldssigen Geschwindigkeit) Verkehrsmengen wirksam. Effekte missen beobachtet werden.
35 [Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 31;41;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
36 |40 km/h ist als Prifauftrag enthalten. Die Prioritat liegt zunachst bei 30 41;
km/h.
37 |Radwege Verbesserungen werden bei Fortschreibung des 41;
Radroutenkonzeptes gepriift (Route 8)
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
wird in den Larmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften

MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
38 |Rechtsgrundlage zum Schutz ruhiger Gebiete nutzen 2 Ruhige Gebiete sind aufgefihrt. Im Einzelfall ergeben sich ggf. 41;
(§ 47 a Satz 1 BImSchG) Konflikte mit den Anforderungen der StVO und den

Larmschutzrichtlinien.

39 [30 km/h als Prufauftrag enthalten 31;

40 |Fahrbahnrickbau als MaBnahme auch zusammen mit dem Radroutenkonzept 31;
empfohlen. Zeitliche Realisierung und Finanzierung derzeit noch
ungewiss.

41 [Umleitung Lkw-Verkehr Gber L 1144/B 27 Nur in Abstimmungmit Kornwestheim und der Verkehrsbehorde 31;
des Landkreises moglich. An der StraBe liegt ebenfalls
schitzenswerte Wohnbebauung. Eine gezielte Umleitung durch
entsprechende Wegweisung ist eher unwahrscheinlich.
Verlagerungen kénnen sich durch MaBnahmen in Ludwigsburg (z.
B. Tempo 30 Aldinger StraBe) ohnehin ergeben.

B 27 (allgemeine Angaben hzw. Gesamtstrecke)

42 (40 km/h als Prufauftrag enthalten (ggf. Kompromiss bei zu negativen Folgen |24;
von 30 km/h),

43 |Tunnel verschiedene Tunnelvarianten wurden bereits gepruft 4. 56;
(SchlossstraBe und Frankfurter StraBe). Ein Tunnel Gber langere
Teilstrecken wirde zusatzliche Verkntfpungsrampen/-bauwerke
erfordern oder nur eine deutich begrenzte Vekehrsmenge

4

aufnehmen, da der Uberwiegende Teil des Verkehrs Ziel- und
Quellverkehr ist, der oben verlbeiben musste.

44 [UmgehungsstraBe B 27a Kornwestheim / Nord-Ost-
Ring

als langfristige Entlastungsmaoglkichkeit enthalten und in den 4; 36;
Wirkungen beschrieben. Nicht in der planungshoheit der Stadt
Ludwigsburg.

als Prufauftrag enthalten. 36;
pauschale Ablehnung wegen der Hohe von 10;
Grenzwertlberschreitungen nicht moglich (fehlerfreie Abwagung
erforderlich).

Ruckbaumaéglichkeiten sind im Larmaktionsplan mit dem Hinweis |4;
darauf enthalten, dass sie nur mittel- bis langfristig moglich sind,
sofern Verlagerungen (vertragliche Ausweichstrecken, andere
Verkehrsmittel) nicht zu einer reinen Verschiebung der Probleme
fuhren. Das betrifft insbesondere innerstadtische Nord-Std-

45 |30 km/h in Bereichen mit Wohnbebauung
46 (30 km/h Ablehnung

47 |Fahrbahnrickbau

Verbindungen.
48 [Lenkung von Suden Uber Kornwestheim zur BAB 1 + wird als Prufauftrag entgegen genommen (vorhandene und ggf. zu |36;
nach Norden andernde Wegweisung, Veranderung der Belastungssituation im

Umfeld des betroffenen Netzes, notwendige verkehrstechnische
MaBnahmen usw.). Die Abstimmung mit Kornwestheim, Méglingen
und dem Landkreis ist notwendig. Kurzfristige
Realisierungschancen sind ohne Stdverlegung des Anschlussses
Ludwigsburg-Sud vor allem wegen der Bedenken aus Moglingen
wenig realistisch (Mehrbelastung nahegelegener Wohnbebauung).

49 [Larmoptimierter Asphalt ist vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 36;
anstehen, sofern sich nicht zwischenzeitlich Bedenken bei hohen

Lkw-Mengen ergeben.

50 |Pfortnerampeln (Nord und Std) Im Stiden vorhanden, im Norden nur begrenzt einsetzbar, damit es |4;

nicht zu Ruckstaus und Unfallgefahren auf der BAB A 81 kommt.

B 27 - Teilabhschnitt Stuttgarter Strafie
51 |[Station&re Blitzer

Ein modernes Gerat mit Rotlichiberwachung wurde im 11; 13;
Einmtndungsbereich der AlleenstraBe zusatzlich installiert. Weiter
Anlagen sind kurzfristig nicht vorgesehen. Mobile Kontrollen
erfolgen erganzend.

52 |40 km/h als Prufauftrag enthalten (ggf. Kompromiss bei zu negativen Folgen |13;
von 30 km/h),

53 |Absenkung Stuttgarter StraBe von Stiden bis 1 + Diese Anregung wird zur weiteren Prtfung in den Larmaktionsplan |36;

FriedrichstraBe bei den langfristigen Konzepten aufgenommen. Eine Vorstudie soll

die Machbarkeit und die VerhéltnismaBigkeit im Vergleich zu
anderen Lésungen bewerten.

54 |Begriinung - Hecke 1 + Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 4;
Fordermaoglichkeiten).

55 |Larmschutzwénde beidseitig 1 + Die Ergdnzung von Wanden auf der Ostseite wird zusatzlich gepruft |36;
(Wirksamkeit, Integrierbarkeit, Nutzen-Kosten-Verhéltnis).

56 |Larmoptimierter Asphalt 1 ist vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 11;
anstehen, sofern sich nicht zwischenzeitlich Bedenken bei hohen
Lkw-Mengen ergeben.

57 |Tunnel 1 + Wird analog zu Ziffer 53 (Tieferlegung) gepruft. 13;

B 27 - auBerorts von Siiden sowie Zubringer 8
58 [sudliche B 27: 50 km/h statt 80 km/h 2 Die Prufung ist bereits im Larmaktionsplan vorgesehen. 70;
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

TeckstraBe ausarbeiten

Larmschwerpunkte Stuttgarter StraBe und HohenzollernstraBe
beschrieben. Strategisch setzen La&rmminderungsmaBnahmen an
diesen Schwerpunkten an. Die nochmalige eigenstandige
Bewertung von nachrangiger betroffenen Bereichen bedeutet einen
erheblichen Mehraufwand, der ggf. von der Bearbetiung
vordringlicher Prioritaten abhalt.

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
59 |Zubringer Sud (Bereich Kornwestheim): < 50 km/h Die Anregung wird an die Stadt Kornwestheim mit der Bitte um 70;
Prifung weiter geleitet.
60 |Gesonderten Steckbrief fir das Gebiet um die Die Auswirkungen sind bereits durch die beiden 70;

X

61 |Larmmindernder Asphalt Die Anregungen werden an das Regierungsprasidium 70;

weitergeleitet.
BAB

62 |auf 8 Spuren erweitern Der Ausbau ist langfristig vorgesehen. Ein Realisierungszeitpunkt |36;
ist nicht absehbar. Die MaBnahme wird erhebliche
Larmschutzaufwendungen nach sich ziehen, da
Planungsrichtwerte einzuhalten sind (wesentliche Anderung einer
Verkehrsanlage).

Beihinger StraBe/BottwartalstraBe

63 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. In der BottwartalstraBe zwischen 5;17; 20; 21;
Ludwigsburger StraBe und Heilbadweg aus Griinden der 23; 26; 27,
Verkehrssicherheit, der Akzeptanz und zur Vermeidung von 28; 30; 32;
Nachteilen bei Luftreinhaltung/Léarmschutz bereits ganztags 35; 37; 42;
vorgesehen (Verlangerung des Abschnitts von ca. 150 auf 450 m). |45; 49; 61;
Empfehlung: einbeziehen auch der Beihinger StraBe mit der 62; 64; 87,
gleichen Regelung.

64 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr + Der Fall wird zur Prifung der Verlagerungs- und Larmwirkungen 17; 20; 21;
zusétzlich berechnet. 28; 32; 45;

64, 87;

65 [Stationare Blitzer (neu, verlegen, verbessern) siehe auch Nr. 5: Modernisierung ist geplant. Die Standortfrage 42; 64;
wird dabei Uberpruft.

66 |Favoriteparktunnel X Eine Bewertung ist in der Untersuchung 17; 20; 23;
"Entwicklungsperspektiven West" erfolgt. Die Variante gehort wegen |28; 73;
des zu erwartenden Mehrverkehrs vor allem auf der B 27, der
Kosten und der Eingriffe in den Freiraum nicht zu den
bevorzugten Alternativen. Eine endgultige Entscheidung steht aus.

67 |Pfortnerampel Prifung ist kurzfristig vorgesehen (verkehrstechnische 5, 28, 32; 87;
Zulassigkeit).

68 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 21; 28; 45;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

69 [Uberwachung Mobile Uberwachungen kénnen erganzend mit der Verlangerung  [49; 61; 87;
des Tempo 30-Abschnittes in der BottwartalstraBe durchgefuhrt
werden (bisher aufgrund der zu kurzen Strecke im Kurvenbereich
nicht moglich).

70 |Fahrbahnrtckbau Prifungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28; 32;
(kein origindres Thema des Larmaktionsplans)

71 |Rad- und FuBwege (verbessern)/ Radwege schaffen Prufungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28; 32;

72 |Rotlichtiberwachung Die Anschaffung einer mobilen Rotlichtiberwachungsanlage wird 28; 49;
geprift.

73 |Gefahrenpunkte fur FuBgéanger entschéarfen Prifungen laufen im Zusammenhang mit dem Radroutenkonzept |28;

(HubertusstraBe, Heiligendcker - Julius-Knorrp-
StraBe)
74 |Hinweis auf zurlickliegende Die Vorschlage sind zur kurzfristigen Umsetzung oder weiteren 64;
Unterschriftensammlung: Im Jahr 2011 wurde Prifung bereits im Larmaktionsplan tbernommen worden
bereits eine Liste mit mehr als 500 Unterschriften (Uberwiegend deckungsgleich mit den vorhergehenden Ziffern ab
fur Lkw-Verbot nachts, MaBnahmen im 63)
StraBenraum, Tempo 30 usw. eingereicht.

75 |Interkommunales Lenkungskonzept wird je nach Aufgabenstellung und zur Erhéhung der 21;
Durchsetzbarkeit von MaBnahmen erfolgen.

76 |Kreisverkehr BottwartalstraBe/Wilhelm-Nagel-StraBe aus Grunden der Leistungsfahigkeit nicht sinnvoll. Parallel wird 64;
eine Mittelinsel als Geschwindigkeitsbremse gepruft.

77 |Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Forderprogrammes ist Teil des 32;
Larmaktionsplans. Details werden noch geprift.

78 |Ruckbau der 2. Linksabbiegespur aus der + Die MaBnahme wird kurzfristig bewertet. Sie scheint auf den ersten |23;

Marbacher StraBe oder Umwidmung fir Bus Blick mit LeistungseinbuBen verbunden zu sein, die zu einer
erheblichen Steigerung des Unfallrisikos in dem empfindlichen
Teilbereich bis zur B 27 und damit auch zu Busbehinderungen
fuhren kénnen.
79 |UmgehungsstraBe aus Flachennutzungsplan 1984 -wird derzeit nicht weiter verfolgt. 32;
BismarckstraBe/WilhelmstraBe

80 |EinbahnstraBe / SpielstraBe X kein vordringliches Thema der Larmaktionsplanung. Die Anregung |38;

wird von der Verkehrsbehorde kurzfristig gepruft.
DaimlerstraBe
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Anlage 2 zur Vorlage 250/15: Abwagung der Anregungen und Bedenken aus der Burgerschaft zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg - Kurzform
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

StraBe

die topografische Einbindung tberschlagig bewertet (aufgrund
starker Abbiegebeziehungen ist eine nur geringe
Verkehrsaufnahme des Tunnels zu erwarten, die im Bereich der B
27 zu mehr oberirdisch querendem Verkehr mit entsprechenden
Leistungsproblemen fuihren kann).

97

Verbot Lkw-Durchgangsverkehr

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit

81 |30 km/h verlédngern 1 + wird als Prifauftrag entgegen genommen 67;

82 |Lkw-Wegweisung verbessern 1 + wird als Prifauftrag entgegen genommen 67;

83 |Uberwachung 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 67;

FriedrichstraBe 248

84 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr ohne die Einbeziehung weiterer Ost-West-Verbindungen kdme es  [60; 69; 74;
zu innerstadtischen Verlagerungen in andere Larmschwerpunkte 75;77;79;
(z. B. Robert-Franck-Allee/Aldinger StraBe, Marbacher StraBe,

Schorndorfer StraBe, HindenburgstraBe). Bezieht man alle
Verbindungen ein, ergeben sich Mehrbelastungen vor allem in
Kornwestheim. Diese MaBnahme hat derzeit keine Aussicht auf
Genehmigung.

85 (30 km/h als Prufauftrag enthalten. Aufrechterhalten der griinen Welle bei 74;75; 77,
Tempo 40 bereits kritisch. 79;

86 |Larmoptimierter Asphalt wurde stellenweise eingebaut und ist je nach Stand der Technik 74;75; 77;
vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen 79;
anstehen.

87 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt auch auBerhalb der stationaren 74;75; 77,
Anlagen. Sie soll durch Personalverstarkung intensiviert werden. 79;

88 |Begrinung - Zuschusse Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 3;
Fordermaoglichkeiten).

89 |Beschwerde tUber Geschwindigkeiten und zur Bewertung moglicher MaBnahmen siehe Nr. 84-86. 34,

Verkehrsmenge
FriedrichstraBe/KeplerstraBe

90 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. 48;

91 [Dauermessstelle Larm Anregung wird an die LUBW weiter gegeben, die auch die 48;
Messstelle fur die Luftreinhaltung betreibt und Verkehrszahlgerate
installiert hat.

92 [FuBgangerbricken zum Erhalt der Grtinen Wellen Der Aufwand scheint nicht gerechtfertigt. 48;

93 [Kontrolle Motorradlarm 1| x  [Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 48,

94 [Larmschutzfenster Die Aufstellung eines Foérderprogrammes ist Teil des 48;
Larmaktionsplans. Details werden noch gepriift.

95 [Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 48;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

96 [Tunnel von der Unterfihrung bis zur Pflugfelder In einer vereinfachten Studie wird die verkehrliche Wirkung sowie |48;

wegen Verlagerungswirkungen nicht zustimmungsfahig (siehe auch
Nr. 84).

48;

98 [Verschiebung der Schwerpunkte im Haushalt 1 Mit dem Beschluss zum Larmaktionsplan werden auch Antrage zur |48;
Finanzierung in die kommende Haushaltsdiskussion eingebracht.

FuchshofstraBe 1

99 (30 km/h 1 X Entscheidung mit der Planung des Entwicklungsbereichs Ost 69;

HarteneckstraBe 4

100 |Fahrbahnrickbau 1 X Die Neuordnung der teilweise Uberbreiten Verkehrsflache steht seit |76;
Langerem aus (hohere Prioritat anderer StraBen bei der Sanierung
fuhrt zur anderweitigen Verwendung der begrenzt verflgbaren
Mittel). Die MaBnahme wird entsprechend der Prioritatenreihung
unabhéngig vom Larmaktionplan umgesetzt. Der Zeitpunkt
momentan nicht abschéatzbar.

101 |Uberweg bei Blumen Kocher nordlich verlegen und ni Die Neuanlage von Lichtsignalanlagen ist in Tempo 30 Zonen in 76;
der Regel nicht zuléssig.

102 |FuBganger-Uberweg zusatzlich bei Neuhalde Die Neuanlage von FuBganger-Uberwegen ist in Tempo 30 Zonen |76;
in der Regel nicht zulassig.

103 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 76;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)

HarteneckstraBe/NeckarstraBe/Schorndorfer Strafie 1

104 |Verkehrsreduzierung durch Signalanlagen-Steuerung bei einer nach wie vor zeitweise hoch ausgelasteten Marbacher 76;

(gegen Durchgangsverkehr aus der Marbacher StraBe wird es ggf. nur zu einer Verschiebung der Stauproblematik
StraBe) oder zum Kkleinrdumigen Ausweichen auf nahe WohngebietsstraBen

kommen.

Heimengasse

105 |Gestaltungsmangel beseitigen wird auBerhalb der Larmaktionsplanung geprft. 8;

106 |Larmmindern MaBnahmen werden gepruft (nachrangig, Tempo 30 ist bereits 8;
eingefuhrt).

HindenburgstraBe 1

107 |Begrtinung - Zuschusse 1 + Die Anregung wird ortlich gepruft (Machbarkeit, Kosten, 3;
Fordermoglichkeiten).

HohenzollernstraBe 2
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren": Erléuterung zur Spalte *Bezug":
wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
+ wird in den Larmaktionsplan aufgenommen Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)
ist bereits im Larmaktionsplan enthalten Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":
X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit

108 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot 1 X Antrag an die Polizei, Kontrollen durchzufthren. 58;

109 |Radwege durchgehend gestalten 1 X Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |58;
(Route 3B).

Innenstadt 1

110 |autofreie Innenstadt 1 X Eine komplett autorfreie Innenstadt 1asst sich als Folgerung aus 66;
dem Larmaktionsplan nicht ableiten. Diese Fragestellung wird
speziell fur die zentrale Innenstadtachse im Projekt ZIEL mit
bearbeitet.

Kaffeeberg 1

111 |Schrittgeschwindigkeit wegen Larm auf Pflaster bei geringeren Geschwindigkeiten unter 30 km/h werden 13;
zunehmend die Motorgerdusche maBgeblich. Vor dem Hintergrund
des Schalls der B 27 macht die MaBnahme wenig Sinn. Das
Pflaster ist trotz bereits erfolgten Reparaturen in sehr schlechtem
Zustand und soll gegen farbigen Asphalt ausgetauscht werden
(anvisiert nach Ende der Baustellen Marstall und LindenstraBe).

Konigsherger StraBe 1

112 |Beschwerde: Sackgasse wegen dort wohnender keine Handlungsempfehlung ableitbar. Die Offnung der Sackgasse |5;
Prominenter belastet die Feldwege der OBweiler Hohe.

Kugelberg 1

113 |Lérm Tierheim mindern 1 kein Thema der Larmaktionsplanung. 14;

L 1140 (0Bweil) 5

114 |Flusterbelag 1 + Die MaBnahme wird als langfristige Option nachrichtlich 33;
aufgenommen (Zustandigkeit Land), da der Belag erst vor kurzem
erneuert wurde.

115 |Geschwindigkeitsreduzierung 1 + wird zur Prifung aufgenommen. Realiierungschancen sind gering  [33;
(vorhandener Larmschutz). Zustandigkeit: Land /

Regierungsprésidium.

116 |Kreisverkehr Muhlhauser StraBe wurde bereits im Rahmen des kreisverkehrsprogramms gepruft 33;
und ist nicht realisierbar.

117 |Larmschutzwall verlangern MaBnahmeist mit geringer Prioritat im Larmaktionsplan enthalten. |33;
Maoglicherweise lasst sich kostengtnstig anfallender Erdaushub
verwenden. Grundsttcksverhéltnisse und Naturschutz sind zu
prufen.

118 |Lkw-Wegweisung zum Industriegebiet verbessern 1 X Die Wegweisung wurde bereits verbessert. Verbleibende 65;
"Irrfahrten” sind ggf. auf Zielverkehr nach OBweil,

Baustellenverkehr der Hartenecker Hohe und Fehlinformationen
von Navigationsgeraten zurtickzufuhren. Alternativ verbleibt der
Rickbau des Uberbreiten Fahrbahnquerschnitts, der jedoch nach
wie vor dem Busverkehr gentigen muss. Das Thema ist Bestandteil
des Stadtteilentwicklungskonzeptes OBweil.

Marbacher StraBe /L 1124

119|130 km/h als Prufauftrag enthalten. Erhebliche Auswirkungen auf den b5;
Busverkehr sind zu erwarten, Vorteile ergeben sich flr die
Vertraglichkeit mit dem Radverkehr.

120 |30 km/h Ablehnung pauschale Ablehnung wegen der Hohe von 10;
Grenzwertlberschreitungen nicht moglich (fehlerfreie Abwagung
erforderlich).

121 |Rotlichtiberwachung Derzeit ist keine weitere statische Uberwachungsanlage b5;
vorgesehen. Geprift wird derzeit, welche Moglichkeiten eine
mobuile Uberwachungsanla_ge bieten kénnte.

122 [Uberwachung optimieren Eine der beiden stationdren Anlagen ist bereits modernisiert (die 55;
zweite folgt). AuBerhalb der stationdren Anlagen wird bereits
zusétzlich mobil kontrolliert.

Marien-/Abel-/Uhlandstrafie

123130 km/h als Prufauftrag enthalten. Die MaBnahme ist auch erforderlich, 38; 46; 67,
wenn durch MaBnahmen auf der B 27 Verlagerungen zu 80;
beflirchten waren (Gesamtkonzept)

124 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 46; 80;
SanierungsmaBnahmen anstehen.

125 [Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelmaBig und wird teilweise 80;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)

126 |Kreisverkehr An der UhlandstraBe wurden Kreisverkehre aus 5;
Sicherheitsgriinden verworfen (Schulwegempfehlung und
eingeschréankte Sichtverhaltnisse)

127 |Radwege Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |5;
(Route 3B2).

128 |Rotlichtiberwachung Derzeit ist keine weitere statische Uberwachungsanlage 38;
vorgesehen. Geprift wird derzeit, welche Moglichkeiten eine
mobuile Uberwachungsanla_ge bieten kénnte.

129 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [38;
Vorrang.

Martin-Luther-Strafie

130 |30 km/h als Prufauftrag enthalten. Erhebliche Auswirkungen auf den 5, 38; 84;
Busverkehr sind zu erwarten, Vorteile ergeben sich fur die
Vertraglichkeit mit dem Radverkehr.
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Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

Erléuterung zur Spalte “Bezug":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten

+ wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt

Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften

MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
131 |Radwege 2 X Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |68; 84
(Route 3A).
132 |Larmoptimierter Asphalt ist je nach Stand der Technik vorgesehen, wenn grundlegende 84;
SanierungsmaBnahmen anstehen.
133 |Schulwegplanung kuzfristig Prifung unabhéngig vom Larmaktionsplan im Radroutenkonzept  |68;
(Route 3A).
134 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Prifauftrag ist im Larmaktionsplan enthalten. Eine Sperrung kann |84;
nicht unabhangig von anderen Nord-Stid-Verbindungen in der
Stadt gesehen werden (Verlagerungswirkungen). Ein
Ubergreifendes Konzept im Zusammenhang mit der B 27 und der
MarienstraBe/AbelstraBe/Uhland-straBe ist notwendig.
MorikestraBe
135 |Markierung 30 wird unabhéngig vom Larmaktionsplan ausgebessert. 44,
136 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [44;
Vorrang.
137 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr (Osterholzallee - 2 + wird kurzfristig gepruft. 44,
GansfuBallee)
Miihlhduser StraBe
138 |Fahrbahnriickbau 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 65;
Stadtteilentwicklungsplans OBweil geprift.
139 |Kreisverkehr 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 65;
Stadtteilentwicklungsplans OBweil geprift (Bereich
Konrwestheimer bzw. Fellbacher StraBe)
140 |Larmoptimierter Asphalt 1 + wird zu gegebener Zeit bei Sanierungs- oder UmbaumaBnahmen  [65;
gepruft.
MiihistraBe
141 |Fahrbahnsanierung 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan im Rahmen des 7;
StraBeninstandhaltungsprogramms mittelfristig angegangen. Der
konkrete Zeitrahmen liegt aufgrund zahlreicher weiterer
maBnahmen und begrenzter Haushaltsmittel noch nicht fest..
142 |Halteverbote und laute Motorrader Gberwachen 1 X erfolgt unabhéngig vom Larmaktionsplan durch den Kommunalen |7;
Ordnungsdienst und die Polizei (Anfrage wird an die Polizei weiter
geleitet, ggf. Schwerpunktkontrollen).
143 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr 1 scheint fir die MuhlstraBe nicht notwendig (falls Schorndorfer 7;
StraBe gemeint ist: eher geringe Aussichten auf Realisierung).
Neckarbriicke/Gamsenberg 1
144 |Linksabbieger beim Neckarknoten (Seite 1 X wird unabhéngig vom Larmaktionsplan kurzfristig gepruft (Konflikt [69;
"Briickenhaus" Naturschutz / geringe StraBenraumbreite).
Neckargroninger Strafie 2
145 |30 km/h verlangern bis MauserstraBe 2 + Wird kurzfristig realisiert. Neben dem Larmschutz dient die 86;
MaBnahme der Erhohung der Verkehrssicherheit (z. B. aufgrund
von ungesicherten FuBgéngerquerungen zum Gewerbegebiet, zum
Friedhof und zur Bushaltestelle MauserstraBe.
NeckarstraBe 1632
146 |30 km/h Zur kurzfristigen Umsetzung vorgesehen. Nachteile fur den 9; 12; 15; 16;
Nachtbusverkehr scheinen akzeptabel. 22; 25; 29;
43; 47, 52;
53; 59; 63;
69; 76; 81;
147 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit [29; 59; 81;
Vorrang.
148 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr Als Prffauftrag im Zusammenhang mit MaBnahmen auf der B 27  |22; 47; 59;
enthalten (gegen Verlagerungen). Als eigenstandige Manahme
wegen des geringen Lkw-Anteils nachrangig.
149 [Radverkehrssituation verbessern, Radweg(e) Bestandteil der Planung des Radroutenkonzeptes (Route 7). 19; 59;
schaffen
150 |Uberwachung Insbesondere mit Einflihrung von Tempo 30 werden anfangs 15; 19; 22;
Schwerpunktkontrollen durchgeftihrt. 47,63
151 |FuBganger-Uberwege (FGU) bei Die Anordnung neuer FGU ist mit Einfuhrung von 30 km/h nicht ~ [78; 81;
Landwirtschaftsschule und zwischen mehr zuldssig. Zu prifen sind andere gestalterische
Friedhof/Schorndorfer StraBe, Wunsch nach Verbesserungsmoglichkeiten.
Zahldaten der Stadt
152 |30 km/h Ablehnung Die Vorteile von Tempo 30 Uberwiegen und Tempo 30 ist z. B. im |85;
Vergleich zu teurem Larmoptimierten Asphalt eine kostenglinstige
Alternative. Zur Wirkungskontrolle sind Nacherhebungen des
Verkehrs (Verlagerungswirkungen) vorgesehen.
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4

Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Riickmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
153 [Bewohnerparken einfuhren (Kritik Parkgebuhren 1 X Nach der Uberprufung der Wirkungen des Parkraumkonzeptes 29;
Ost) sind in der NeckarstraBe keine MaBnahmen vorgesehen
(Halteverbote in Einmindungsbereichen wurden bereits
verdeutlicht). Parken unterstutzt die 30 km/h-Regelung. Eine
gewisse Neuordnung ist im Zusammenhang mit der
Radroutenplanung und Verbesserungen von
Querungsmaoglichkeiten moglich.
154 |EinbahnstraBe talwarts Wegen erheblicher Umwegfahrten, deutlich steigender 9;
Verkehrsleistungen und Verkehrsverlagerungen in die Wohngebiete
des Schldsslesfelds ist diese MaBnahme nicht sinnvoll.
155 |FuBganger-LSA zusatzlich Nicht vereinbar mit einer 30 km/h-Regelung. 13;
NeckartalstraBe / Umfeld Laurentiusstraie
156 |Larmschutzwénde , auch zum Staubschutz vor MaBnahme wurde untersucht und ist mit geringer Prioritat 57;
Neckaranlande enthalten (geringes Nutzen-Kosten-Verhaltnis). Auslosewerte sind
nicht Gberschritten, allerdings die planerischen Vorsorgewerte.
157 |Uberpriifung Larmsituation Der Larmaktionsplan ist regelmaBig (nach derzeitigem Rechtsstand [57;
alle funf Jahre) fortzuschreiben. Damit erfolgt eine Uberprifung
auf der Basis der jeweils aktuellen Verkehrssituation.
Oststrafie
158 |30 km/h Prifung ist kurzfristig vorgesehen. 69;
159 [LSA-Abstimmung (Griine Welle) Prufung ist kurzfristig vorgesehen. Schwierige Umsetzung aufgrund [69;

Reinhold-Maier-StraBe/Kelterplatz/Steinheimer StraBe

der Anpassung an die zwei Griinen Wellen von FriedrichstraBe und
Schorndorfer StraBe an den Endpunkten der Strecke. Weiterhin zu

beachten: gewlinschte kurzfristige Freigabezeiten fur die Hauptrad-
und FuBwegachse Friedrch-Ebert-StraBe.

160 (30 km/h (verlédngern) MaBnahme ist kurzfristig vorgesehen,sofern kein Widerspruch des |5 (=82); 71;
Regierungsprasidiums erfolgt.
161 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot Antrag wird an die Polizei weiter geleitet. 82; 83;
162 |Uberwachung mobile Uberwachung erfolgt regelméaBig und wird teilweise 5 (= 82); 83;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
163 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr (von Marbach Wurde bereits in der Stellungnahme zum L&rmaktionsplan der 82; 83;
fehlend) Stadt Marbach angeregt. Interkommunales Gesprach unter
Beteiligung des Landkreises (Verkehrsbehorde) wird vorgesehen.
164 |Fahrbahnsanierung Reinhold-Maier- Trotz gutem Erhaltungszustand sind durch Aufgrabungen 82;
StraBe/Kelterplatz erhebliche Unebenheiten entstanden. Kurzfristige Ausbesserung
im Rahmen des Instandhaltungsprogramms, nachdem die
Telekomarbeiten zum Breitband abgeschlossen sind..
165 |leisere Busse MaBnahme wird im OPNV-Konzept berticksichtigt. 82;
166 |Verkehrsverlagerung auf NeckartalstraBe (L 1100) Lenkungsmoglichkeiten werden gepruft. Wegen der Widmung als ~ [83;
KreisstraBe sind die chancen fur den MIV gering, fur Lkw nur mit
dem Durchfahrtverbot zu erreichen (siehe Nr. 163).
Richard-Arnold-Strafie 1
167 |Schrittgeschwindigkeit durchsetzen 1 X kein Thema des Larmaktionsplan. Prtfung durch Fachamter 2;
zeitnah.
Richard-Wagner-StraBe
168 |Kontrolle bestehendes Lkw-Verbot Es besteht kein Lkw-Verbot, sondern lediglich der Hinweis auf das |11;
Lkw-Verbot in der HohenzollernstraBe. Ein Vebot wurde vom
Regierungsprasidium abgelehnt.
169 |Uberwachung Einhaltung 30 km/h mobile Uberwachung erfolgt regelméaBig und wird teilweise 11;
verstarkt (siehe auch Nr. 2)
SchlieffenstraBe
170 |30 km/h Fur den Abschnitt mit Wohnbebauung zur Prifung vorgesehen. 39; 40;
171 |Fahrbahnrtckbau 2 X Wird als Umgestaltungskonzept auBerhalb des Larmaktionsplans  [39; 40;
gepruft. Erhoht ggf. die Annahme der WestrandstraBe.
172 |keine StrombergstraBe bzw. verkehrssteigernden 1 X Die Entscheidung erfolgt auBerhalb des Larmaktionsplans mit dem |39;
Ausbau Stadtteilentwicklungskonzept flr die Weststadt.
173 |Verbot Lkw-Durchgangsverkehr zw. Gronerstr.- und 1 + Prifung wird zusatzilch aufgenommen. 39;
Osterholzallee nachts und an Wochenenden
Schorndorfer Straie 4
174 {30 km/h (kurzfristig Comburg- bis BrucknerstraB3e / Steht zur Prifung an, ist jedoch mit zahlreichen weitern Belangen |50; 69;
insgesamt) abzuwagen (insbesondere Busverkehr und Nachtbusverkehr)
175 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit |7;
Vorrang.
176 |Kreisverkehr Schorndorfer StraBe/NeckarstraBe Prifung ist im Rahmen der Fortschreibung des 69;
Kreisverkehrsprogramms vorgesehen.
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Anlage 2 zur Vorlage 250/15: Abwagung der Anregungen und Bedenken aus der Burgerschaft zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg - Kurzform

4

Erlduterungen zur Spalte "Verfahren":

wird nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen / weiterverfolgt

wird in den Larmaktionsplan aufgenommen

ist bereits im Larmaktionsplan enthalten

Erlauterung zur Spalte "Bezug":
Enthalt den Verweis auf die Nummer der Riickmeldung in der anonymisierten
Textsammlung der Ruckmeldungen aus der Birgerschaft (Anlage 3)

Erlduterung zur Spalte "Haufigkeit":

X wird auBerhalb des Larmaktionsplans behandelt Soweit moglich erfolgt eine Gewichtung mit der Anzahl von Unterschriften
MaBnahmen nach StraBe bzw. Themenbereich Haufig- |Verfahren |Kommentar / Kurzbegriindung der Abwéagung Bezug
keit
Schwieberdinger StraBe
177 |40 km/h abends, nachts und an Wochenenden Prifauftrag fur Tempo 30 liegt vor. Tempo 40 ware ein tragbarer 6;
Kompromiss bei groBeren Problemen mit 30 km/h (z. B. Erhalt der
Grunen Welle).
178 |Fahrbahnsanierung (Unebenheiten) Nach geplanten Arbeiten der Stadtwerke LB an den 6;
Versorgungsleitungen ist eine Fahrbahnsanierung geplant.
Abschnitte und Reihenfolge mussen noch festgelegt werden.
179 [Larmoptimierter Asphalt (im Bereich betroffenen ist je nach Stand der Technik im Umfeld von Wohnnutzung 6;
Wohnens) vorgesehen, wenn grundlegende SanierungsmaBnahmen
anstehen.
180 |Stationare Blitzer siehe auch Nr. 5: Modernisierung bestehender Anlagen hat derzeit (6;
Vorrang.
Siegesstrafe 2
181 |Kontrolle AnliegerstraBe 1 X Kontrolle erfolgt durch den stadtischen 18;
Vollzugsdienst/Kommunalen Ordnungsdienst und das Polizeirevier
182 |MaBnahmen gegen Fremdparker 1 X werden mit der Untersuchung zum Parkraumkonzept West mit 18;
gepruft.
Siidstadt 1
183 |Gesamtkonzept Entlastung Umwelt und Verkehr 1 X Ubergreifende MaBnahmen zur Entlastung der Stdstadt werden 72;
bereits mit verschiedenen Teilkonzepten verfolgt (Rad, OPNV,
EntlastungsstraBen, Lkw-Verbote usw.).
Talallee 1
184 |neu aufnehmen in Larmaktionsplan 1 + Es wurden keine Uberschreitungen der Ausldsewerte festgestellt,  [51;
jedoch sind Planungrichtwerte Uberschritten. Aufnahme erfolgt
spatestens mit der nachsten Aktualisierung des Larmaktionsplans
(Stufe Il im Jahr 2017).
Waiblinger StraBe 1
185 |StraBenbau 1 X Klarung im Zusammenhang mit dem Entwicklungsbereich Ost 65;
(Abwagung unter anderem: Entlastung Ortskern - Neuverkehr am
westlichen Ortsrand)
WestrandstraBe 1
186 |StraBenbau 1 Planungen laufen bereits. 5;
WilhelmstraBe 4
187 |Kreisverkehr 1 An der Sternkreuzung nicht integrierbar, an der UhlandstraBe aus |[5;
Sicherheitsgriinden verworfen (Schulwegempfehlung und
eingeschréankte Sichtverhaltnisse bei einem Kreisverkehr)
188 |Radwege 1 X werden im Zusammenhang mit ZIEL untersucht. 5;
189 |Sperrung zeitweilig fur MIV, Kinderspielaktionen 1 dies muss fur die sehr unterschiedlichen Teilabschnitte getrennt 76;
bewertet werden. Als EventmaBnahmen im Prinzip denkbar, jedoch
nachteilig z. B. flr den Busverkehr und fur Behinderte. Deshalb
werden zusatzliche Sperrungen nicht weiter verfolgt (Vorlage
122/15). Konkretere Rahmenbedingungen werden durch das
Projekt Ziel gesetzt (zukunftiger MIV-Anteil).
190 |Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 1 X Klarung im Zusammenhang mit dem Projekt ZIEL. 66;
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