Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr. Art Datum Stellungnahme

B-1 Mail 01.07.14 | Das Parken von Tiefkuhlaufleger mit laufenden, Diesel Kihlaggregaten innerhalb von geschlossenen Ortschaften zu verbieten,
zu mindestens in der Nahe bewohnter Bebauung, Freizeit- und Gartenanlagen.

B-2 Mail 03.07.14 | nachdem wir hier in Hoheneck 2 Jahre wohnen mdchte ich gerne folgende Auskunft von Ihnen. Wir wohnen in der Richard-

(1) Arnold-Str - diese ist stark befahren und laut eines Schildes auch SpielstraBe. Die durchfahrenden Autos sind aber eher mit
50km/h als mit 7km/h unterwegs.

B-2 Mail 03.07.14 Desweiteren ist bei uns im Haus ein Hundehalter, der seit einem Jahr einen penetrant bellenden Hund halt. Sowohl im Haus

(2) als auch in der naherliegenden Nachbarschaft gibt es darlber groBe Verdrgerung. Der Halter hat wenig Einsicht. Es riecht

auch stark aus der Wohnung des Halters in den Flur, was eine extreme Geruchsbeladstigung darstellt.
Koénnten Sie uns bitte helfen was wir tun sollen?
Uber eine Nachricht wére ich Ihnen sehr verbunden.

B-3 Mail 08.07.14 Friedrichstrae Hohe Kaufland:

(1) eine Larmreduzierung ist bei Tempo 30 aufgrund der langeren Verweildauer der emissionsausstoenden Fahrzeuge und die
Wahl der Fahrt in niederen Gange in Kombination mit dem standigen Abstoppen und Anfahren an den roten
Ampeln/Kreuzungen nicht gegeben. Das macht schon in den SeitenstraBBen, wie z.B. Hindenburgstr. keinen Sinn.

B-3 Mail 08.07.14 | Vorschlag:
(2) Tempo 50-60 auf den HauptverbindungsstraBen und Grine Welle um den Verkehr schnell durchzuschleusen ! Zudem 50
anstatt 30 in den ParallelstraBen.

B-3 Baumbepflanzung zur Larm- und Schmutzreduzierung / bzw. Zuschisse zur Baumbepflanzung bei Wohnanlagen / z.B.

(3) Mehrfamilienhduser Hindenburgstr. / Friedrichstrasse auf Hohe Kaufland als Gerduschddmmung.

B-4 Mail 18.07.14 | Warum schaffen es Staddte wie Schwéabisch-Gmund, Bad Wildbad oder Pfullingen mit aufwandigen Tunnelbauten ihre Birger
(1) vom Verkehr zu entlasten?

B-4 Mail 18.07.14 | In Ludwigsburg zieht sich eine 4-spurige Autobahn von der Karlshéhe im Studen mitten durch die Stadt bis Eglosheim. Die
(2) schénen Schlossanlagen des BlU-Ba wurden hinter einer blickdichten Hecke versteckt um den Besuchern die relativ kurze

Verweildauer angenehmer zu gestalten - denn: Verkehrsldrm kann man nicht nur héren, sondern auch sehen und riechen!

Eine solche Hecke wéare auch an der Stuttgarter Str. ab Robert-Franck-Allee bis Kéniginallee rechts und links moglich. Staub
und die huschenden Lichter des Nachts in den Wohn- und Schlafzimmern kénnten damit etwas abgeschirmt werden. Nicht
wenige Burger dieser Stadt leben taglich 24 Stunden an dieser StraBe - sollen sie alle wegziehen um gesund zu bleiben? lhre
Hauser haben an Wert verloren und Investitionen lohnen sich kaum noch. Schoéne alte Hauser verwahrlosen. Passt das zum
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Stadtbild der Barockstadt Ludwigsburg?
B-4 Mail 18.07.14 | Warum nimmt Ludwigsburg diese Autobahn mitten durch ihr Stadtgebiet hin?
(3) Der Durchgangsverkehr kénnte stidlich von Kornwestheim Gber die B27a zur Anschlussstelle Std der A81 ausgeleitet werden.

Zusammen mit einer Nord-Ost-Umfahrung kdnnte dies flr eine Entspannung sorgen. Fir die vielen Lkw aus aller Herren
Lander und fur Mautflichtlinge wéare durch den Ruckbau der B27 und mit Pfértnerampeln vor der Stadt eine Durchfahrt durch
das Stadtgebiet nicht mehr attraktiv.

B-5 Barger- 15.07.14 | mehr Kreisverkehre statt LSA
(1) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Umsetzung von MaBnahmen? Kontrollen von 50 km/h und stationare Anlagen
(2) Infoabend

B-5 | Burger- 15.07.14 | Einzelfahrzeuge (Motorrdader) nachts alle halbe Stunde
(3) Infoabend

B-5 | Barger- 15.07.14 | Pfortnerampel Beihinger StraBe (Umleitung Verkehr auf BAB)
(4) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Tempo 30 BottwartalstraBe ausweiten. Radwegende
(5) Infoabend

B-5 Birger- 15.07.14 | Konigsberger StraBe: Sackgasse weil dort Prominente wohnen
(6) Infoabend
B-5 Barger- 15.07.14 | Martin-Luther-StraBBe: Geschwindigkeitsreduzierung wegen Gebaudeerschitterung

(7) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Geschwindigkeitsiberwachung Poppenweiler Kelterplatz
(8) Infoabend

B-5 Birger- 15.07.14 | UhlandstraBe/WilhelmstraBe: Kreisverkehr und Radweg
9) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Warum wird die WestrandstraBBe nicht gebaut?
(10) | Infoabend

B-6 Mail 17.07.14 | wir wohnen bereits seit Uber acht Jahren in der Friedrich-Naumann-StraB3e - also beinahe Ecke Schwieberdinger Strale.
(1) Ich habe bereits Herrn Spec beim Angebot ,Frag den OB* die Frage gestellt, warum die FriedrichstraBe im Gegensatz zur
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Schwieberdinger StraBBe so viele stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen hat. Die Antwort lautete: An der FriedrichstraBBe
wlrden Uberwiegend Wohnhauser stehen......

Hiermit mochte ich nicht das Thema Sicherheit im StraBenverkehr vertiefen, sondern das Thema ,Larmschutz” far die
Anwohner aufgreifen.

In der Schwieberdinger StraBe werden die Anwohner genauso stark von Larm geplagt wie z.B. auf der Frankfurter StraBe. Ich
finde Argument wie z.B. da gébe es nicht Uberwiegend Wohnhauser oder dies sei ein Mischgebiet nicht zutreffend. Auch hier
wohnen etliche Bewohner teilweise an der Schmerzgrenze was die Larmbelastung angeht (von der Schadstoffemission ganz zu
schweigen). Dass es niemals eine ruhige Wohngegend geben wird ist allen klar - sonst wéaren die Menschen dort auch nicht
ansassig geworden oder sie wirden wegziehen. Aber die Stadt LB sollte den Anwohnern einen moglichen Weg (Prozess)
aufzeigen wie diese Larmbelastung verringert werden kann.

B-6 Mail 17.07.14 | Ich lese in der Zeitung immer nur, dass wir eine viel zu hohe Larmbelastung in LB haben - aber was passiert denn wenn sich
(2) da nichts tut? - schlieBlich werden EU Gesetze nicht eingehalten.

B-6 Mail 17.07.14 | Ich spreche mich jetzt explizit fUr die Schwieberdinger Stral3e aus:

(3) Meine Vorschlage sind folgende:

Stationéare (keine mobilen!!!!) Geschwindigkeitsmessgerate um die Raser dauerhaft am Rasen zu hindern = alles andere ist
nur Flickwerk und erzeugt immense Arbeitszeit und Personalkosten flr die Behorden.

Falls die Schwieberdinger StraBe mal saniert wird, sollte ein Fllsterasphalt in die Beauftragung geschrieben werden.

Die Gullideckel so gestalten, dass man nicht jeden LKW der da reinfdhrt hunderte Meter im Voraus hort weil der Gullideckel
fast 10 cm tiefer als die StraBe ist.

Eventuell eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h abends, nachts und an Wochenenden.

Das wéaren meine Vorschlage flr einen sinnvollen Larmschutzplan.

Herrn Spec habe ich schon zu uns eingeladen. Gerne kann jemand von den Larmschutzaktion-Beteiligten der Stadt LB Herrn
Spec begleiten

B-7 Mail 15.07.14 | ich mochte hiermit Stellung nehmen zur Diskussion eines Larmplans fur die Stadt Ludwigsburg aus der Sicht von Anwohnern
(1) 17.07.14 | der oberen MuhlstraBBe, nahe der querenden Schorndorfer StraBe. Unser Hauptaugenmerk ist die tatsachliche Wirksamkeit von
MaBnahmen in Bezug auf wahrnehmbare physiologische Beeintradchtigungen, wie nachtliche Schlafstérung oder Stress durch
unzumutbare Larmspitzen. Die in Ludwigsburg nach Richtlinie 2002/49/EG umgesetzte Methodik mag zwar durchaus
gesundheitliche Folgen adressieren, die Uber aufwendige epidemiologische Studien zu validieren waren, die Methodik ist aber
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leider ungeeignet, die Stdrungen zu adressieren, die als unmittelbar belastend empfunden werden und schlicht keine Ruhe an
Wochenenden oder Nachten geben. Die 0.g. Methodik mittelt Umweltgerdusche Uber Stunden, einzelne extrem laute
Storungen fallen unter den Tisch.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Unsere Wohngegend ist in Sachen Larm zwar durch einen Grundpegel des Autoverkehrs ,belastet’, soweit dieser Verkehr aber
im Rahmen des ,Normalen’ passiert, ist der damit verbundene Larm durchaus ertraglich, bzw. kann damit umgegangen
werden.

Durch die gegebenen Umstande (Krankenhaus, Aktionen des Bliba, Pferdemarkt, u.a.) gibt es bereits auBerordentliche
Larmquellen, die mit einem 6ffentlichen Interesse verbunden sind:
» Hubschrauberuberflige (reduziert bei Nacht)
* Krankenwagen, die mit Martinshorn Uber die Schorndorfer StraBe in die HarteneckstraBBe fahren (nehmen nachts in der
Regel Rucksicht)
» Starker Besucherverkehr an einigen Wochenenden

Dazu kommen Larmquellen, die vermeidbar sind, sicher nicht im 6ffentlichen Interesse stehen, leider aber alltéglich sind:
» Autos und Motorrader, die extrem laute Auspuffanlagen haben und die die Schorndorfer StraBe des Nachts als
Rennstrecke missbrauchen
» Autos, die zu StoBzeiten die MUhlstraBe als schnelle Umgehung zur HarteneckstraBe benutzen
» Laute Zuliefer-LKWs, die die enge und holprige MUhlstraBe benutzen
» Besucher der Shisha-Bar, die trotz freier Parkplatze in der mittleren MUhlstraBe bevorzugt die obere Einfahrt zuparken
und dadurch Unruhe provozieren (Hupen, u.a.)

Diese Larmquellen sind im Alltag sehr belastend, fallen aber aus der Erfassung der Stadt vollig heraus. Die Larmquellen sind
Uberwiegend niederfrequent, sodass kaum DammmaBnahmen moglich sind. Die MuhlstraBe ist auf Tempo 30 begrenzt, es gibt
aber zu den kritischen Zeiten (auch vor 7 Uhr am Morgen) keine Uberwachung. Die Tempotberwachung in der Schorndorfer
StraBe ist sporadisch, in nachtlichen Stunden findet sie aber m.W. nicht statt. Das Ordnungsamt sieht seine
UberwachungsmaBnahmen auch nicht unter dem Aspekt des Larmschutzes.

B-7

Mail

15.07.14

Aus den oben dargelegten Griinden sehen wir als einzig wirksame MaBnahmen flr die Gesundheit beispielsweise nicht eine
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(3)

17.07.14

Anderung existierender Tempolimits, sondern die Durchsetzung derselben. Dazu kdmen weitere BegleitmaBnahmen:

» Stationdre Geschwindigkeitsiberwachung in der Schorndorfer StraBe etwa in Hohe der MihlstraBe/Amtsgericht (die
FuBgangerinsel bote sich evtl. an)

+ Sporadische Uberwachung in der MuhlstraBe zu StoBzeiten (vor 7 Uhr, um 17 Uhr)

» Durchfahrverbot fur LKW > 3,5 T (auBer Anliegerverkehr)

» Sporadische Uberwachung des Halteverbots in der oberen MihistraBe zumindest an Wochenenden und nach 20 Uhr;
evitl. verbesserte Sichtbarmachung des Halteverbotsschildes, das inzwischen gegentber den neu angebrachten Schildern
zur Parkregelung vergleichsweise unscheinbar ist.

» Sporadische Uberprifung auffalliger Motorrdder und Pkw in Bezug auf zuldssige Auspuffanlagen.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

PS: Mir scheint, dass die Larmkarte der Stadt nach der ISO 1996-2:1987 berechnet worden ist. Der neueste Stand der
Technik wird aber durch die ISO 1996-2:2007 reprasentiert. Auch wenn der neueste Stand der Technik evtl. nicht zwingend
gefordert ist (die Richtlinie 2002/49/EG sagt, dass die Methoden an den wissenschaftlichen Fortschritt und die
Normenentwicklung angepasst werden sollen ), wére eine Ubliche Vorgehensweise, dass zumindest eine Stellungnahme
erfolgt, dass das Ergebnis der Ldrmkarte durch den neuen Stand der Technik nicht wesentlich beeinflusst ist (mit
Begriindung).

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Betreff: Ergdnzende Stellungnahme zum Aktionsplan Ldrm nach Herrn Resslers Prasentation

Aus der Prasentation gibt es mehrere Schlussfolgerungen:
1. MaBnahmen, wie La&rmschutzfenster haben keinerlei Einfluss auf die Larmkarten, obwohl sie ein Beitrag zum Larmschutz
waren. Ob Flusterasphalt in die Berechnungen einflieBt, habe ich nicht mehr in Erinnerung.

2. Trotz anfanglicher Fragestellungen und Erlduterungen ging in der Diskussion immer wieder verloren, dass
Temporeduzierungen oder Aussperrung von Lkw nur ein marginaler Beitrag in der Methodik der EU-Richtlinie, Anhang 1
waren.

3. Die Larmkarten werden auf Basis der erlaubten (nicht der tatsachlichen) Geschwindigkeit und der Verkehrsdichte errechnet.
Nach meiner Erfahrung im Ludwigsburger StraBenverkehr ist es aber zu StoBzeiten so, dass der Verkehr wegen der
Verkehrsdichte oder auch Busfrequenz nie die erlaubte Geschwindigkeit erreicht (Heilbronner StralBe, Stuttgarter Strale,
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WilhelmstraBe), sodass zumindest flr die Tageszeiten die Ldrmkarte zu hohe Werte ausweisen drfte, d.h. Rollgerdusche wohl
Uberbewertet sind.

4. Singular auftretende Schallereignisse, und seien sie noch so herausragend, spielen in der Larmkarte keine Rolle. Die Klagen
einiger Teilnehmer lassen aber darauf schlieBen, dass singuldre Ereignisse eine viel groéBere Rolle im Larmempfinden und
letztlich fir die Gesundheit spielen, als dies die EU-Richtlinie widerspiegelt. Wer im Halbstunden-Rhythmus im Schlaf gestort
wird fahlt sich gefoltert, auch wenn die Larmkarte moderate Ergebnisse zeigt.

Da die EU-Richtlinie auf einer 20 Jahre alten ISO Norm beruht (ob die 2007er Version der ISO 1996-2 ,besser ist, kann ich
nicht beurteilen), und es deutliche Hinweise gibt, dass die Richtlinie nicht die tatsdchliche Larmsituation (nicht Schallsituation,
wie Herr Ressler richtig bemerkte) abbildet, tate die Stadt gut daran, sich nicht allzu sehr auf die Ld&rmkartenergebnisse zu
fokussieren (denken Sie an die britische Computersimulation zu Vulkanasche, die den européischen Luftverkehr Gber Tage
zum Stillstand brachten) sondern zu bertcksichtigen, dass singular lauter Schall mehr Larm sein kann, als ein mehr oder
weniger hoher ,Rauschpegel’.

In diesem Fall sahe dann die Bewertung der MaBnahmen etwas anders aus, als nur die Berechnung von gemittelten Werten.
Interessant ware dabei zu verstehen, wie prominent sich beispielsweise ein vorbeifahrender Pkw oder Lkw vom Grundgerdusch
abhebt. So lasst ich dann u.U. auch besser begriinden, wenn man ein Nachtdurchfahrverbot fur Lkw oder auch durchgehende
Geschwindigkeitskontrollen installiert.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Herr Ilk hat sich vor das Ordnungsamt gestellt. Ich bezweifle nicht, dass das Ordnungsamt im Rahmen der Vorgaben gute
Arbeit leistet. Einer Stellungnahme vom Ordnungsamt an mich entnehme ich aber, dass die Vorgaben nichts mit Vermeidung
von Larm zu tun haben. Die

Behorden arbeiten Silo-artig nebeneinander. Wie es scheint, werden stationdre Anlagen zur Geschwindigkeitstiberwachung
dann installiert, wenn bei routinemaBiger Uberwachung bestimmte Prozentsatze Uberschreitungen festgestellt werden.
Abgesehen davon, dass die sporadischen Messungen nicht gerade um 22 Uhr stattfinden, wenn freie StraBen zu Rasen
(moglichst mit lautem Auspuff) animieren, sollte der Beitrag zu Larm als Einzelquelle auch dort in die Bewertung von
MaBnahmen einflieBen. Larm-induzierendes Verkehrsverhalten, wie bei uns in der oberen MihlstraBe des Nachts durch
Zuparken der Einfahrt, werden wohl schon deshalb nicht verfolgt, weil das Ordnungsamt zu spaterer Stunde dinn mit Personal
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ausgestattet ist. Das ist kein Vorwurf an die Mitarbeiter, sondern eher an digjenigen, die die Randbedingungen setzen. Man
kann sich eben auch hinter der La&rmkarte verstecken.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Ich meine auch, dass wir in den letzten wenigen Jahren eine Zunahme UberméBig lauter Pkw und Motorrdder haben (vielleicht
hauft sich das auch in der Nahe der Shisha-Bar in der Schorndorfer StraBe), flir deren Fahrer es ein Genuss zu sein scheint,
die nachtliche Stille zu zerreifen. Solche Probleme scheinen nicht neu zu sein, siehe die Webseite www.motorradlaerm.de
eines Larmgeplagten. Die wesentliche Information: Offensichtlich ist ein zweistelliger Prozentsatz von Motorradern technisch so
verandert, dass sie besonders laut sind. Es musste m. M. moglich sein, in Zusammenarbeit mit der Polizei aufféllige Fahrzeuge
nachprifen zu lassen.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Noch zwei kleine Bemerkungen:

» Nach Herrn Resslers Prasentation habe ich mal auf Rollge-rdusche geachtet. Fahrzeuge, die mit Uberhdhter
Geschwindig-keit die MUhlstraBe rauf oder runter fahren fallen zum Teil nur durch ihre Rollgerdusche auf. In der
MduhlstraBe mit ihrem sehr schlechten StraBenzustand wirde aber wohl schon ein ganz normaler StraBenbelag den
Gerauschpegel (auch von klappern-den Lkw) deutlich verbessern. Die Diskussion um den Fllsterbe-lag darf also gerne
noch um eine Komponente erweitert werden.

* Nachdem ich heute in der LKZ die Abstimmungsergebnisse der dffentlichen Sitzung vom Dienstag gelesen habe, ohne
den Versuch einer Bewertung, wére es in Zukunft vielleicht besser, entweder manche Fragen ganz weg zu lassen, oder
aber zumindest eine Bewertung der Aussagekraft mitzuliefern (die Journalisten sind dazu offensichtlich nicht in der
Lage). Weder kann das Publikum reprasentativ gesehen werden, noch sind die Fragen offensichtlich nach Kriterien
professioneller Demoskopie geprift. Gut waren sicher die anfanglichen Einschatzungen zum Beitrag einzelner
MaBnahmen, und sicher war es flr die Stadt auch mal interessant, die Bereitschaft einer Eigenbeteiligung bei
Larmschutzfenstern abzuklopfen. Bei weiteren Antworten, wie beispielsweise zu Tempolimits oder Lkw-Aussperrungen
wurden aber die Verstdndnisfragen zu Anfang ad absurdum geflihrt

B-8

Mail

18.07.14

ich mochte Sie bitten die Heimengasse bei der Larmkartierung zu berlcksichtigen. Hier hat sich nicht nur das
Verkehrsaufkommen deutlich erhoht, wir haben durch unsere spezielle Lage auch gleich "mehr" von jedem einzelnen Auto.

Mit anderen Worten: Wir haben hier eine "wunderbare Akustik" in der Hauserschlucht so zwischen Weinberg und Wald...
Da kénnen sich die Tone regelrecht hochschaukeln. An der Kreuzung von der UferstraBe, so in Hohe Fleggaladle wird extra
nochmal Gas gegeben, um die Steigung zu schaffen... Das hat Tradition, friher bei den Ochsenkarren war das auch nicht
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anders....
Die Gasse ist so schmal, dass es keinen echten Gehweg gibt und die Hauser stehen auf der Weinbergseite fast direkt an der
StraBe.

An Tagen mit Mullabfuhr geht man besser gleich auf der StraBe, denn FuBganger UND Mulltonne geht nicht. Und da der
FuBgénger ein bewegliche Ziel ist, das nur temporar vorhanden ist...

Auf der anderen StraBenseite gibt es gar keinen BUrgersteig, das heit Mulltonnen, die zu nahe der StraBe stehen, werden
angedotzt und kosten manchmal auch Ruckspiegel.

Es ist zwar eine 30er-Zone, aber durch die zum Gluck vorhandenen Verengungen kommt es haufig zu Mini-Staus. Gabe es
diese Verengungen nicht, kdime man manchmal nicht Uber die StraBe...

Darum bitte ich Sie sich auch um unser Gassle zu kimmern.

B-9 Mail 19.07.14 | Im Rahmen der Verkehrslarmreduzierung wére es mehr als winschenswert die Neckarstrale von der Zu- und
Abfahrtrennstrecke verkehrszuberuhigen. Hilfreich ware eine Tempo 30-Regelung oder noch besser eine Talabwartsgetffnete
EinbahnstraBenfihrung. Dann wirden die PS-Starken Fahrzeuge sich nicht weiter am Sound lhrer Bergauffahrt erfreuen
kénnen. Wir haben hier allmorgendlich 2 bis 3 Stunden und abends nochmals dieselbe Zeit mit extrem hoher
Verkehrsbelastung und entsprechendem Larmaufkommen. Aber auch in der Nacht sind die bergaufwértsfahrenden
Verkehrsteilnehmer wahre Ruhestérer. Tempo 30 wiirde hier eine deutliche Larmreduzierung bringen

B-10 | Mail 19,07.14 | Sehr geehrte Damen und Herren, |hr Aktionismus zugunsten der Anwohner von DurchfahrtsstraBen in allen Ehren, aber
Tempo 30 auf der B27 sowie der L 1124 ist der groBte Unfug, den ich je gehdrt habe. Sie wollen also allein auf der B27 wegen
1870 Anwohner mit tber 50dB nachts (im Schlafzimmer oder an der duBeren Hauswand??) durchschnittlich 90.000
Autofahrer (60.000 Autos x 1,5 Personen pro Auto) plus Busfahrgaste diskriminieren, vom volkswirtschaftlichen Schaden ganz
zu schweigen? Das kann nicht Ihr Ernst sein! Die Abstimmungsergebnisse Ihrer Birgerversammlung wundern mich nicht, gilt
doch immer mehr das St.Florians-Prinzip, Uberall, nur nicht vor meiner Haustire. Dass die Anwohner wegen der StraBenlage
auch weniger Miete zahlen missen scheint immer gern vergessen zu werden. Schade, dass Sie sich so instrumentalisieren
lassen! Konsequent ware es aber, dass alle Anwohner ihr Auto zwangsenteignet bekommen...

B-11 | Mail 21.07.14 | ich habe die Debatte aufmerksam verfolgt und habe wieder ein wenig Hoffnung, dass sich auch flr uns mal etwas &ndert. Ich
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wohne in der Stuttgarterstr. das ist das Eckhaus zur Richard-Wagner-Str.
Die Larmbelastung brauche ich ihnen nicht zu beschreiben, die ist enorm, sogar nachts teilweise. Nun eine Tempo-30-Zone
fallt hier sowieso aus und Flisterasphalt ware schon mal ein richtiger Schritt. Aber zwei MaBnahmen wirden uns
wahrscheinlich auch Entlastung bringen. Erstens ein Blitzer zwischen Richard-Wagner-Str. und Elmar-Doch-Str., das wlrde
sehr viel bringen. Denn die Leute geben ab unserer Kreuzung so viel Gas, das ist nicht mehr normal.
Und was noch viel toller ware, die Ubernahme der Kosten fiir La&rmschutzfenster, denn auch der tagliche Stau in der Richard-
Wagner-Str. bringt uns an den Rand unserer Nerven. Dort wurde zwar Tempo 30 eingerichtet und sogar ein LKW-Fahrverbot.
Aber was denken sie, wieviele sich daran halten. An Tempo 30 mindestens 50 Prozent nicht, wenn nichts sogar mehr. Und
immer wieder fahren dort auch die ganzen schweren LKW der Firma Dachser - aber auch anderer Firmen - hinunter. Ein wenig
mehr Kontrollen in dieser StraBe waren winschenswert.
Ich wirde mich sehr freuen, wenn sich hier kurz- bis mittelfristig etwas verbessert. Denn seit Jahrzehnten leben wir mit dieser
Belastung und wenigstens neue Fenster wirden unser Dasein schon erheblich verbessern.

B-12 | Malil 22.07.14 | mit groBem Interesse habe ich die Berichterstattung Uber den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg verfolgt. Es ist endlich

(1)

an der Zeit, dass auch flr die Menschen etwas getan wird, die an stark befahrenen StraBen wohnen.

In den letzten Jahren hat der Autoverkehr, bedingt durch zahlreiche Neubaugebiete in den meisten Ortschaften, sehr stark
zugenommen.

So auch in der Neckarstrasse.

Die EinfUhrung von Tempo 30 ist die richtige Entscheidung und zwingend erforderlich.

Eine Unterhaltung mit einem Gesprachspartner ist zum Teil nicht mehr méglich. Hinzu kommt, dass der Autoverkehr
Stadteinwarts, durch die Steigung beim Beschleunigen der Fahrzeuge, die Motoren in hoher Drehzahl, hohen Larm erzeugen
und Stadtauswarts, durch das Gefalle, rasant, zum Teil mit Gberhthter Geschwindigkeit gefahren wird.

Zusatzlich wird durch die Friedhofsmauer die wie eine Larmschutzwand wirkt, der Verkehrslarm auf die gegeniberliegenden
Wohnhauser der Anwohner reflektiert.

Bei regennasser StraBe verstarkt sich das nochmals.

Auch Friedhofsbesucher haben schon mehrmals moniert, dass die Grabreden an den Grabern zur Neckarstrasse bei
Beerdigungen durch den Verkehrslarm schwer zu verstehen sind.

Allgemeiner Tenor: So einen lauten Friedhof kennen wir sonst nicht.

Ich hoffe, dass es bald zur Einfihrung von Tempo 30 in der Neckarstrasse kommt und so zu einer Larmminderung fUr die
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Anwohner flhrt.
B-13 | Malil 23.07.14 | Bitte auf L&Armminderung in Stuttgarter StraBe in Hohe Kreuzung Kaffeeberg: Uberhthte Geschwindigkeit, hohes
(1) Verkehrsaufkommen. Loésung: Untertunnelung der Stuttgarter StraBe, Tempolimit auf max. 40kmh mit Blitzanlagen. Kaffeeberg
Schrittgeschwindigkeit da Pflasterstein.
B-14 | Malil 23.07.14 | Als Anwohner am Kugelberg mdchte ich, dass auch der Larm der vom Tierheim ausgeht berlcksichtigt wird, und dass
(1) entsprechende MaBnahmen getroffen werden um diesen zu mindern.
B-15 | Telefonat | 30.07.14 | Tempo 30 NeckarstraBe sehr wichtig:
(1) Balkon nicht nutzbar, telefonieren nur bei geschlossenem Fenster.
Rasende Motorrader.
Lkw halten sich nicht an Tempo 30.
Tempo 30 schnell einflhren.
Geschwindigkeitskontrollen zu unterschiedlichen Zeiten.
B-16 | Malil 04.08.14 | bezugnehmend auf den von der Stadt Ludwigsburg vorgestellten Larmaktionsplan mdchte ich zur NeckarstraBe folgenden

(1)

Sachverhalt feststellen.

Um ca. 5:00 Uhr morgens beginnt der erste Berufsverkehr, der seinen Hohepunkt zwischen 7:00 und 8:30 Uhr erreicht. Hier
kommt es zu Ruckstaus von der Schorndorfer StraBe bis zur Hohe Mendelssohnstrale und sogar Auf dem Wasen.

Standiges Anfahren der Fahrzeuge, zum Teil an der Steigung verursacht mehr Ldrm durch andauerndes Gas geben.

Ein anderer Teil der Fahrzeuge versucht dabei in den Seitenstralen Abkirzungen zu suchen, wieder andere sind auf
Parkplatzsuche (Krankenhaus Mitarbeiter).

Gegen 15:30 bis 19:00 Uhr fahrt der Berufsverkehr stadtauswarts.

An der Einmindung zur Marbacher StraBe kurz vor der Neckarbriicke staut sich der Autoverkehr den Gamsenberg hoch bis
auch schon zu den letzten Hausern der NeckarstraBe beim Schltsslesweg. Hieran sieht man die inzwischen erreichte
Verkehrsdichte und die zum Teil enorme Larmbelastung.

Viele Autofahrer sind Pendler, die morgens schnell zur Arbeit und abends wieder schnell nach Hause fahren wollen. Es wird
gebremst, gehupt, Reifen quietschen, beschleunigt und wieder Gas gegeben.

Letzte Woche haben zwei PKW einen LKW Uberholt. Vorletzte Woche ein PKW einen anderen PKW. Und meine Schwéagerin hat
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erzahlt, dass sie bereits dreimal bei Tempo 50 Uberholt wurde, davon einmal sogar stadtauswarts.
Samtliche Anwohner, mit denen ich gesprochen habe, klagen Gber zu hohen Larm. Man kann die Fenster kaum offen halten,
drauBen auf den Balkon oder die Terrasse sitzen oder sich in Ruhe miteinander unterhalten.

Auch sonntags nimmt der Autoverkehr immer weiter zu.

Sie sehen, der Larm ist allgegenwartig.

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h ist hier nur zu begrtBen.
Wir hoffen auf eine baldige Entscheidung und Umsetzung.

B-17
(1)

Mail

07.08.14

Als Anwohner der Bottwartalstrasse in Ludwigsburg-Hoheneck bin ich direkt betroffen vom Larmaktionsplan der Stadt
Ludwigsburg und mochte hiermit die Moglichkeit einer personlichen Stellungnahme nutzen.

Die beschriebenen MaBnahmen zur Temporeduzierung begriiBe ich sehr, moéchte aber anmerken, dass die Einstufung der
Bottwartalstrasse in die niedrigste Prioritat "gering bis hoch belastet" schwer nachvollziehbar ist und akuter Handlungsbedarf
notwendig ist.

Seid Anfang des Jahres wurde in der Bottwartalstrasse Tempo 30 in einem kurzen, unUbersichtlichen Teilabschnitt umgesetzt.
Diese Temporeduzierung wird von den wenigsten Autofahrern wahrgenommen bzw. eingehalten. Ich fiihre dass auf die sehr
kurze Strecke zwischen Beginn/ Ende der Tempo 30 und einer mangelnden Geschwindigkeitsiiberwachung zurtick. Ich fordere
Sie auf diese Temporeduzierung starker zu Kontrollieren bzw. die Temporeduzierung Auszuweiten sonst bleibt der gewiinschte
Effekt bzgl. La&rmreduzierung und Erhéhung der Verkehrssicherheit aus.

Als kurzfristige MaBnahme sollte eine dauerhafte (nicht nur nachts!) Temporeduzierung fur die komplette Ortsdurchfahrt auf
30km/h umgesetzt und die Prufung eines LKW-Durchfahrtsverbotes durchgefiihrt werden.

Diese MaBnahmen reduzieren die Larmbelastung deutlich und sind kostenglinstig umsetzbar. Eine negative Auswirkung auf
den Verkehrsfluss und Busverkehr ist auszuschlieBen, da in den Hauptverkehrszeiten zwischen 7:30-9:00 bzw. 16:30-18:00
das Verkehrsaufkommen so hoch ist, dass die Ortsdurchfahrt nur im Schritttempo durchfahren werden kann.

In den Ubrigen Zeiten kann somit die Larmbelastung deutlich reduziert werden ohne den Verkehrsfluss nennenswert
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einzuschranken.

Das Beispiel der Bottwartalstrasse (einer der Hauptverbindungen nach Norden ) zeigt, dass die Stadt Ludwigsburg ldngerfristig
enormen Handlungsbedarf bei der Erstellung eines Gesamtverkehrskonzeptes hat.

Die unabgestimmten EinzelmaBnahmen der Nachbargemeinden (Freiberg, Benningen und Pleidelsheim) und die ErschlieBung
zusatzlicher Neubaugebiete fiihren zur dauerhaften Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt Hoheneck.
Zusatzlich unterstitzt die Stadt Ludwigsburg durch Schaffung neuen Wohnraums ein Anstieg der Einwohnerzahlen.

Hier kann dauerhaft nur mit neuen Ausweichrouten oder aufwendigeren BaumaBnahmen (z. Bsp. Untertunnelung des
Favorite-Parks mit Autobahnanbindung) entgegengewirkt werden.

Ich bitte Sie auch solche langfristigen L&rmmassnahmen zu Prifen und zu Bewerten. Alle vergleichbaren Stadte dhnlicher
GroBe gehen mit gutem Beispiel voran und haben Tunnelldésungen umgesetzt (z.B. Schwéab. Gmind, Aalen, Tubingen,
Besigheim ).

"Warum kann gerade Ludwigsburg solche Losungsansatze politisch nicht Durchsetzen, ja noch nicht mal Andiskutieren?

Ich bitte Sie um Beriicksichtigung meiner Stellungnahme in der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes.

B-18
(1)

Mail

07.08.14

sehr begriBe ich die Mdglichkeit meine Meinung und auch die meiner lieben larmgeplagten Nachbarn aus der Siegesstrasse,
hier kunt zu tun. Gerade in einer Anlieger StraBe sollte doch die Larm- und Abgasbelastigung so gering wie moglich sein, da
hier nur Anlieger unterwegs sind. Leider ist dies in der Siegesstr. in keinsterweise der Fall. Tagtaglich sind hier Fremdparker
(Arbeitnehmer der umliegenden Krankenkassen und Immobilienfirma) vorzufinden! Sehr viele Kornwestheimer klrzen Uber die
Siegesstrasse ab, wenn Sie in Richtung Kaufland, Lidl oder Obi wollen. Nach eigenen Zéhlungen, die wir vor Ort tagtaglich aus
unseren Wohnungen miterleben missen, fahren hier ca. 200 Fahrzeuge unberechtigterweise durch die StraBe! Das dies zu
einer Uberdimensionalen Larm- und Abgasbelastigung fuhrt kbnnen Sie nicht Leugnen. Aus diesem Grund kénnen nur mit
Hilfe der Amter und Behérden Massnahmen ergriffen werden, die eine Reduzierung des Verkehrsaufkommen lindern, falls
dieses erwlinscht ist. Leider wurde dies in den Jahren 2010 bis heute niemals den Anwohner vergdnnt, denn solange bin ich
mit der Abt. Sicherheit und Ordnung in Kontakt ohne jegliche erwlinschenswerte Verbesserungen! Nun sind wir wieder einmal
sehr gespannt, wie unsere Anmerkungen bei der Aktion "Larmaktionsplanung" berlicksichtigt werden.

B-19

Mail

12.08.14

Wir wohnen seit 2001 in der Neckarstrasse. Der Verkehr wird immer mehr und rlicksichtsloser. Selbst in der Ferienzeit kbnnen
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(1)

wir nachts das Fenster nicht 6ffnen weil viele Autofahrer "es laufen lassen". Aber auch ohne die Raser beléstigt uns ein
permanentes Rauschen der vorbeifahrenden Fahrzeuge. Tagslber staut sich der Verkehr an der Ampel bis zu uns hoch, das
gab es friher auch nicht. Ruhig ist es nur Sonntagmorgens.

Nebenbei bemerkt fahren wir mit unseren Fahrradern prinzipiell auf dem Gehweg, weil es uns lebensgefahrlich erscheint, auf
der Neckarstrasse mit dem Fahrrad zu fahren. Die Autos rasen an einem vorbei, Tempo 50 ist das nicht!

B-20
(1)

Mail

15.08.14

Meine Familie u. ich wohnen in der Beihingerstr.. Flr uns ist die La&rmbelastung sehr hoch, eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 kmh wirde sehr viel bringen, vor allen Lkw. Die Feinstaubbelastung die wir taglich einatmen, sehen Sie an unseren
Fensterbanken, Fenstern u. usw. , sie ist bestimmt Uber der EU-Norm. Freiberg hat schon seit einiger Zeit Tempo 30 eigeflhrt,
es ist die selbe DurchgansstraBe? Sind wir die hier Wohnen Menschen 2. oder 3ter Klasse? dazu kommt bei uns noch
Larmbelastigung vom Krauthof. Wir sind auch eine Wohngegend, schauen Sie mal wo anders hin, dort gibt es Fahrverbot, nur
far Anlieger, usw?

Eine andere Alternative, die StraBe am Faforitenpark unter die Erde legen, einen Deckel darauf machen u. wieder bepflanzen
so daB der Erholungsraum bestehen bleibt. So dass sie im Tal wieder in frei kommt.

B-21
(1)

Mail

15.08.14

zum Thema Burgerbeteiligung bezlglich Larmaktionsplanung mdchte ich Ihnen 2 Schreiben zusenden, welche ich 2008 an
das Tiefbauamt Ludwigsburg geschickt habe.

Leider hat sich seither nichts verdndert, im Gegenteil — durch die Zunahme des Containerverkehrs mit Auflegern beim
Leerverkehr, hat sich die daraus resultierende Larmbelastung daraus noch weiter erhoht:

Zielfihrende MaBnahmen:

1. Totalsanierung und FlUsterasphalt fir Bottwartal- und Beihingerstral3e.

2. Sofortige Einfihrung einer Tempo 30 Zone fur Beihinger- und Bottwartal StraBe. Der bisherigen Tempo 30 Bereich ist
selbst fir den gedachten Zweck, wegen seiner Kirze vollig wirkungslos.

Ich habe noch keinem Autofahrer erlebst, der deswegen durch Bremsen sein Tempo reduziert hat.

3. Abgestimmte und Integrierte Aktion aller betroffenen Nachbargemeinden zur Vermeidung von LKW Durchgangsverkehr -
notigenfalls durch ein LKW Fahrverbot.

Was Beihinger-, Bottwartalstrasse und auch B27 Eglosheim anbelangt ist hier eigentlich ist eine groBe Losung erforderlich,
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denn das wirkliche Problem ist die Hohe des Verkehrsaufkommens. Leider fehlt hierzu der Weitblick, die Einsicht und letztlich
der Wille. Es ist leider festzustellen, dass sich die jetzigen Entscheidungstrager in der Tradition Ihrer Vorganger bewegen, sonst
hatten die Ludwigsburger Hauptverkehrsachsen schon lédngst einen anderen Verlauf.

B-22 | Mail 16.08.14 | als unmittelbar Betroffene dirfen wir Ihnen zu der ins Auge gefaBten MaBnahme aus unserer Sicht folgende Stellungnahme

(1) zukommen lassen.
Vorab mdéchten wir Thnen mitteilen,daB wir die MaBnahme vollkommen unterstiitzen und begriBen.
Begrindung: Der Verkehr hat in einem sehr hohen MaBe zugenommen. Dadurch ist auch eine Larmbeldstigung verbunden,
die zum einen eine Gesundheitsgefahrdung im hochsten MaBe darstellt und zum anderen Unfalle fur die Zukunft beflirchten
lassen. Wir wohnen direkt an der Ecke Nast-/NeckarstraBe und beobachten taglich verkehrsgefahrdende Verkehrssituationen.
Beispiel: Nach Erreichen des SchldBlesweges von der Jugendherberge aufwérts, bekommt man einen Uberblick, ob nicht der
Vordermann Uberholt (koste es was es wolle) werden kann. Dadurch wird die Geschwindigkeit innerorts von 50 km
zwangslaufig bei weitem Uberschritten. Dazu ist dann noch notwendig, daf in Hohe der
Kreuzung zur NaststraBe auf der linken Seite der NeckarstraBe in Anspruch genommen werden muB. Sollte von der NaststraBe
ein Verkehrsteilnehmer nach rechts abbiegen, dann kommt es zwangslaufig zu einem Crash. Das AusmaB mag man sich gar
nicht vorstellen.
Der Ld&rm hat zudem ein MaB erreicht, daB man zwangslaufig die Fenster geschlossen halten muss. Eine Unterhaltung im
Zimmer, Fernsehen, telefonieren ist nicht mehr moglich!
Seit langer Zeit besteht eine Geschwinigkeitsbegrenzung von 30 km flr Lastwagen. Im seltensten Fall halten sich die
Herrschaften daran. So wéare auch ein Durchfahrtsverbot (Beispiel: Die StraBe wo Herr Stadtrat Noz wohnt!!) ernsthaft ins Auge
zu fassen. Allen ist bekannt, daB eine Uberwachung noch gar nie stattgefunden hat und auch nie statt finden wird. Lieber
Uberwacht man den Parkplatz am Friedhof, ob nicht die Friedhofsbesucher beim GieBen der Graber ihre
Parkzeit oder bei Beerdigungen Uberschritten haben. Das ist letzten Endes auch viel bequemer flr die Stadt.
Es ist zu hoffen, dalB die ins Auge gefassten Beschlisse verwirklicht werden zum Wohle der Birger und Anlieger!

B-23 | Malil 17.08.14 | gerne folge ich Ihrem Aufruf zur MeinungsduBerung im Rahmen zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans:

(1)

Ich selbst wohne seit 20 Jahren in der Bottwartalstrasse in Hoheneck und bin vom Larm unmittelbar betroffen und kenne auch
die Zeiten davor, da meine GroBeltern hier gewohnt haben.
Als ich in den Ort gezogen bin war der Verkehr "noch" ertréglich, man wusste ja, dass man an einer Hauptstrasse wohnt.
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Leider hat sich dieser Zustand in den letzten 10 Jahren sehr verschlechtert, zumal auch in den Nachtstunden der Verkehr
immer prasent ist und mit offenem Fenster nicht an Schlaf zu denken ist.

Seit Einfuhrung der LKW-Maut hat der LKW-Durchgangsverkehr stark zugenommen, zu bestimmten Uhrzeiten fahren im
Minutentakt schwere LKWSs leer und beladen durch den Ort.

Die leeren LKWSs poltern dann noch Uber die Kanaldeckel sodass Sie sich vor der Haustire nicht einmal mehr mit einer
weiteren Person unterhalten kénnen.

Neubaugebiete in Benningen und Freiberg verhelfen der Ortsdurchfahrt Hoheneck weiterhin zu mehr Verkehr, egal ob LKW
oder PKW.

Eine Ortsumgehung, geplant in den 70er Jahren, héatte alle Probleme vom Tisch gerdumt, dies wurde aber von der Stadt
versaumt.

Ein weiteres Problem ist, dass die Ortsdurchfahrt weiterhin mit viel zu hoher Geschwindigkeit ausserhalb der "Rushhour”
passiert wird, obwohl in einem kleinen Bereich Tempo 30 eingeflhrt wurde.

Der Bereich wird von der Mehrzahl an Autofahrern leider ignoriert weil der Bereich vermutlich zu kurz ist. Hier wirde ich mir
wilnschen, dass dieser Bereich endlich Uberwacht wird, bis zum heutigen Zeitpunkt hat namlich keine
Geschwindigkeitsmessung stattgefunden. Deshalb macht es auch Sinn den Bereich auszuweiten und die komplette
Ortsdurchfahrt auf Tempo 30 zu reduzieren, denn nur so lasst sich der Larm in Grenzen halten und da alle Birger entlang der
Beihinger-/Bottwartalstrasse tags wie nachts an Larm leiden wirde hier mit relativ wenig Geld (Schilder kosten nicht viel) viel
erreicht.

Viele Stadte und Gemeinden machen es ja schon erfolgreich vor, zum Beispiel werden da noch viel starker befahrene Strassen
auf Tempo 30 reduziert, sogar bei Bundesstrassen kann man das sehen.

Hier verstehe ich die Stadt Ludwigsburg nicht, warum sich diese bei der Temporeduzierung so schwer tut. Eine Reduzierung
um 20 Km/h bringt fir den Verkehrsteilnehmer keinen grossen Zeitverlust.

Desweiteren kann ich nicht verstehen, warum die Bottwartalstrasse nur in eine geringe Kategorie eingestuft wurde, obwohl die
Grenzwerte fur Ladrm auch hier Gberschritten sind und die Anzahl an Fahrzeugen im Vergleich zu anderen Strassen wie z.B.
die Keplerstrasse hoher ist. Falls der Larmgrenzwert (berschritten ist sollten alle Strassen gleich behandelt werden. Wenn nur
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ein einziger Blrger vom Larm beeintrachtigt ist, ist das ein Burger zu viel'#

Die Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge, welche die Ortsdurchfahrt Hoheneck passiert ware sicherlich ebenfalls
wlnschenswert. Ich bitte um Prifung, ob die zweite Links-Abbiege-Spur von der Stadt in Richtung Hoheneck wirklich Sinn
macht, denn diese kurze zweite Spur verursacht nur noch mehr Stau durch das notwendige Einfadeln der Fahrzeuge auf eine
Spur in Hohe der Reichertshalde. Friher war es so, dass zwei Spuren zur Marbacherstrasse weitergefiihrt haben und nur eine
in die Bottwartalstrasse. Da ging’s ja auch.

Uberprift werden kann das mit einfachem Aufwand indem man die zweite Abbiegespur fir einen Zeitraum von 3 Monaten
vorlibergehend sperrt oder gleich fir den 6ffentlichen Busverkehr reserviert.

Wenn ich mir nun die Verkehrssituation generell in Ludwigsburg anschaue kommt eigentlich auch hier nur noch eine
Tunnellésung in Ho6he vom Forum bis unter den Favoritepark in Betracht.

Der Bereich der B27 entlang des Schlosses kénnte als tolle Flaniermeile funktionieren und auch der SchloBpark wirde vom
Larm befreit. Wann fangt die Stadt Ludwigsburg an fir den Bau eines Tunnels Geld auf die Seite zu tun?

Andere ahnlich groBe Stadte wie Ludwigsburg haben mittlerweile erfolgreich MaBnahmen ergriffen (siehe Tunnel in
Schwébisch Gmund) zur Verkehrs- und Larmentlastung und irgendwie habe ich den Eindruck, dass sich an die
Verkehrsplanung bzw. Durchfiihrung von Anderungen in Ludwigsburg keiner so recht heran traut, es kdnnten ja andere
Gemeinden meckern.

Bitte zeigen Sie mir und den Anwohnern der Bottwartalstrasse, dass es auch anders geht, indem Sie in Hoheneck zur
Larmreduzierung:

- ein generelles LKW-Durchfahrtsverbot einfihren und

- die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduzieren.

Das sind die einzigen MaBnahmen welche zeitnah und kostenglinstig realisiert werden kénnen und flr den Birger einen
enormen Mehrwert bieten. Ich bitte um Berlcksichtigung meines Vorschlags beim Larmaktionsplan.

B-24 | Mail 17.08.14 Ich und meine Familie, wirden uns winschen, dass bei 60000 Fahrzeugen die B27 von der Einfahrt zum Mann Mobilia
(1) Eglosheim bis Ausfahrt Ludwigsburg als Zohne 40 von 22°° bis 5°° Uhr eingefihrt wir. Dies kénnte den Ladrm und die Abgase
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deutlich senken. Und es kostet wenig. Die Anwohner an der B 27 wirden es der Stadtverwaltung danken.
B-25 | Malil 18.08.14 | laut der Weltgesundheitsorganisation (Who) erkranken in Europa durch Verkehrslarm jahrlich 245.000 Menschen an Herz-

(1)

Kreislauf-Erkrankungen, 50.000 Menschen sterben daran.

Tempo 30 innerorts senkt den Verkehrslarm um 2 bis 4 dB (A) gegenlber Tempo 50. Das entspricht fast einer Halbierung des
wahrgenommenen Larms.

Beispiel Neckarstrasse Larm

Wir befinden uns ca. in der Mitte des Friedhofes zwischen Harteneck-strasse und Neckarstrasse.
Ab Friedhofsmauer Neckarstrasse bis Mitte Friedhof ca. 195 Meter.

Ab Friedhofsmauer Harteneckstrasse bis Mitte Friedhof ca. 180 Meter.

Bei Luftlinie auf H6he zwischen Handel-und Mendelssohnstrasse.

Unser Gehér nimmt von der Harteneckstrasse keine Fahrgerdusche wahr.

Wohl aber von der Neckarstrasse sind sie immer noch zu héren.

Und dies trotz Friedhofsmauer und diesen Entfernungen.

Bebauung

Die Wohnhauser in der Neckarstrasse sind zum einen durch die SeitenstraBen, zum anderen durch die GrUnstreifen mit
B&dumen, und in der oberen, mittleren und unteren Neckarstrasse unterschiedlich bebaut. Die einen stehen gerade zur Strasse
mit Balkon oder Terrasse, die anderen gquer, und andere haben den Bereich hinter dem Haus.

Wie unser Beispiel oben zeigt ist dies aber unrelevant, da die Wohnhauser zum Teil nah an der StraBe stehen.
Larmschutzfenster nutzen im Sommer auch nicht wirklich, da man diese bei der Hitze ja auch ¢ffnen muss.

Geschwindigkeit

Eigentlich gilt fir den LKW-Verkehr seit Jahren ein Tempolimit von 30 km/h von der Kreuzung Schorndorfer StraBe bis kurz vor
der Neckarbrucke bei der Einmindung zur Marbacher StraBe.

Um dies auch durchzusetzen kann es nur fUr alle Kfz, also PKW und LKW eine gemeinsame Geschwindigkeitsbegrenzung von
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30 km/h geben!
Verkehrsdichte
Seit einigen Jahren kamen und kommen immer neue Neubaugebiete hinzu und bringen somit auch weiteren Kfz-Verkehr.
Neue StraBen wurden aber nicht gebaut. Mit der steigenden Verkehrsdichte steigert sich auch die Larmbelastung.
Wohn-und Aufenthaltsqualitat
Durch die in den letzten Jahren enorm gestiegene Verkehrsdichte wird auch in Ludwigsburg die Wohn-und Aufenthaltsqualitat
stetig leiden. Auf Terrasse oder Balkon sitzen (im Berufsverkehr) kaum moglich! Selbst unser schénes Barock-SchloB ist nur
noch von Larm umgeben. Schade!
Ressourcen
Deshalb sollte die Stadt Ludwigsburg sorgsam mit ihren Ressourcen haushalten und umgehen.
Es nitzt am Ende niemanden, wenn die Wohnhauser an den stark befahrenen StraBen leerstehen und zum Teil vergammeln
(siehe SchloB-/Stuttgarter StraBe usw.) und die Stadt sie aufkaufen bzw. sanieren, oder Investoren suchen muss.

B-26 | Malil 20.08.14 | ich wohne mit meiner Familie in Hoheneck und habe zwei Grundschulkinder, die jeden Tag die BottwartalstraBe Uberqueren

(1)

mussen. Neben der Vermeidung von Larm ist fir mich und meine Familie die Sicherheit an der BottwartalstraBe sehr wichtig.
Dazu wurde ein erster Schritt gemacht, indem an der Einmindung HubertusstraBe ein kurzes Stlick Tempo 30 eingefthrt
wurde.

Mein Vorschlag ist, dieses kurze Stick bis zur Einmtndung der FlattichstraBe/Ludwigsburg Strale zu verlangern, damit auch
die Kinder, die die BottwartalstraBe bei der Backerei Uiberqueren, eine héhere Sicherheit beim Uberqueren der

BottwartalstraBe haben.

Zusatzlich wirde das Tempo 30 wenn es langer ist auch besser wahrgenommen werden (heute scheint das kurze Stlck nicht
jeder Autofahrer zu bemerken und viele fahren mit 50 km/h durch).

Bitte geben Sie mir eine kurze Rickmeldung, ob mein Vorschlag aufgenommen werden kann und in die Planungen einflieBen
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kann.

B-27
(1)

Mail

21.08.14

nach Einsicht in 0.g. Larmaktionsplan mochten wir darauf hinweisen, dass wir die weitere Planung flr die Bottwartalstrasse
nicht nachvollziehen kénnen.

Vor Jahren haben wir das Bauamt bereits in dieser Angelegenheit kontaktiert, und wurden mit der Begriindung, daB es sich
um eine Landesstrasse handelt, Uber die nicht die Stadt LB entscheiden kénne, vertrostet. Der Verweis auf eine Landesstrasse
erscheint im Hinblick auf eine bereits erfolgte 30 KMH Reduzierung in den Anschlussgemeinden Freiberg und Benningen,
sowie Strassen in LB mit weniger dB Belastung als die Bottwartalstrasse als Uberholt. Ein paar Meter Tempo 30 auf Hohe der
Bushaltestellen, ist hierfur nicht ausreichend. Die Auswirkungen wahrend des Berufsverkehres sind

zwischenzeitlich bis in die Stuttgart Strasse bemerkbar.

Die Wohn- und Industriegebiete Benningen, Freiberg und Pleidelsheim sind sehr stark gewachsen und das wird die nachsten
Jahre so weitergehen. Zwangslaufig ist das stetig wachsende Verkehrsaufkommen in der BottwartalstraBBe als reiner Wohnort
nach heutigem Stand so gefahrlich, da Handlungsbedarf besteht. Die Sicherheit fir Grundschuler sowie Schiler auf dem Weg
zur Innenstadt, Passanten, altere Menschen (mit und ohne Behinderung), per Rad, Bus oder zu FuB ist bedenklich. Der
GroBteil der Nutzer nutzt den schmalen Gehweg direkt an der BottwartalstraBe. Die Nutzung entlang dem Favoritepark wird nur
von Radfahrern aus dem Neubaugebiet genutzt. Anwohner z. B. der Julius-Knorpp-StraBe kénnen diese ausschlieBlich nur
Uber die BottwartalstraBBe verlassen. Eine direkte Verbindung zum Favoritepark, wie es sie vor Bebauung des Neubaugebietes
gab, besteht nicht mehr.

Die vorgeschriebenen Geschwindigkeiten werden zwischen den Radaranlagen und auBerhalb der durch Berufsverkehr
gezwungenen Reduzierung haufig missachtet. Es wird sehr oft Uberholt, sehr viele

LKW’s (mit langen und lauten Anhdngern nutzen die Mautumgehung) fahren innerhalb Hohenecks viel zu schnell und
bremsen an der Radaranlage angelangt wieder stark ab. Optisch wirkt die StraBe

nicht wie eine Ortsdurchfahrt, sondern gleicht eher einer SchnellstraBe. Sie 14dt zum Schnellfahren ein. Selbst
FuBgdngerampeln werden auch bei Rot Uberfahren. Die Unfallstatistik musste Ihnen bekannt sein. 50 bzw. 60 KMH ist aus
unserer Sicht fur ein Wohngebiet bei dieser Verkehrsbelastung nicht mehr zeitgemaB. Gerne wirden wir mehr Uber |hre
Uberlegungen erfahren, eventuell auch persénlich.

B-28
(1)

Mail

22.08.14

als Anwohner der BottwartalstraBe mochte ich Ihnen hiermit RUckmeldung zum Larmaktionsplan fir den Bereich Bereich
L1129 — Ortsdurchfahrt Hoheneck (BottwartalstraBe/Beihinger StraBe) geben.
Die Ausgangslage bzgl. der aktuellen Verkehrssituation entlang der Ortsdurchfahrt Hoheneck und die dadurch bestehende
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Belastung (insbesondere durch Verkehrslarm) ist hinlanglich bekannt. Die Situation hat sich in den letzten Jahren durch einen
Anstieg des LKW- (Stichwort Mautvermeidung sowie Bau von neuen Gewerbegebieten) und PKW-Durchgangsverkehrs (insbes.
durch die ErschlieBung von neuen Wohngebieten) noch einmal deutlich verschlechtert. Es ist daher dringend geboten, durch
entsprechende MaBnahmen und Planungen kurzfristig Verbesserungen herbeizufihren bzw. fir eine spirbare Entlastung zu
sorgen. Nach Einsicht in den aktuellen Larmaktionsplan ist fir mich nicht nachvollziehbar, warum die Ortsdurchfahrt nur in
die ,niedrigste Prioritat” eingestuft wurde. Die Grenzwerte fiir L&rm werden deutlich Uberschritten.

Nachfolgend méchte ich die Moglichkeit einer kurzen Stellungnahme zum Larmaktionsplan mit Fokus auf die Ortsdurchfahrt in
Hoheneck nutzen.

> Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30)

Eine auf der kompletten Ortsdurchfahrt wirkende Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h (24h — nicht nur nachts)
wlrde die Larmbelastung deutlich reduzieren. Diese MaBnahme lasst sich kurzfristig und kostenglinstig umsetzen. Die von
Ihnen dargestellten negativen Auswirkungen auf den Busverkehr kann ich nicht nachvollziehen. Auch der ,normale”
Verkehrsfluss wird durch Tempo 30 nicht nennenswert eingeschrankt. Insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten (07:30 —
09:00 u. 16:00 — 18:00 Uhr) ist aufgrund der hohen Auslastung haufig nur Schritttempo mdéglich. Das Einhalten der
Geschwindigkeitsreduzierung ist durch eine regelméaBige Verkehrsiilberwachung sicherzustellen. Zuséatzlich Akzeptanz kann
durch eine Veranderung der StraBengestaltung/-raumgliederung (Betonung Ortseinfahrt und Verédnderung der Fahrbahn)
erreicht werden. Eine Geschwindigkeitsreduzierung héatte dartber hinaus sehr positive Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit.

Der aktuell eingerichtete, kurze Tempo 30-Bereich (Hohe Bushaltestellen) ist zwar ein erster Schritt — leider wird aber die
Geschwindigkeit von den wenigsten Autofahrern eingehalten und die Wirkung bzgl. L&rmreduzierung ist sehr begrenzt.

> LKW-Durchfahrtsverbot

Die Belastung durch schwere LKWs und die dadurch verursachte La&rmemission ist enorm. Insbesondere fir die Zeit von 22:00
bis 06:30 Uhr sollte daher ein LKW-Durchfahrtsverbot umgesetzt werden. Auch diese MaBnahme ist kurzfristig und
kostenglnstig umsetzbar. Negative Auswirkungen, z.B. eine unerwiinschte Verkehrsverlagerung, sind insbesondere fur die
Nachtzeit m.E. nicht zu erwarten. DarUber hinaus sollte die Stadt Ludwigsburg fir ein generelles LKW-Durchfahrtsverbot
kampfen.
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> Verdnderung der StraBengestaltung und Erneuerung Fahrbahnbelag (,FlUsterasphalt®)

Die grundlegende Verdnderung der StraBengestaltung (Umgestaltung auf Hohe Wilhelm-Nagel-StraBe, Reduzierung Fahrbahn
zugunsten von Radwegen und vergroBerten FuBwegen) zur Reduzierung der hohen Geschwindigkeit im Bereich der
Ortsdurchfahrt wurde bereits mehrfach diskutiert. Leider gibt es dazu noch keine konkrete Planungen bzw. verlassliche
Aussagen. Auch die Sanierung des aktuellen StraBenbelags und das Aufbringen von Fllsterasphalt hatte eine deutlich
larmmindernde Wirkung.

Mir ist bewusst, dass beide MaBnahmen mit erheblichen Kosten verbunden sind. Dennoch meine Frage: wie geht es diesbzgl.
weiter — welche Schritte sind in der nahen Zukunft geplant?

> MaBnahmen zur Reduzierung von Fahrzeugen, die die Ortsdurchfahrt passieren

Eine wesentliche MaBnahme zur La&rmverringerung wére eine grundsatzliche Reduzierung der Fahrzeuge, die durch Hoheneck
auf der L1129 fahren. Viele Gemeinden und Stadte verwenden zur Verkehrssteuerung Pfortner-Ampeln (insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten). Gibt es fir die Ortsdurchfahrt Hoheneck inzwischen konkrete Planungen bzgl. des Einsatzes von
Pfortner-Ampeln?

Aufgrund der allgemein angespannten Verkehrssituation im gesamten Stadtbezirk Ludwigsburg erscheint allerdings langfristig
nur eine Tunnellésung (,Favoritetunnel”) zielfihrend. Es ware winschenswert, wenn die Stadt Ludwigsburg mit konkreten
Planungen fur einen Tunnel beginnen wirde und das Thema mit Nachdruck weiterverfolgt. Andere Stadte (z.B. Schwébisch
Gmand, Tubingen) sind hier inzwischen deutlich weiter.

> Sicherheit allgemein
Ergdnzend zum Thema ,Larm*“ mdchte ich nachfolgend noch kurz auf das fortwdhrende Gefahrenpotenzial entlang der
Ortsdurchfahrt hinweisen. Alle Ihnen bereits bekannten bzw. aufgezeigten Gefahrenspots wurden bisher nicht entschérft. Als
wesentliche Punkte sind zu nennen

- Uberqueren HubertusstraBe / Einmindung Bottwartalstr. (hier halt sich so gut wie kein Fahrzeugfiihrer an die
Vorfahrtsregeln bzw. das Stopp-Schild). Die bereits installierte Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) hat die Situation
keineswegs verbessert. Hier sind dringend bauliche MaBnahmen und eine starke Uberwachung notwendig.

- FuBgéngerweg zw. Heiligendcker u. Julius-Knorpp-Str. (viel zu eng, kein Begegnen moglich)
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- Missachtung , Rotsignal“ FuBgédngerampeln (Blumen-/Bioladen und Heilbadweg).
Es ist fir mich nicht nachvollziehbar, warum die Stadt hier nicht handelt. Insbesondere Kinder, behinderte sowie altere
Menschen werden dadurch einer sehr hohen Gefahr fur Leib und Leben ausgesetzt!
Ich mochte Sie bitten, meine vorgenannten Ausfihrungen und Ergdnzungen im weiteren Verlauf der Larmaktionsplanung zu
berticksichtigen. Des Weiteren bitte ich um eine kurze Rickmeldung zum weiteren Vorgehen in dieser Sache.
B-29 | Mail 24.08.14 hiermit moéchte ich personlich darauf aufmerksam machen, dass, seit wir hier in der Neckarstrasse wohnen (seit 04/1994), die

(1)

Larmbelastigung durch den stark zunehmenden Verkehr in den letzten Jahren, enorm zugenommen hat.

Des weiteren "rasen" die Fahrzeuge standig mit weit mehr als 50 km/h den Berg hinunter, sowohl als auch hinauf. Kaum hat
man die Moglichkeit, die Strasse lebenssicher zu Gberqueren, vor allem nicht beim unteren Friedhofseingang/Verkehrsinsel.
Wo auch schon Menschen tber-an- und umgefahren wurden, auch mit Todesfolgen...

Wir schaffen es fast nicht rickwarts aus unserer Hofeinfahrt herauszufahren, da der standige Verkehr von unten, sowie von
oben, dies sehr schwer zuldsst. Auch kann man beim Herausfahren den kommenden Verkehr von beiden Seiten sehr, sehr
schlecht oder gar nicht ersehen, da die ganze Neckarstrasse entlang, bereits bis in die Kurven die Strassenrander komplett mit
Fremdfahrzeugen zugeparkt werden, die durch diese Situation die Verkehrssicherheit erheblich schadigen und die
Unfallgefahr dadurch sehr zunahm.

Dies, denke ich, haben wir unter anderem stark den netten Parkgeblhren zu verdanken, die oberhalb der Neckarstrasse nun
leider erhoben werden, und die Fahrzeughalter nun auf die noch kostenlose Neckarstrasse ausweichen, um kostenfrei parken
zu kénnen und somit uns Anwohnern jegliche Parkfreiheit, sowie, noch viel schlimmer auch jegliche Sicht, nehmen.

Eine 30-er Zone wurde laut meines Wissens, von Menschen abgelehnt, die wahrscheinlich ein riesiges Einfamilienhaus
besitzen und deren Ausfahrten nicht blockiert werden. Des weiteren werden diese Personen sehr wahrscheinlich nicht an einer
Strasse wohnen, welche in den letzten Jahren leider zu einer super stark befahrenen Hauptstrasse mutiert ist, da die
Fahrzeugflhrer keine Lust haben, die Marbacher Strasse zu nutzen.

Leidtragende sind ja leider nur das normale Volk, und deshalb werden samtliche Bitten von uns stets seit Jahren
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abgeschmettert-soviel zu dieser "Demokratie" in der Bundesrepublik Deutschland.

Es reicht nicht, dass schon mit Leben bezahlt wurde, u.s.w. .

Eine 30-er Zone, ich denke auch mit 1 oder 2 Blitzanlagen, wlrde dieses Verkehrschaos erheblich bessern.

Vielleicht auch ein Schild fur die komplette Neckarstrasse, "Parken nur fur Anwohner".

Mir ist es unerklarlich, wieso all dies in der Neckarstrasse nicht durchfihrbar ist, in weit unzuldnglicheren Strasse, aber schon
bereits seit langer Zeit gilt.

Zu Bedenken gilt auch:
Immer mehr Schulkinder Uberqueren die Neckarstrasse bei der Verkehrsinsel/unterer Friedhofeingang, vor allem seit die
Kernzeitbetreuung/Ganztagsschule eingefihrt wurde.

B-30 | Malil 25.08.14 | wir wohnen in der Wimpfener Str. ...und sind mittelbar durch den Verkehrslédrm der Bottwartalstrae beeintrachtigt.

(1) Wir kdnnten uns vorstellen daB eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Std./KM durch den "gesamten Ort" auch fir uns eine
Wohnqualitdtsverbesserung wére.

B-31 | Malil 25.08.14 | mit der zunehmenden Motorisierung im heutigen Alltag ist Ldrm aus unserem Alltag nicht mehr wegzudenken. Man hat aber

(1) natdrlich eventuell die Moglichkeit sich seinen Wohnort auszusuchen und schon damit bestimmte Belastungen zu vermeiden.

Jedoch entscheiden sich trotzdem viele Menschen aus verschiedensten Grinden fir das Leben in einer groBeren Stadt wie
Ludwigsburg. Diese Menschen kennen in der Regel vorher die "Nebenwirkungen" des Stadtlebens. Trotzdem ist es sinnvoll
auch fUr diese Personen die Larmbelastungen zu reduzieren. Aus diesem Grund unterstitzen wir den Versuch der Stadt
Ludwigsburg mittels Aktionsplan die Larmsituation zu verbessern.

Als Anwohner der Robert-Franck-Allee ist uns verstandlicherweise zunachst an einer Verbesserung in unserer unmittelbaren
Umgebung gelegen. Dies muss natlrlich mit den benachbarten StraBen abgestimmt bzw. koordiniert werden.

Die Robert-Franck-Allee leidet aus verschiedenen Griinden an der Larmsituation:
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Zum einen ist die Verkehrsbelastung sehr hoch. Mit Sicherheit nicht geringer als in StraBen fir die inzwischen ganztagig
Tempo 30 angedacht ist. Diese Verkehrsbelastung verstarkt sich zuséatzlich in der Hauptverkehrszeit.

Zudem kommt eine erhdhte Gerduschkulisse durch den Buslinien- und LKW-Verkehr hinzu.

Ein weiteres Problem sind, wie schon von |hnen erwdhnt, die (berhthte Geschwindigkeit bzw. das starke Beschleunigen der
Fahrzeuge, vor allem zu abendlichen oder nachtlichen Stunden. Eine Geschwindigkeitskontrolle diesbeziglich ist uns noch
nicht aufgefallen.

Im Zufahrtsbereich zur Robert-Franck-Allee ist ein nahezu neuer Stadtteil, Sonnenberg-Grinbihl, entstanden. Dieser Stadtteil
ist ohne separate ZufahrtsstraBBe in die Stadt und erhdht nochmals das Verkehrsaufkommen durch die Robert-Franck-Allee.

Ein weiterer Aspekt, der nicht unmittelbar den Larm, jedoch den Verkehr betrifft, ist eine gewisse Sicherheitsproblematik. Der
Salonwald mit den angrenzenden Feldern, die Tennisanlage des TC Ludwigsburg und, in geringerem MaBe, die
Kinderkinoeinrichtung, werden von Familien und Kindern besucht, denen ein sicherer Zugang zu den Freizeit- und
Erholungseinrichtungen gewahrleistet werden sollte.

Die Losungsmoglichkeiten, die sich in der Robert-Franck-Allee anbieten sind (berschaubar, aber wie Sie in der
Infoveranstaltung aufgezeigt haben durchaus von Nutzen.

1. Die Einrichtung einer Tempo 30 Zone. Wenn moglich ganztagig. Unserer Meinung nach ist die Ampelkoordinierung oder
geringe Verzdgerung im Busverkehr der gesundheitlichen Belastung der Anwohner nachrangig und scheint auch in anderen
StraBen (NeckarstraBe, OststraBe) zu funktionieren.

2. Die Durchfuhrung von Geschwindigkeitskontrollen. Natirlich sind es Einzelfélle. Aber vor allem stadtauswarts wird haufig
von Fahrzeugen extrem hochbeschleunigt. Dies ist nicht nur La&rmbeladstigung sondern auch sicherheitsgefahrdend flr andere
Verkehrsteilnehmer.

3. Reduzierung des LKW Verkehrs. Besteht hier evtl. die Moglichkeit Teile des LKW-Verkehrs Uber die L1144 auf die B27 zu
lenken? Damit ware kein Wohngebiet nachteilig betroffen da die StraBe lediglich ein Industriegebiet in Kornwestheim tangiert.
4. Reduzierung der Fahrbahnspuren von drei auf zwei konnte ebenfalls den Verkehr entschleunigen.

5. Uber die Ampelanlagne die Fahrgeschwindigkeit beeinflussen. D.h. féhrt ein Fahrzeug zu schnell, wird die Ampel auf Rot
gestellt (Beispielhaft in Kornwestheim zu sehen).

6. Mittel- bis langfristig Umstellung der Busse auf Elektromotoren. Hier kbnnte Ludwigsburg als Modellstadt fir E-Mobilitat
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vorangehen.
Wir wiirden uns Uber eine kurze Eingangsbestatigung unserer e-mail freuen und sind gespannt wie sich der Verlauf des
Larmaktionsplans in den ndchsten Monaten gestaltet.

B-32 | Malil 27.08.14 | vielen Dank fur die geschaffene Moglichkeit, Gber diesen Weg Anregungen hinsichtlich des Larmaktionsplans einbringen zu

(1)

kénnen.

Die Verkehrsbelastung im Stadtteil Hoheneck, insbesondere der Bottwartalstr/Beihinger Str., hat in den vergangenen Jahren
immens zugenommen. Grinde sind hier unter anderem die Ausweitung immer weiterer Baugebiete in den umliegenden
Gemeinden Benningen/ Freiberg / Pleidelsheim / ...

Sicherlich ist die bereits im Flachennutzungsplan von 1984 ausgewiesenen Ortsumgehung die favorisierte Losung. Den
Anwohnern wurde diese Entlastung bereits vor 30 Jahren in Aussicht gestellt als der Verkehr im Vergleich zu heute noch
deutlich geringer war und es noch kein Hoheneck-West gab.

An dieser Schnellstrasse quer durch den Ortsteil befindet sind durchgangig Wohnbebauung. Sdmtliche Anwohner sind
dauerhaft durch die DurchgangsstralBe negativ beeintréchtigt. Hierbei geht es nicht nur um die permanente Belastung durch
den Larm, sondern auch um den durch die StraBe verursachten Dreck und die groBe Gefahr, die Strale zu Uberqueren -
inbesondere fir Kinder und &lterne Menschen. Aus eigener Erfahrung kann ich Ihnen berichten, dass allein der Einstieg in das
am StraBenrand parkende Auto bereits eine groBe Gefahr durch die fast pausenlos vorbeirasenden Autos darstellt.

Es gibt wahrend des Tages kaum mehr eine Uhrzeit, bei dem kein Verkehr zu verzeichnen ist. Zu den bekannten StoBzeiten ist
in Hoheneck Dauerstau angesagt.

Trotzdem die Ortsumgehung unverdndert - eben auch fir diesen Stadtteil die einzig umfassende Losung darstellt, sollten bis
zu deren Realisierung erste erleichternde Zwischenschritte angegangen werden. An folgende Punkte wére hierbei zu denken:

- die nunmehr sehr guten Erfahrungen des kurzen Sticks der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h sollten zu einer
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Ausweitung auf die gesamte Ortsdurchfahrt fihren. Insbesondere wére dies bei den neuen Bushaltestellen in der Beihinger
Str. sehr ratsam. Durch diese Haltestellen aber auch durch Gaste des Restaurants Krauthof, die nicht nur auf dem Parkplatz
des Restaurants parken, wird die StraBe oft von FuBgédngern in diesem Bereich tUberquert. Neben der Larmreduktion sollte die
Sicherheit der Burger und Anwohner hier eine mehr als ausreichende Begrindung darstellen. Im Gbrigen wirden Pendler
(sofern es ein freie Fahrt gibt) dadurch nicht einmal geschéatzte 60 Sekunden bei der Ortsdurchfahrt einbtBen.

- damit einhergehend sollte ein RlUckbau der StraBle erfolgen. Dies ware in zweierlei Hinsicht sinnvoll. Erstens fallt es jedem
leicht, auf schmalen StraBen Tempo 30 zu fahren und zweitens kdnnte die gewonnene Flache ideal zur Verlangerung des
abrupt an der Reichertshalde endenden Fahrradweges genutzt werden. Bis zu diesem Punkt kann ein schén ausgebautes
Radwegenetz genutzt werden, ab dieser Stelle ist es hdchst gefahrlich ,mit dem Fahrrad zu fahren. Dies veranlasst einige
Radfahrer den FuBweg zu benutzen. Dies ist fihrt immer wieder zu Kollisionen mit FuBgéngern. Zudem ist das befahren des
Blrgersteigs - nach meinem Kenntnisstand - fir Erwachsene auch nicht zulassig.

- grundsatzlich gilt, dass der Larm bei LKWs und Motorréddern, die ebenfalls dauerhaft diese StraBe benutzen, am gréBten ist;
hier kbnnte Gber ein LKW Verbot - zumindest zu Nachtzeiten - nachgedacht werden

- ein splrbarer Anreiz zum Ersatz bestehender Fenster durch moderne Larmschutzfenster kdnnte den Larm innerhalb des
Hauses deutlcih senken

- ferner wirde eine Pfértnerampel vor der Heimengasse in den Morgenstunden fir eine Entlastung sorgen

Ich habe groBen Respekt vor |hrer Aufgabe, eine Vielzahl von Ideen, Anregungen, kontroversen Standpunkten, regulatorischen
Erfordernissen und Méglichkeiten,... unter einen Hut zu bringen. Ich hoffe jedoch sehr, dass nunmehr auch einmal der
Zeitpunkt gekommen ist, die Anwohner und deren, bis dato noch nie berlcksichtigten, Interessen zu erkennen und daraus
klare positive Handlungen abzuleiten.

Gerne flge ich als leidenschaftlicher Autofahrer an, dass mein Herz grundsatzlich fir ein zlgiges Vorankommen schlagt.
Dennoch bin ich Uberzeugt, dass die Umsetzung von Tempo 30 Zonen auf einspurigen StraBen bei einem damit
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einhergehender Rickbau der StraBen eine mehr als zu akzeptierende "Einschrankung" fur Autofahrer darstellt.

Ich bin gespannt auf die nachsten Schritte und verbleibe

B-33 | Mail
(1)

28.08.14

beim durchschauen des Larmaktionsplanes ist mir aufgefallen, das dort zwar die Verldngerung des Larmschutzwalles an der L
1140 angesprochen wird, aber eine Realisierung schlechte Aussichten hat. Gerade aber durch dieses offene Teilstlck, dringt
der Larm nach OBweil ein. Das ganze verstarkt sich noch bei Westwind und wird bei Regen noch stérker. Ich halte diese
LarmschutzmaBnahme fur dringend erforderlich.

Die L 1140 ist seit der Erneuerung der Fahrbahndecke sowieso héher geworden als sie urspringlich war, da ja der neue Belag
auf den vorhandenen Untergrund aufgetragen wurde. Anbieten wiirde sich eine Geschwindigkeits- Reduzierung sowie ein
Flusterbelag. Eine weitere MaBnahme kénnte ein Kreisverkehr Einmindung L1140 in die MUhlh&userstraBe sein. Dies Wirde
sicherlich den Larm auch vermindern.

B-34 | Mail
(1)

28.08.14

zugenommen hat m.E. der Verkehr auf der FriedrichstraBe.
Besonders LKW und Baustellenfahrzeuge, aber auch stadtauswarts viel zu schnell fahrende Pkw verursachen enormen Larm.

Der Verkehrslarm ist Richtung Remseck lange und laut horbar.
Zugenommen hat jedoch auch der Verkehr innerorts, u.a. der Parksuchverkehr in der Innenstadt.

Auffallig ist, dass LB wohl attraktiv fur Kfz mit Stuttgarter Kennzeichen geworden ist.
Selbstverstandlich geht auch das nicht ohne Verkehrslarm.

B-35 | Mail
(1)

28.08.14

gerne mochte ich die Moglichkeit einer persdnlichen Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg nutzen. Als
Hohenecker geht es mir im Besonderen um die Ortsdurchfahrt BeihingerstraBe/ BottwartalstraBe.

Die StraBe ist ein reines Wohngebiet, in welchem u.a. viele Familien leben. Es gibt keinerlei LA&rmschutz, geschweige denn
SchutzmaBnahmen vor Feinstaub - die Hauser grenzen unmittelbar an die StraBe. LKWs passieren das Wohngebiet
scheppernd mit Uber 65 dB Lautstarke und 60 km/h Geschwindigkeit. Heutzutage ware der Neubau eines solchen
Wohngebietes gesetzlich nicht mehr moglich. Als in den 1980er-Jahren die Durchfahrt durch Hoheneck ausgebaut wurde, hat
man den Anwohnern seitens der Stadt das Versprechen gegeben, dass eine StraBe westlich von Hoheneck geplant sei - dort
wo dann ein paar Jahre spater das Neubaugebiet errichtet wurde.

In den letzten rund 30 Jahren haben sich zwei Umstdnde maBgeblich
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verdndert: 1.) der Durchgangsverkehr hat dramatische Dimensionen erreicht (Tendenz steigend; speziell in der Rushour nicht
mehr

akzeptabel) und 2.) es wurde wissenschaftlich mehrfach belegt, dass Larm und Feinstaub die Menschen krank machen.
Viele Gemeinden schitzen ihre Blrger bereits, in dem sie z.B. eine 30er-Zone einfuhren (siehe die Nachbargemeinden
Freiberg, Pleidelsheim oder in sehr vielen anderen Ortsdurchfahrten der Region). Bei der Stadt Ludwigsburg habe ich solche
Anstrengungen bisher leider nicht wahrgenommen. Vielmehr scheint es die Beflrchtung zu geben, dass andere Birger sich
lauthals gegen eine 30er-Zone auflehnen kénnten. Diese mdchten schnell durch Ludwigsburg fahren oder befirchten einen
Ausweichverkehr. Es geht hier aber um ein unschlagbares Argument: die Gesundheit der Burger. Das musste doch eigentlich
das vorrangigste Ziel einer Kommune sein. Man kann konkret die MaBnahme der 30er-Zone schnell und kostenglinstig
umsetzen und somit Larm stark reduzieren. Ich sehe hier groBen und zwingenden Handlungsbedarf. Sollte in naher Zukunft
nichts unternommen werden, so fasse ich dies so auf, als dass der Stadtverwaltung die Gesundheit der Anwohner entweder
gleichgUltig ist, oder die Stadt stellt andere Interessen Uber die der Gesundheit ihrer Blrger. Vielleicht ist es bequemer hinter
den Interessen der Mehrheit zu stehen, die aus genannten Grinden am Status quo nichts verandern will, als die Gesundheit
der Anwohner der Beihinger-/ Bottwartalstr. zu schitzen, die halt in diesem Fall nur eine Minderheit darstellen? Ich hoffe doch
nicht und bitte Sie deshalb sich fur eine Verkehrsberuhigung (30er-Zone fur die gesamte Ortsdurchfahrt LB-Hoheneck) zum
Wohl der Anwohner und vieler anderer stark zu machen.

B-36
(1)

Mail

31.08.14

Blrgermeinung zum Larmschutzprojekt der Stadt Ludwigsburg
l. Stellungnahme, Analyse
I. Vorschlage

Zul.

Als neu zugezogener Blrger im August 2013 erlebe ich Ludwigsburg als eine City flr Fern und Nah mit Anspruch. Eine ganz
wunderbare Stadt ich mit Geschichte, Kultur, Baukunst, Gartenkunst, Alleen FuBgangerzone, Spielplatze, Parkmoglichkeiten,
Park, Auenlandschaft und viel Grin einer lebhaften, freundlichen Gesellschaft, eines reichhaltigen Vereins- und
Volkshochschulprogramms, und nicht zuletzt das Burgerbuch, eine Stadt des Wohlfuhlens......

Mit L&rm und noch 2 Mangeln:

a. Im oben genannten Wohlfihimodus stort einzig das hohe Verkehrsaufkommen, weshalb das Thema Larmschutz fur
mich absolute Prioritdt hat, damit hier die Menschen endlich vom Larm starker zu verschonen und gleichzeitig der Wirtschaft
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durch die Notwendigkeit von LKW-Anlieferungen gerecht zu werden. Ich gehe davon aus, dass der Verwaltung eine
Verkehrszahlung wie viel An- und wieviel Durch-Fahrten es gibt. Eine merkliche eine Entlastung durch mehr OPNV bzw.
Fahrrad ist zwar wiinschenswert, halte ich jedoch nicht als wahrscheinlich.

b. Die starke Verschmutzung des Bahngelandes (Zuordnung Stadt/Deutsche Bahn?) wird bekannt sein, erscheint mir
hochst grenzwertig, auch fir den ankommenden Gast keine Visitenkarte.

c. Der Salonwald wirkt ungepflegt.

Hauptsache Larm: Dieses Ungleichgewicht zwischen Menschen und Verkehr aufgrund beidseitigen Wachstums muss
groBflachig und zukunftsweisend behoben werden; diesen Zustand sehe ich auch als Imageschaden.

Meine persodnliche Sicht:

Ich bewege mich aufgrund der Nahe zur City zumeist als FuBgédnger und betrachte dariber hinaus auch die Stadt als
Radfahrer und fur langere Fahrten auch als PKW-Fahrer.

. Als erstes ist mir aufgefallen, dass die Haupt-Achsen (S/N+W/Q) des Durchgangsverkehrs in Zahl und Zeit sehr hoch
frequentiert sind, was sich auch im erstellten Larmprotokoll (Auslage im Amt) bestatigt findet.

o Dartber hinaus erlebe ich im Autoverkehr trotz vieler Messpunkte eine relativ hohe Nichteinhaltung der
Verkehrsordnung; die Messpunkte sind bekannt. Geschwindigkeitstbertretungen beobachte ich insgesamt auf der B 27
Ortseinfahrt Std Stuttgarter StraBBe bis Kreuzung FriedrichsstraBe. Die Ampelschaltung ist perfekt, der Verkehrt flieBt
weitestgehend.

Anders Ortseinfahrt West ( AB Nord), hier ist der Verkehr zu dicht, flieBt auch ohne Baustelle nicht wiinschenswert; somit
ergeben sich Geschwindigkeitstibertretungen einfach nicht; allerdings wird auf der gesamten Kreuzung Heilbronner- resp.
SchlossstraBe in Richtung Marbacher StraBe zu schnell gefahren.

Als FuBganger fallt mir auf, dass unsinnige und auch durch Beschilderung nicht erlaubte AbkUrzungen von Kleinlieferwagen
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und von PKW leider Gewohnheit sind:
WO? .

Hier in die Karlshdhe in Richtung Aldinger StraBBe oder in die Kdnigsallee, um dann in die Franck-Allee einzubiegen.
Desgleichen von der FriedrichstraBe in die WagnerstraBe in Richtung Franck-Allee; dies ist stért Wohngebiete.

FUr mich als Fahrradfahrer fehlen noch Parkplatze (beispielsweise auf dem Karlsplatz, ein insgesamt sehr schéner Platz, der
jedoch etwas gestalterischer Aufmerksamkeit bedarf. Unsicher als Verkehrsteilnehmerin per Fahrrad bin ich in Ludwigsburg,
da ich wenig ausgewiesene Fahrradwege sehe. Die Teilnahme auf der Autospur erscheint mir als riskant sowie auch fir den
Autoverkehr eher stérend.

Gemischter Weg Radfahrer/FuBgéanger: Die , bekannte Gegnerschaft” zwischen Fahrrad und FuBganger kenne ich beidseits,
der FuBganger geht gedankenlos in voller Breite, der Radfahrer fahrt rlicksichtslos Gberholend zu schnell durch die FuBganger,
beide Seiten agieren in keiner Ordnung.

Das Verhalten der Schuler ist Ihnen bekannt, hier sehe ich fehlende soziale Kompetenz durch die Verkehrserziehung — Uber
die Schulen selbst — mangelhaft angewendet.

Auf dem Neckarwanderweg (Seite Uferweg LB) erlebe ich leider Verkehrslarm von der Seite von Neckarweihingen, ebenso in
Pflugfelden, habe hier jedoch keine Losungsvorstellungen.

Der Trend zum Fahrrad ist noch nicht in allen Kommunen angekommen; so denke ich perspektivisch die Forderungen an die
Bauherrn zu erweitern : Fahrradkeller bzw. AuBenstellplatze fir Fahrrdder im Baurecht mit einzufordern.

Insgesamt: was ist hier ,falsch?“ in und um Ludwigsburg:
Ein gewachsenes Verkehrsaufkommen, dem die vorhandenen Verkehrswege nicht mehr gentigen.

Die Larmentwicklung ist gefihlt Gberdimensional, aus meiner Sicht an einigen Engstellen schadigend.
Die Emissionswerte sind vermutlich trotz viel Grin steigend und schadigend.
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Die Ordnungswidrigkeiten sind zu hoch.

Zu ll. Meine Vorschlage
Die gesamte B 27 Ortsdurchfahrt besteht aus Wohn- und Gewerbeansiedelung, hier sollte die Geschwindigkeitsbegrenzung
entsprechend differenziert werden.

1. SofortmaBnahme: Tempo 30 mit Fahrbahnmarkierung B 27 aus Sud- bzw. Westeinfahrt gen Stadt: Stuttgarter StraBe bis
FriedrichstraBe; B 27 Frankfurter StraBe ab Wohngebiet Eglosheim. +Fllsterasphalt.

2. Der Konigsweg wére: Absenkung Fahrbahnen B 27 ab Ortseingang von Kornwestheim nach LB bis Anschluss
FriedrichstraBe; Halbtunnel mit Grunflache. Einsparungen: notwendige Fahrbahnerneuerung* da jetzt tiefe LKW Rinnen
vorhanden; FlUsterasphalt; Forderprogramm Larmfenster fir Anlieger; L&rmwéande.

3. Alternative: Larmschutzwande beidseitig + Tempo 30,+ Flusterasphalt.

4. ZusatzmaBnahmen gesamte B 27:

4.1 Verkehrsleitplan Uberarbeiten; Begrindung: Autobahn gen Norden wird nach LB Uber Kornwestheim navigiert; in der
Praxis fahre ich per Abfahrt LB Sid insgesamt zwangloser. Dies wiirde den Verkehr direkt vor unserer Haustir eventuell
verringern.

4.2 Neue EntlastungsstraBen (Nord/ Sud und West/Ost mit neuem Leitplan).

4.3 Autobahnen nur noch 8-spurig bauen bzw. erweitern.

Begriindung

Aus der Sicht meiner Wohnung Stuttgarter Str/ Ecke ...*

(favorisiere ich Kénigsweg Vorschlag 2), weil beidseitig die Stuttgarter StraBe hier von Ortseingang bis FriedrichstraBe und ab
Ampel Shell-Tankstelle aufwarts absolutes Wohngebiet ist. Hier wird besonders stadt-auswarts teilweise gerast. Bekannt ist die
hohe Frequenz der Verkehrsteilnehmer, insbesondere der LKW-Verkehr.

Wir Bewohner kbnnen wegen standigen Larms bis in die spaten Abendstunden weder Terrasse noch Balkon benutzen.
Wir sind im Bellften der R&ume wegen des starken Larms stark eingeschrankt;
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ein Larmschutzfenster ist keine optimale Ldsung;
der LKW-Verkehr ist eine besondere Belastung (scheppern, dréhnen, vibrieren bis in die Wohnung,
Geschwindigkeitstberschreitungen, schlechte Fahrbahn).

Bis auf wenige Nachtstunden sehe ich auf diesem oben genannten Stick der Stuttgarter StraBe als absolutes Wohngebiet
hochste Handlungsprioritat in LArmschutzmaBnahmen.

Wir Birger bewerten diese o0.g. Strecke der B 27 jedoch als Hochstbelastung eines absoluten Wohngebietes und durch die
zeitlich nur kurze nachtliche Entspannungsphase als in hohem MaBe gesundheitsstdrend. (Die einstmals gedachte
BundesstraBBe 27 wurde durch Wohnbebauung , Gberholt*).

Wir sehen vom Wohnzimmer aus auf die LKW.

Wir horen bis ins Wohnzimmer die PKW-Stereo-Anlagen dréhnen.

Erhohter Larm entsteht durch Ausbremsen durch Kupplung bergab gen Stadt durch die LKW.

Stadtauswarts gibt es sommerliche Motorradrennen (Knattern inbegriffen).

In Ausnahmesituationen (FuBball-WM + kirzlich 1,5- Tage Fahrbahnverengung) steht der Verkehr vor unseren Grundsticken,
laut samt Abgas langzeitig.

Gunstig ist in der Stadt wegen der erhdhten Emission zumindest der hohe Baumbestand in Ludwigsburg und die Parks.

Das ist mein Status.

o Im Gemeinderat stelle ich mir objektive Betrachtungen unter Einbeziehung der 6rtlich unterschiedlichen Bedurfnisse
der Anwohner vor;

frei von Profilkdmpfen; und frei von Klientelbedienung der Stadtteile.

Objektiv zeigt der ausgelegte Plan mit den roten Linien erlebbar die aktuelle Situation; und zeigt die Notwendigkeiten der
Hauptverkehrsadern sowie der einzelnen Stadtteile an;

weiterhin bitte ich die Gemeinderadte um technische Betrachtung als Gesamtprojekt von Stadt und Land bzw. Bund, und damit
um Bewertung aus htherer Warte mit schnellem zweck- und zielorientiertem Ergebnis, die Analyse liegt [lickenlos vor.
Ergebnis:

o Larmschadigung der Anwohner ist stark zu verringern; langfristige Larmentlastung
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° In Hauptachsen Beruhigung in den Wohngebieten durch o.g. MaBnahmen

o der Gesamtverkehr der Stadt durch Umgehung entlastet wird, was die Attraktivitat der Innenstadt erhéht und den
Stress der Menschen verringert

o dass die weiteren Anliegen von Anwohnern der ortsinneren Neben-Strallen einbezogen werden, moglicherweise
ordnungstechnisch.

Sofortige ordnungstechnische MaBnahmen stehen ganz vorne, um den Stillstand dieses Problems fuhlbar und sichtbar zu
beenden.

Als Burger ware ich zufriedengestellt, wenn eine abschlieBende Beurteilung und Projektplanung bis Ende des Jahres vorliegt;
damit in Bauabschnitten in ca. drei Jahren das Ergebnis erreicht ist.

Larm macht krank, Anpassung des StraBenbaus und weiterer MaBnahmen ist Gberfallig, Anpassung der Menschen an die
Schad-Werte ist ausgeschopft.

Ludwigsburg verdient mehr, viele Blrger sind frustriert,

B-37 | Malil 31.08.14 | mein Vorschlag zur Larmreduzierung — weil ich persdnlich betroffen bin — besteht darin, in den Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr
(1) in Hoheneck auf der BottwartalstraBe und auf der Beihinger Strae Tempo 30 vorzuschreiben. Ein Blitzer, der das kontrollieren
kann, ist ja bereits vorhanden.

Vielen Dank far Ihr Interesse an den Blrgervorschlagen!

B-38 | Malil 01.09.14 | WilhelmstraBe/BismarckstraBBe als EinbahnstraBe und SpielstraBe
(1)
UhlandstraBe Tempo 30 mit Uberwachung durch Blitzgerate sowie Ampel Rotiiberwachung dringend notwendig!!!

B-39 | Malil 02.09.14 | wir beziehen Anfang/Mitte September 2014 unser neues (Eigen-)Heim in der Jenischstr.. Hier sind wir durch den von der
(1) SchlieffenstraBe kommenden StraBenlarm betroffen.

Als (kunftige) Burger der Stadt Ludwigsburg unterstitzen wir grundsatzlich die unter Punkt 3.4.6.21 des Larmaktionsplans
vorgeschlagenen MaBnahmen fUr die SchlieffenstralBe.
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Konkret nehmen wir zum Larmaktionsplan folgendermaBen Stellung:

- eine Tempo-30 Geschwindigkeitsbegrenzung in der SchlieffenstraBe muss umgesetzt werden,

- eine Umgestaltung der SchlieffenstraBe durch Einrichtung von beidseitigen Radwegen und eine zusatzlich Verschmalerung
der Fahrbahnbreite durch Verbreiterung der Rand-Grunstreifen (nur noch zweispuriger/-streifiger StraBenquerschnitt) muss
umgesetzt werden,

- ein Durchfahrtsverbot in der SchlieffenstraBe fur Lkw mit zgG Uber 3,5t werktags zwischen 18.00 und 08.00 Uhr und am
Wochenende im Bereich Kreuzung Schlieffen-/GronerstraBe und SchlieffenstraBe/Osterholzallee ist einzufihren.

Ferner lehnen wir jegliche straBenbauliche MaBnahme ab (z.B. Ausbau der StrombergstraBBe), die zur Folge héatte, dass die
Verkehrsbelastung auf der SchlieffenstraBe steigt.

B-40 | Malil 02.09.14 | ich ziehe in Erwdgung eine Wohnung (Lage wie auf dem Bild unten angezeigt) mit einem Std-West Ausblick zu erwerben,
(1) wobei beide Schlafzimmer nach Westen ausgerichtet sind.
Daher ist es mir sehr wichtig, wie laut die SchlieffenstraBe im Schnitt zwischen Osterholzalle und MorikestraBBe tatsachlich ist.

Nach lhrer Ruckmeldung und die Information aus dem ,Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg® - Kapitesl 3.4.6.21
SchlieffenstraBe... muss ich dazu sagen — meine Meinung nach wird die Einfihrung einer 30 Zone eine Verbesserung der
Larmbelastung mit sich bringen. DarUber hinaus wird es angenehmer fir Fussgéanger, Eltern mit Kindern und Radfahrer.
Somit bin ich fur diese MaBnahme.

B-41 | Mail 02.09.14 | Wir —...— wohnen in der Geschwister-Scholl-StraBe .... Wir befinden uns damit zwar im Rickraum des StraBenzuges Robert-
(1) Franck-Allee/Aldinger StraBe. Durch Licken in der Bebauung entlang der Aldinger StraBe bekommen wir aber auf der
Nordseite unseres Hauses den starken, von der Aldinger StraBe ausgehenden Verkehrslarm fast ungemindert zu spiren. Wir
nutzen zum Teil intensiv das Fahrrad entlang des StraBenzugs Robert-Franck-Allee/Aldinger Strale sowohl stadtein- als auch
stadtauswarts.

Im vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans wird vieles richtig gesehen (S. 142 ff). Kompliment fUr die sorgféltige
Ausarbeitung! Nicht ganz richtig ist allerdings die Aussage auf Seite 145, ,zur Qualitdtsverbesserung im Freiraum*® habe die
Gesetzgebung in Deutschland fir eine Anordnung von Tempo 30 keine Rechtsgrundlage geschaffen. Betrachtet man nur § 45
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StVO waére dies richtig. Damit wirde aber § 47 a Satz 1 BImSchG nicht Rechnung getragen. Danach ist Thema der
Larmminderungsplanung auch der Umgebungslarm, dem Menschen ,in ¢ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten
eines Ballungsraums® ausgesetzt sind. Will man die dieser gesetzlichen Regelung zugrundeliegende EU-Richtlinie korrekt
umsetzen, muss dies auch im Rahmen von geschwindigkeitsbeschrankenden Anordnungen nach § 45 StVO bericksichtigt
werden.

Zur Verbesserung der Situation entlang des StraBenzugs Robert-Franck-Allee/Aldinger StraBe sollte die Geschwindigkeit auf
Tempo 40 beschrankt und dies konsequent kontrolliert werden. Zur ,Kontrolle* kénnte auch dienen, wenn die stadtauswarts
nach der Einmindung der Danziger StraBe bestehende FuBgangerampel in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
geschwindigkeitskontrolliert auf ,immer Rot“ gestellt wird.

Von groBer Bedeutung sind weiter durchgangige Radwege auf beiden Seiten des StraBenzugs. Die im Entwurf richtig
dargestellte aktuelle Situation wird insbesondere dann unhaltbar, sollte die fir uns in letzter Zeit zu beobachtende
Intensivierung des Radverkehrs anhalten. Statt abgesetzter Radwege kdnnte es auch sinnvoll sein, entsprechende
Abmarkierungen von der sehr breiten Fahrbahn vorzunehmen. Dies kénnte ggf. einseitig stadtauswarts entlang dem Salonwald
weiterhelfen.

Wir hoffen, dass das Planwerk nach Beschluss durch den Gemeinderat nicht in der Schublade verschwindet, sondern
konsequent und auch mit dem notwendigen finanziellen Einsatz umgesetzt wird.

B-42
(1)

Mail

06.09.14

wir sind Bewohner der Beihinger StraBe und leiden an taglich zunehmend hohem Verkehrsaufkommen, zu jeder Tages- und
auch Nachtzeit. Es gibt kaum noch Verkehrspausen, kaum noch Tageszeiten, die friher als Rushhour ausgemacht werden
konnten.

Verstarkt drangeln sich morgens und dann wieder Spatnachmittags Fahrzeuge (PKWs, aber auch Schwerlastverkehr)
StoBstange an StoBstange durch die Beihinger StraBe und BottwartalstraBe.

Fir uns bedeutet das, dass wir weder unseren Balkon nutzen, noch unsere Fenster 6ffnen kbnnen, was gerade in der
Sommerzeit sehr belastend ist. Es ist uns bei gedffneten Fenstern bzw. Balkontiiren nicht moglich, ungestért Radio zu horen
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oder Fernseher zu schauen, ohne dass weit Uber die Zimmerlautstarke hinaus aufgedreht werden musste. Weiter ist eine
ungestorte Unterhaltung im Raum bei getffnetem Fenster ebenfalls nicht méglich.

Auch kénnen nachts im Schlafbereich keine Fenster gedffnet werden.

Dieser Art von Larmbelastigung sind wir in unserem alltdglichen Leben dermaBen ausgesetzt und es gibt eigentlich kein
Entrinnen. Der Verkehr nimmt standig zu.

Wir sind mit einem Gerduschpegel konfrontiert, der ein deutliches larmbedingtes Gesundheitsrisiko darstellt und weil
besonders in Sommernachten das Offnen von Fenstern unerlésslich ist, auch Schlafstdrungen mit sich bringt.

Neben dem gesundheitsschadigenden Larm sind wir in hohem MaBe durch Abgase - Feinstaub - gefahrdet.

Daher sehen wir seitens der Kommune einen dringenden Handlungsbedarf.
Wir beantragen eine Entlastung der Verkehrssituation Beihinger StraBe.

Als erste MaBnahme waére aus Grinden des Larmschutzes und einer Abgasminderung fur die BottwartalstraBe und fir die
Beihinger StraBe ein generelles Tempo 30-Limit einzurichten und zwar bis zum Ende Beihinger StraBe zur Einbiegung in die
LichtenbergstraBe und durchgehend. Gerade verschiedene Tempo-Zonen erhthen das Larmrisiko, weil die Geschwindigkeit
immer neu angepasst wird. So bringt das um die Bushaltestelle angebrachte 30-Tempo-Schild ebenfalls nicht den Erfolg. Im
Ubrigen ist inzwischen auf Hohe Krauthof ebenfalls eine Bushaltestelle eingerichtet (gut so!!) und auch hier besteht eine
Gefahrdung der FuBgénger beim Ein- und Aussteigen bzw Uberqueren der Beihinger StraBe , weil hier tatsachlich weit Gber 50
km/h wieder gefahren wird.

Ebenso muisste eine Losung fir den Schwerverkehr in diesem Bereich gefunden werden; wobei aber u.E. ein Ldrmschutz als
30-Limit von 22.00 — 6.00 Uhr nicht ausreichen wurde.

Derartige MaBnahmen sollten allerdings durch regelmaBige Kontrollen Uberpruft werden. Vorstellbar als erster Schritt wéare, die
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stationdre Uberwachungssaule vom Krauthof in Hohe unseres Hauses zu verlegen bzw. hier eine weitere stationare Anlage
anzubringen.

Wir wohnen Beihinger StraBe. Auf der Hohe des Hotel Krauthofs ist eine stationare Blitzanlage installiert und danach (aber
auch bis dahin stadteinwarts) erhdohen samtliche PKW-Fahrer ihre Geschwindigkeit erheblich , teilweise bis 100 km/h, was
tagtdglich zu beobachten ist und flr uns so eine zusatzliche Larmbelastigung darstellt sowie auch ein Unfallrisiko.

Wenn es um die Forderung nach einem Tempo-Limit 30 geht, wird meist mit AusfallstraBe argumentiert.

Die BottwartalstraBe und die Beihinger StraBe sind aber eindeutig auch WohnstraBen. Es kann deshalb nicht mehr
hingenommen werden, dass Bewohner von sogenannten AusfallstraBen sich fatalistisch mit einem derartig hohen
Verkehrsaufkommen abzufinden und erheblich an Lebensqualitat einzublBen haben. Andere kreisangehdrige Kommunen
haben bereits beschriebene Beeintrachtigungen ihrer Blrger durch zu starken Verkehrslarm zum Anlass genommen und
entsprechend Abhilfe geschaffen.

Wir bitten Sie deshalb, unbedingt fur eine Entlastung der Bewohner BottwartalstraBe /Beihinger Strale zu sorgen und
zumindest durch Einfihren von Tempo-Limit 30 der enormen Beeintrachtigung durch Larm und Abgase zu begegnen.

B-43 | Malil 08.09.14 | als Anwohner der NeckarstraBe befUrworten wir stark die Einfuhrung einer Tempo-30-Zone ab Kreuzung Schorndorfer StraBe /
(1) NeckarstraBBe, aus zwei Grinden:

1. Larmbeldstigung / Luftverschmutzung fur alle Anwohner, vor allem zu Hauptverkehrszeiten.
2. Schulweg: Viele Grundschulkinder Gberqueren die NeckarstraBe an verschiedenen Stellen, z.B. auf der Hohe der StraBe Am

Wasen. Der schnelle Verkehr ist fr sie untbersichtlich und héchst gefahrlich.
Tempo 30 wirde die Verkehrssicherheit fir diese Kinder deutlich erhdhen.

B-44 | Mail 08.09.14 | Wir wohnen in der Weststadt, Morikestrasse..., EinbahnstraBe und 30-er Zone (direkt an der Bushaltestelle Albrechtstasse).
(1) Das ist das erste Stlick der Strasse bis zur Gansfussallee.
Leider vergessen die Autofahrer dass in Hohe der Bushaltestelle auch noch Tempo 30 gilt und geben sofort machtig Gas. Im
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Berufsverkehr ist der Autolarm unertraglich.

Seit der Ansiedelung der Speditionen in der Weststadt wurde auch der LKW- Verkehr mindestens verdoppelt. Die langsten
Sattelzlige brettern durch die Strasse ( nicht mit 30).

Auch die Sprinter der verschiedenen Postdienste, die Fahrzeuge der Technischen Dienste LB und die Busse rasen wie gejagt
durch die Strasse.

DasTempoanzeigegerat das leider an einer unglnstigen Stelle aufgestellt worden ist bringt (berhaupt nichts.

Ein fest installierter Blitzer und auf der StraBe 6fters 30 aufgebracht, wére dringend nétig (wie in der Solitudeallee).

Da die Morikestrasse in diesem Abschnitt eine reine Wohnstrasse ohne Industrie ist, ware auch ein LKW-Verbot (wenigstens ab
einer bestimmten Grésse) angebracht. Es gibt viele spielende Kinder die auch unkontrolliert auf und Uber die Strasse rennen.

Wir leiden sehr unter dem Krach und waren froh, wenn sie auch die Morikestrasse in ihren Larmschutzplan aufnehmen
wlrden.

B-45 | Mail
(1)

08.09.14

Den Larmaktionsplan betreffend aussern wir, als direkte Anwohner der Bottwartalstrasse und somit unmittelbar Betroffene,
gerne unsere Meinug:

Der Larm, der von dem Verkehr der Hauptstrasse ausgeht ist, abgesehen von dem Sa/ So betrachtlich. Wochentags herrscht
praktisch durchgehend grosses Verkehrsaufkommen, zu StoBzeiten sind lange Autoschlangen vor der Haustlr die Regel.
Sicherlich am lastigsten sind die LKWSs, die mit Tempo 50 Uber die Strasse poltern, sowie der Larm der regelmaBig von
Fahrzeugen zu Ruhezeiten, in den Abend- und Nachtstunden verursacht wird. Deshalb wirden wir eine Durchfahrtsverbot fur
LKW sowie das Aufbringen eines "Fllsterteer" duBerst begrissen. Ein generelles Tempolimit 30km/h flr die komplette
Ortsdurchfahrt ist eine kostengiinstige und wirkungsvolle MaBnahme die nachtliche Larmintensitat zu verringern. Zu StoBzeiten
ist an eine schnellere Ortsdurchfahrt aufgrund der regelhaften Staus an den 2 Ampeln ohnehin nicht zu denken, womit sich fur
auf das Auto angewiesene Pendler kein wesentlicher Nachteil ergeben wirde.

B-46 | Mail
(1)

08.09.14

Ich bin Eigentlmer eines Grundstlicks im Bereich zwischen MarienstraBe/AbelstraBe und Wilhelm-Keil-StraBe liegt. Die
heutigen und zukinftigen Bewohner des Grundstiicks sind daher vom StraBenverkehrslarm in der
MarienstraBe/AbelstraBe/Uhlandstralle betroffen.

1. MaBnahmen unter 3.4.6.12 Marien-, Abel-, UhlandstraBe, Seite 122 ff
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Die MaBnahme, Tempo 30 im Bereich MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe vorzusehen, halte ich fir zwingend.

1.1 Gesundheitsgefahrdung

Wie bereits von Ihnen ausgefihrt, wird durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 erreicht, dass eine
Larmbelastung von Uber 70 dB(A) tagstber und tber 60 dB(A) nachts nicht mehr der Fall sein wird. Nur auf diese Weise kann
ausgeschlossen werden, dass die Betroffenen im Bereich MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe vor
Gesundheitsschadigungen geschitzt werden.

Nach der Rechtsprechung besteht eine Gesundheitsgefahrdung bereits ab 70 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts. Diese
Werte sind nicht nur fir die Personen, deren Wohnungen im Bereich der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe liegen,
relevant, sondern auch fir Aufenthaltsrdumlichkeiten flr Kinder wie das Katholische Familien- und Kinderzentrum St. Martin
in der UhlandstraBe 14 und die Kindertagesstatte der AWO in der AbelstraBe 11. Dem Verkehrsldrm in der
MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe sind die Kinder dabei sowohl innerhalb des Gebdudes als auch im AuBenbereich der
Gebaude ausgesetzt. Damit sind bereits die kleinsten Stadtbewohner Schallpegeln ausgesetzt, die nicht hinnehmbar sind, da
sie nachweislich gesundheitsgefahrdend sind.

Hinzukommt, dass der Verkehrslarm in der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe stetig zunimmt. Hintergrund ist, dass diese
StraBen regelméBig vom ,Schleichverkehr” genutzt werden, um die Hauptverkehrsstrecken wie die B 27 zu vermeiden oder zu
umfahren. Dies hat zur Folge, dass die Anzahl, nicht nur von Lastkraftwagen, sondern auch von Personenfahrzeugen zunimmt.
Berlicksichtigt man hierbei, dass eine Verdoppelung der Verkehrsbelastung bereits + 3 dB(A) bewirkt und damit fir den
Menschen splrbar belastend wahrnehmbar ist, so ist jedes Kraftfahrzeug weniger in dieser StraBe eine Entlastung fur die
Anwohner und fUr die in den Kindertagesstatten untergebrachten Kinder. Nicht zu vergessen, dass ein Lastkraftwagen bei der
derzeit zugelassenen Geschwindigkeit von 50 km/h rechnerisch so laut ist wie 20 Personenkraftfahrzeuge.

1.2 Wohn- und Lebensqualitat in der ,unteren Stadt”

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 in der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe ist entscheidend fir die
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Weiterentwicklung der sog. unteren Stadt in Ludwigsburg. Die untere Stadt in Ludwigsburg wurde in den letzten Jahrzehnten
kaum weiterentwickelt. Mit der Umgestaltung des Marstall-Centers und der unteren Stadt westlich der B 27 im Bereich
CharlottenstraBe/MarstallstraBe erféahrt die untere Stadt erstmals eine Aufwertung. Eine vergleichbare Lebensqualitat ist fur die
Wohngebadude im Bereich der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe nicht gegeben, solange Kraftfahrzeuge diese StraBen
weiterhin mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h insbesondere auch als Schleichweg nutzen kénnen.

Gerade in diesem Bereich gibt es vornehmlich Wohnbebauung und Einrichtungen fur Kinder wie Kindertagesstatten. Die
vorhandenen Baullicken bieten sich fiir eine Nachverdichtung der Wohnbebauung an, so dass in den nachsten Jahren und
Jahrzehnten damit zu rechnen sein wird, dass noch mehr Wohnbebauung in diesem Bereich errichtet wird. Die derzeitigen
Anwohner und die zukUnftigen Anwohner kbnnen vor dem Larm nur geschitzt werden, wenn eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h durchgesetzt wird. Dies wiirde die Lebensqualitdt in der unteren Stadt nachhaltig
erhohen.

1.3 Gefahren fur schwéchere Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer

Dariber hinaus ist zu erwdhnen, dass vom Bahnhof her kommend die UhlandstraB3e, anschlieBend die AbelstraBe und sodann
die MarienstraBBe auch aufgrund des Gefélles Kraftfahrzeugfihrer verleiten, auch zwischen den den Verkehrsfluss bremsenden
Ampeln mit hoher Geschwindigkeit und damit vermeintlich Zeit sparend durch diese StraBen abzukUrzen, um im Bereich
Feuerwehr auf die B 27 aufzufahren.

Das starke Gefélle und auch die Tatsache, dass es sich zumindest im Bereich AbelstraBe und in Teilen der MarienstraBe nicht
um besonders breite Fahrbahnen handelt, fUhren auch dazu, dass wegen des vorhandenen Mischverkehrs fir Radfahrer ein
besonders hohes Unfallrisiko besteht. Bereits nach der Kreuzung UhlandstraBe/SchillerstraBe gibt es keinen Fahrradweg mehr
und die Radfahrer sind gezwungen, die Fahrbahn zu benutzen. Aufgrund des starken Gefélles, der derzeitigen
Geschwindigkeit von 50 km/h und der teilweise schmalen Fahrbahn bzw. nur zwei Fahrbahnen (jeweils in eine Richtung),
insbesondere im nordlichen Teil der UhlandstraBBe, in der Abelstrae und in der MarienstraBe, sind die Kraftfahrzeugfuhrer
insbesondere im Hinblick auf Radfahrer eher ungeduldig und riskieren teils gefahrliche Uberholmanéver. Denn auch bei
Gefalle fahrt ein durchschnittlicher Stadtradfahrer nicht 50 km/h, da der Fahrbahnbelag an mehreren Stellen Grund fur
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Radfahrer ist, Vorsicht walten zu lassen.

Umgekehrt zeigt sich das Gefahrenpotential nicht nur durch das Gefélle, in dem man die
UhlandstraBe/AbelstraBe/MarienstraBe vom Bahnhof kommend Richtung B27 passiert, sondern auch durch die Steigung im
StraBenverlauf, wenn man die MarienstraBe/AbelstraBe/MarienstraBe von der B27 Richtung Bahnhof fahrt. Radfahrer sind bei
der Steigung, die insbesondere AbelstraBe und UhlandstraBBe in Richtung Bahnhof aufweisen, langsamer als Kraftfahrzeuge.
Bei denen spielt es keine Rolle, ob sie bergab oder bergauf fahren, um die jeweilige Geschwindigkeit von 50 km/h ausnutzen
zu kénnen. Auch aus diesem Grund wirde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zu mehr Sicherheit flir schwéachere
Verkehrsteilnehmer fuhren.

AuBerdem beflrworte ich die MaBnahme, bei Austausch des Asphalts einen larmoptimierten Asphalt in der
MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe aufzubringen. Die Abrollgerausche der Kraftfahrzeuge auf einem solchen
larmoptimierten Asphalt sind deutlich geringer als auf herkémmlichem Asphalt. Der larmoptimierte Asphalt wurde auch bereits
in der Praxis erprobt. Weniger Larm durch larmoptimierten Asphalt sollte hier Uber den Aspekt eines langlebigeren
herkbmmlichen Asphalts gestellt werden. Die Gesundheit der Bewohner sollte Vorrang haben.

2. Fazit

Fiar eine innerstadtische StraBe, die vornehmlich durch Wohnbebauung geprégt ist und aufgrund ihrer Struktur und den
vorhandenen Baullcken auch zur Nachverdichtung mit weiteren Wohngebduden geeignet ist, ist der vorhandene Schallpegel
von tags Uber 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) unzumutbar. Damit sind Gesundheitsgefahrdungen nicht ausgeschlossen.

Ich appelliere daher an die Stadtverwaltung und an den Gemeinderat, flr den Bereich Marienstrale/AbelstraBe/Uhlandstrale
larmmindernde MaBnahmen zu ergreifen und insbesondere die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Kraftfahrzeuge auf 30
km/h zu beschranken.

B-47
(1)

Mail

09.09.14

als Anwohner der Neckarstr. und unmittelbar Betroffener, darf ich Ihnen zu der geplanten MaBnahme aus meiner Sicht
folgende Stellungnahme zukommen lassen.
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Vorab méchte ich Ihnen mitteilen, dass ich die MaBnahme zu 100 % unterstitze und begriBe.
Die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 Km/h auf 30 Km/h, bedeutet weniger Larm und somit weniger Gefahren.

Begrindung:

Es werden weitere Wohngebiete ausgewiesen und gebaut, der Verkehr hat in letzten Jahren erheblichem stark zugenommen.
Dadurch sind die Anwohner der Neckarstr. sehr hohen Larmbeléstigungen ausgesetzt, ( gemessene Werte per
Schallmessungs-App 65 - 100 dB je nach Fahrzeugtyp und Geschwindigkeit ) die zu einer unausweichlichen gesundheitlichen
Gefahrdung im hoéchstem MaBe darstellt.

Wird die Geschwindigkeit mit 50 Km/h beibehalten, sind schwerere Unfélle in der Zukunft vorprogrammiert.

Ich wohnen seit 1988 direkt an der Ecke Handel-/NeckarstraBe und beobachte taglich verkehrsgefahrdende
Verkehrssituationen.

Beispiel:

Beim Uberqueren bzw. Einbiegen in die Neckarstr. an der Bedarfsampel entstehen gefahrliche Verkehrssituationen, mit
Schulkindern bzw. Schulklassen, Friedhofsbesucher, aus der Handelstr. in die Neckarstr. einbiegende Fahrzeuge und
fahrradfahrenden Mattern, mit Ihren Kindern im Fahrradkindersitz, weil die Sicht mit verschiedenen parkenden Fahrzeugen (
auch mit 3,5t Transporter) verdeckt wird.

Ich mag mir gar nicht das AusmaB vorstellen, wenn es hier mal zu einem schweren Unfall kommt, ggf. mit einer Schulklasse.
Ich beobachte immer wieder die Nichtbeachtung der roten Ampel, es wird einfach durchgefahren.

Die Ampelzeitschaltung ist zum Xmal zeitlich verandert worden, dieses Zeitfenster ist fir Schulklassen und altere Herrschaften
viel zu kurz.

Der Larm hat ein Ausmal der Unertraglichkeit erreicht, dass man tagstber sowie nachts zwangslaufig die Fenster geschlossen
halten muss. Eine Unterhaltung im Zimmer, Fernsehen, telefonieren ist kaum moglich! An eine Gartennutzung ist nicht zu
denken.
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h flr Lastwagen wird génzlich Gbersehen und wird nicht geahndet.
Geschwindigkeitskontrollen werden durchgefiihrt, wenn der gesamte Tagesverkehr vorUber ist.
Ein Lkw-Durchfahrtverbot wére angebracht, angesichts des starken Gefélles bis zum Neckar.

B-48 | Malil 10.09.14 | es ist mir nicht moglich den gesamten Inhalt des Larmaktionsplans zu kommentieren. Ich will auch nicht wiederholen was ich

(1)

in meinem ersten Schreiben schon ausgefiihrt habe. Deswegen beziehe ich in meiner Stellungnahme zu ausgewahlten
Themen die mir persdnlich wichtig erscheinen.

Prolog

Seit Anfang des Jahres verfolge ich die Entwicklung der Verkehrslenkungsprojekte der Stadt Ludwigsburg. Davor war es mir
ganzlich unbewusst, dass es so etwas in dieser Stadt Uberhaupt gibt.

Im Februar schrieb ich einen langeren Brief an die Stadtverwaltung und bekam auch von lhnen eine bemerkenswert
ausfuhrliche und informative Antwort. In Threm Antwortschreiben haben Sie mir zwar in der Sache recht gegeben, Hoffnung
auf eine Besserung der Lage in der FriedrichstraBe West konnte ich leider nicht mal zwischen den Zeilen herauslesen. Dieser
Eindruck verdichtete sich bei meinem Besuch der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung zum Larmaktionsplan 2014. Ich lernte,
dass das Thema Verkehrsbelastung bereits lange Geschichte hat. Dem , Luftreinhalte- / Aktionsplan fur den Regierungsbezirk
Stuttgart Teilplan Ludwigsburg” konnte ich entnehmen, dass bereits in 2004 Immissionsmessungen an den hoch belasten
StraBen in Ludwigsburg durchgefthrt wurden. In 2006 trat dann der o.g. Plan in Kraft. Nur zwei Jahre spéater folgte die
~Larmkartierung und Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg geméal EG-Umgebungslarmrichtlinie® in Kraft. Jetzt ein
Jahrzehnt nach den ersten Messuntersuchungen gibt es einen neuen Plan. An Planen mangelt es offensichtlich nicht. Wie
sieht es aber mit der Umsetzung aus? Zumindest auf den HauptverkehrsstraBen herrscht ein operativer Stillstand. In der
Schule wirde man dieses Ergebnis mit einem trockenen: Setzen sechs! Quittieren.

Abgesehen von dem Ausrufen einer Umweltzone (Einfahrtverbot fir Fahrzeuge der Schadstoffklasse 1) konnte ich keine
weitere Aktivitat der Stadt zu Verbesserung der Luftqualitat erkennen. Die Messwerte in der FriedrichstraBe West haben sich in
den letzten 10 Jahren nur unwesentlich verédndert. Und diese Anderung ist nicht etwa das Verdienst einer stadtischen
LenkungsmaBnahme sondern fast vollstdndig dem technischen Fortschritt bei den Fahrzeugen geschuldet. Auch heute noch,
10 Jahre nach den ersten Messungen, sind die Grenzwerte fir NOx deutlich Gberschritten und die Tagesmittelwerte fur PM10
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sind immer noch sehr hoch. Genauso armlich sieht es mit MaBnahmen zur Larmbekdmpfung aus. Dies ist vor allem dem
nahezu gleichbleibenden Fahrzeugaufkommen pro Tag geschuldet. Ich muss leider erkennen, dass die Stadt Ludwigsburg
zwar viel Geld und Ressourcen fir Pldne ausgibt, den Pldnen aber keine Taten folgen die die Lage spirbar entlasten wirden.
Die Enthaltsamkeit der Stadt bezieht sich, soweit ich es erkennen kann auf alle vier sehr stark belastete StraBenzlge. Wobei
die FriedrichstraBe West hier besonders schlecht abschneidet. Obwohl es die mit am stéarksten belastete StraBe (Larm und
Luftverschmutzung kombiniert) im ganzen Stadtgebiet ist, gibt es flir diesen Abschnitt lediglich eine Modellrechnung far
Auswirkung der Einfihrung von Tempo 30 und diese wurde beim Erkennen erster Schwierigkeiten gleich wieder fur
undurchfihrbar erklart. Alternative Konzepte — Fehlanzeige. In den letzten Monaten habe ich den starken Verdacht
bekommen, dass die FriedrichstraBe West einfach keine Lobby im Gemeinderat hat. Anders kann ich es mir nicht erklaren
wieso fur die anderen kritischen StraBenabschnitte jeweils mehrere Alternativen zur Prifung in Auftrag gegeben wurden
(Tempolimits, Untertunnlung, LKW Fahrverbote) nur bei der FriedrichstraBe / KeplerstraBe gab es das nicht.

Alternative Mobilitatskonzepte — Larm Vermeiden
Eines vornweg um Missverstandnissen vorzubeugen: ich bin nicht gegen alternative Mobilitatskonzepte. Ich bin aber auch
nicht naiv genug um zu glauben, dass diese in absehbarer Zukunft die Situation hier vor Ort verbessern werden.

Es ist auffallig, dass die Stadt Ludwigsburg stark Aktionen zur Anderung des Mobilitatsverhaltens in Vordergrund stellt. Meine
Damen und Herren das ist schlicht ein Versuch von Gesundbeten des Augenblicks, der nicht mal als Placebo taugt weil er von
den Betroffenen sofort durchschaut wird. Solange wir verarbeitendes Gewerbe haben, solange die Anforderungen an die
Mobilitat der Arbeitnehmer immer weiter Steigen und der Warenglterverkehr durch Verlagerung der Prozesse an
unterschiedliche Standorte anhalt, solange wird kein Auto von der StraBe verschwinden. Fahrrad ist eine nette Idee dessen
Nutzung in der Freizeit zunehmen wird, aber es ist flir den téglich Weg von und zur Arbeitsstatte in den meisten Fallen
ungeeignet. Unsere Region ist durch eine sehr hohe Dichte an (Mittelstandischen) Industriebetrieben gepragt. Zeigen Sie mir
wie Sie ein OPNV Netz aufbauen wollen, das in akzeptabler Transportzeit all die umliegenden Industriegebiete anfahren soll.
Sorry, aber wir sind doch schon mit dem Schulbus am frithen morgen an der Kapazitatsgrenze angelangt. Das ist keine bloBe
Behauptung die hier aufstelle. Ich spreche vielmehr aus Erfahrung. Bis zu dem Betrieb in dem ich arbeite sind es nur 13 Km.
Mit dem Bus héatte ich, je nach Strecke, mindestens ein Mal umsteigen mussen. Ich wére vom Verlassen des Hauses jeweils
eine gute Stunde unterwegs gewesen. Mit dem Auto bin ich in gut 15 Minuten auf dem Firmenparkplatz und auf dem Rickweg
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mache ich gleich alle fir den Tag anstehenden Besorgungen mit. Vor ein Paar Jahren habe ich es auch drei Wochen lang im
Sommer mit dem Fahrrad probiert. Morgens kam ich immer spat an weil die Fahrt etwas langer dauert und ich nach der
Ankunft im Betrieb erst mal Duschen musste um im Blro nicht zu vereinsamen. Ein Arbeitskollege hatte in dieser Zeit
ausgeholfen und mir alle paar Tage eine Tasche mit frischen Biro tauglichen Textilien in seinem Auto mitgenommen. Der
logistischer Aufwand war groB. Nach ein paar Fahrten im strdomenden kalten Regen ist mir dann die Lust nach 6kologisch
einwandfreiem Verhalten vergangen. So wie mir geht es abertausenden.

Ich sage nicht, dass es keinen gabe der auf OPNV oder das Fahrrad umsteigt. Bei den chaotischen Verhaltnissen die wir oft
auf der StraBe haben wulrden es viele gerne tun. Doch in der Praxis bleibt deren Anzahl nach wie vor so gering, dass es in den
kommenden Jahren zu keiner spiirbaren Anderung im Verkehrsaufkommen kommt. Eine spirbare Entlastung zu den
StoBzeiten ist fir mich nur dann denkbar, wenn es eines Tages deutlich mehr Internet vernetzte Beschaftigungsverhaltnisse
gibt die man von zu Hause ausfiihren kann. In den néachsten 20 Jahren sehe ich das in unserer Region, speziell im
Verarbeitenden Gewerbe, nicht kommen. Auf der StraBe haben wir haben aber heute ein Problem das es zu l6sen gilt.

Gewollte Ld&rm Verkehrsverlagerung

In den im Internet vertffentlichten Unterlagen habe ich gelesen, das es erwiinscht ist Verkehr und Larm aus Wohngebieten auf
HauptverkehrsstraBen zu verlagern und es dort zu bindeln (Tempo-50-Vorrangstrassennetz). Das wird in vielen Gemeinden
und auch in Ludwigsburg so praktiziert. Gleichzeitig hei es aber, dass durch VerkehrslenkungsmaBnahmen und damit
verbundenen Larmverlagerung andere nicht benachteiligt werden dirfen. Offensichtlich gilt die zweite Maxime nicht fur
Anwohner der HauptverkehrsstraBen in der Stadtmitte. Der fatale Irrtum ist, die HauptverkehrsstraBen in Ludwigsburg sind
Wohngebiete! Es wird in diesem Zusammenhang argumentiert, dass eine Zunahme von Verkehr in stark belasteten
StraBenabschnitten eine nur marginale Zunahme der Gesamtbelastung darstellt und deswegen zumutbar ist. Das ist schlicht
ein Hohn. Rein Mathematisch stimmt es zwar weitgehend. Subjektiv ist es aber ein groBer Unterschied, ob alle paar Minuten
ein lautes Fahrzeug vorbei fahrt oder ob es im Sekundentakt passiert. Es ist vermutlich wie bei einer Allergie. Der Mensch ist
bis zum gewissen Punkt widerstandsfahig und steckt einiges weg. Wenn aber ein Schwellenwert Gberschritten wird, dann wird
es schlagartig unertraglich. Diese Reaktion ist (Fahrzeug) Mengen- und nicht vom Absolutwert (dBA) abhéangig. Insofern spielt
far mich neben den Spitzenwerten der La&rmbelastung auch die Verkehrsmenge eine bedeutende Rolle. Es kann nicht sein,
dass zum Wohlergehen der Wohnviertel der Verkehr auf die bereits jetzt sehr stark belasteten StraBen ,geschaufelt” und dort
sich selbst Uberlassen wird. Wenn es dennoch passiert, dann sehe ich die Verantwortlichen, in diesem Fall die Stadt
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Ludwigsburg, in der Pflicht die StraBen so zu gestalten, dass die Belastung dort lebenden Burger bei Larm und
Luftkontamination unter die Schwellwerte der Gesundheitsgefahrdung reduziert wird. Ich sehe es nicht als milde Gabe und
freiwillige Leistung der Stadt sondern als deren Pflicht. Die Stadt ist allen Birgern verpflichtet akzeptablen Lebensraum zu
bieten, nicht nur denjenigen in verkehrsberuhigten Wohnbezirken.

Erste Prioritat

Eine splrbare Entlastung und die damit verbundene Unterbindung von Gesundheitsschadigenden Faktoren ist in der
FriedrichstraBe / KeplerstraBe nur moglich, wenn es zu einer substantiellen Verringerung der Verkehrsmenge kommt. Mit
keinen anderen Mitteln ist es machbar die Belastung mit La&rm und Luftverschmutzung gleichzeitig auf ertragliche Werte zu
reduzieren. Da der Bau einer Entlastungstrasse um Ludwigsburg herum am Veto von Nachbargemeinden scheitert und diese
wohl keine Chance auf Realisierung hat muss die Losung bei MaBnahmen auf der Gemeindegemarkung liegen. In meinem
ersten Brief habe ich schon ein Mal eine Tunnelvariante angesprochen. Nach wie vor bin ich der Meinung, dass es technisch
Machbar ist und dem Ziel die Belastung der Anwohner zu reduzieren am nachsten kommt. Bei jeder anderen MaBnahme
dirfte die Entlastung recht bescheiden ausfallen. Schuld daran ist meines Erachtens, dass man beim Ausbau der
Verkehrswege die StraBe bis direkt an die Hauser gebaut hatte. Die FriedrichstraBe ist urspringlich als Boulevard geplant
worden, nicht als Autobahn. Durch eine Untertunnlung kdnnte man die StraBe wieder auf das urspringliche MaB reduzieren.
Einziges Manko einer Tunnelvariante sind die Kosten und vor allem der fehlender Wille des Gemeinderates dieses Ziel zu
verfolgen. Enttduscht ist man als Betroffener vor allem weil dieser grundséatzlich notwendiger Wille nirgends zu sehen ist.

Das ein Projekt dieser Art auch kurzfristig beschlossen werden kann und durchgefiahrt wird zeigt uns gerade Stuttgart. Der Bau
des Rosensteintunnels ist im vollen Gange. Bereits ab 2020 wird die Pragstrasse auf zwei Fahrspuren zurlckgebaut und der
Hauptverkehr flieBt unter dem Stadtteil durch. Mit 1.300 Metern Lange ist es auch nichts kleines und wird sicherlich nicht
billig sein. Man hat es aber gewollt und deswegen wird es zu Realitat. Eine Untertunnlung der westlichen FriedrichstraBe /
KeplerstraBe wirde nur einen Bruchteil der Zeit und Kosten verschlingen. Man muss aber wollen es in die Verkehrsplanung
einzuschlieBen und fir die Realisierung einstehen.

Ich mochte hiermit den Gemeinderat bitten die Machbarkeit und Nutzen der MaBnahme ,Verlangerung des Tunnels unter der
Stuttgarter StraBe bis hinter die Bahngleise / SchwieberdingerstraBe® zu prifen und zu Bewerten.

UbergangsmaBnahmen — Tempo 30
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Es ist mir klar, dass bei einer komplexen BaumaBnahme nicht schon morgen mit dem Graben angefangen werden kann. Die
Verkehrsprobleme haben wir aber heute wie vor Uber 10 Jahren. Es ist schlicht nicht zumutbar diese Probleme weitere 10
Jahre zu ignorieren. Die in lhrem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen durchaus helfen die Situation
zumindest partiell zu entschéarfen. Die nur eingeschrankte Entlastungswirkung beziehe ich darauf, dass alle vorgeschlagenen
MaBnahmen auf eine Reduktion von Larm zielen. Unbedenkliche Belastungswerte kbnne auch mit den MaBnahmen kaum
erreicht werden. Die Schadstoffbelastung der Luft wird dadurch gar nicht gemindert. Ich stimme mit Ihnen Uberein, dass ein
akzeptables Ergebnis nur in Kombination der MaBnahmen Uberwachte reduzierte Geschwindigkeit, Durchfahrtsverbot fir LKW
(zumindest nachts) und LOA StraBenbelag zu erzielen ist. Tempolimit und Durchfahrtsverbot nachts sind dabei essenziell.

An den Wochenenden ist es bei manchen Fahrer sehr beliebt schon auf Bahnbriicke den Gashebel durchzudricken um mit
hochdrehenden Motoren durch die Unterfihrung der Stuttgarter StraBe zu brettern. In lauen Sommernachten sind auffallend
viele Motorradfahrer darunter. Dabei werden z.t. Geschwindigkeiten weit iber 50kmh gefahren. Eine
Geschwindigkeitsreduktion wlrde, so hoffe ich, eine ausreichend abschreckende Wirkung haben um diese Auswlchse zu
reduzieren. Mit Uberwachung ware es naturlich noch wirkungsvoller.

TagsUber sind LKW ein fur die Larmgeplagten notwendiges Ubel. Ohne LKWs ist unser Wirtschaftskreislauf in der heutigen Zeit
nicht darstellbar. Unsere Region lebt davon. In der Nacht bei einem abnehmenden Verkehrsaufkommen empfindet man
allerdings die Gerausche vorbeifahrender LKWSs als besonders laut. Ein prozentual erhdhtes aufkommen von LKW in der Nacht
lasst sich vor allem am Anfang und Ende einer Arbeitswoche feststellen. Schlimm empfinde ich die Nacht von Sonntag auf
Montag. Ab 3 Uhr morgens gehen viele Fernfahrer auf die Tour. Die LKWs sind meist noch leer. Es sind insbesondere leere
KFZ Transporter und Sattelschlepper mit paar losen Paletten auf der Ladeflache die bei jedem Abflussdeckel einen enormen
Larm verursachen. Das hat mir schon einige Male den Schlaf geraubt.

Im Sommer gibt es da noch eine andere Spezies: vorwiegend dunkel gekleidete schwergewichtige Jungs mit einer Eierschalle
auf dem Kopf in seltsamer Sitzposition auf einem schweren Motorrad aus Ubersee. Diese Menschen fahren nicht besonders
schnell. Sie haben aber einen echten SpafB in Tunnelbereich unter der Stuttgarter StraBe untertourig fahrend am Gashebel zu
spielen. Das Bollern der Motoren Gbertdnt dabei mit Leichtigkeit alle anderen Gerdusche im Umkreis. An dieser Stelle hatte ich
zwei Fragen an die Experten: sind solch laute Auspuffanlagen Uberhaupt erlaubt und falls nein wieso wird es nicht geahndet?
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Bei der Auftaktveranstaltung ist als eine Alternative die noch Uberprift werden muss ein Tempolimit nachts angesprochen
worden. Alleine schon um klar auszudriicken was Vorrang hat dirfte ein Schild mit ,50“ nicht mehr am StraBenrand
auftauchen. Es misste folglich heien:

Tempolimit 30, auBer Werktags 7 bis 20 Uhr!

Stetigkeit des Verkehrsflusses

In lhrer Studie wird ausgefihrt, dass sogar schon bei Tempo 40 tagstber verkehrsbelastende Briiche in der Griinen Welle zu
verzeichnen sind. Das mag fur die 6stliche FriedrichstraBe gelten. An den Abbiegespuren von der Schwieberdinger StraBBe
kommend in die Stuttgarter StraBe ist es meistens ohne Bedeutung. Die meiste Zeit des Tages gibt es hier einen mehr oder
weniger groBen Rickstau vor der Ampelanlage. In Bezug auf Tempolimit in der gesamten FriedrichstraBe sind auch andere
Nachteile (Probleme mit FuBgangerquerung) angesprochen worden. Ich gehe davon aus, dass man dabei von dem Ist-Zustand
ausgegangen ist. Ist in diesem Zusammenhang auch die Moglichkeit einer alternativen Querung wie z.B. FuBgangerbricke
genauer geprift worden?

Bei der Auftaktveranstaltung ist die Aussage gemacht worden, dass Tempolimits auf Bundes und KreisstraBen mit
Uberregionaler Funktion von der Gemeinde selbst kaum durchsetzbar sind. Das glaube ich nicht. Letzten Monat war ich auf
der B31 am Bodensee unterwegs. Es ist die Hauptverkehrsstrae am Bodensee. Sie fuhrt mitten durch Hagnau. Auf der
gesamten Lange der Gemeindegemarkung gilt Tempo-30.

Passive SchallschutzmaBnahmen

In Threm Larmaktionsplan ist passiver Larmschutz durch ein Programm zu Férderung von Schallschutzfenstern als kurzfristig
machbare MaBnahme angesprochen worden. Auch diese MaBnahme ware sehr begriBenswert, sollten die Vorbereitung zu
weiteren MaBnahmen zur Entlastung der Anwohner mehr Zeit in Anspruch nehmen. Ich personlich wiirde gerne ein solches
Programm in Anspruch nehmen. Schallschutzfenster wiirde ich schon deshalb einbauen, weil es die einzige MaBnahme ist die
mich vor Ubereifrigen Einsatzkraften schitzt die um 2 Uhr 56 unter Aufbietung aller zur Verfligung stehenden Dezibel direkt
unter meinem Schlafzimmerfenster vorbei disen.
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Dauermessstelle fur Larm

Im Larmaktionsplan ist angeregt worden eine Dauermessstelle in der FriedrichstraBe West einzurichten. Grundsatzlich finde ich
es richtig. Ein Standort direkt neben der Vorhandenen Messstation der LUBW (Kreuzung HohenzollernstraB3e) ist aber
vermutlich weniger geeignet. Besserer Standort ware ein an einer Stelle an der der Verkehr immer rollt, z.B. an der Einfahrt
zum Tunnel.

Lobby ist Kultur

An dieser Stelle fallt mir der Spruch eines scheidenden OB ein (,,Berlin ist arm aber sexy!*). Fur Ludwigsburg kénnte man
abgewandelt sagen: Unsere Infrastruktur ist insuffizient und ein betrachtlicher Teil der Blrger leidet darunter, das aber mit viel
Kultur!

In der Maslovschen Pyramide steht die Befriedigung der kulturellen BedUrfnisse ziemlich weit oben. Das BedUrfnis nach
Lebensgrundlagen, und dazu zahlt in unserer Zeit auch eine lebenstaugliche Umgebung, bilden aber die Basis. Ware es nicht
langsam an der Zeit sich wieder starker der Basisarbeit zu widmen?

Braucht eine Stadt mit 90.000 Einwohnern tatsdchlich das 6te Kino (hoffentlich habe ich mich verzahlt) den zigsten
Kulturverein, das Prestige trachtige Stadtmuseum in dem man sich sehr lange aufhalten kann ohne durch einen einzigen
Menschen gestort zu werden? Sicher, auf dieses Uberangebot ware man sogar Stolz, wenn man sich das leisten kénnte ohne
andere Bereiche des offentlichen Lebens zu vernachlassigen. Seitens der Stadtverwaltung hért man immer wieder die
Nachricht von knappen Kassen und das man deswegen gerade jetzt eine dringend notwendige MaBnahme nicht durchfiihren
kann. Meine Damen und Herren das wird sich nie andern. Es wird immer zu wenig Geld da sein um alle Begehrlichkeiten zu
befriedigen. In den letzten Jahren hat die Stadt dem Imageaufbau als Film-, Kunst- und Kulturstandort freie Vorfahrt gewéahrt.
An der Infrastruktur ist nur das notigste gemacht worden. Das kann man eine Zeitlang tun. Irgendwann aber racht sich diese
Enthaltsamkeit. Es gibt in Ludwigsburg StraBen die scheinbar nur noch aus Flicken bestehen. Probleme der Luftreinhaltung
und Larmbekdmpfung werden seit 10 Jahren auf die Planungsbank abgeschoben. An den am meisten belasteten
StraBenabschnitten ist in dieser Zeit keine substantielle Verbesserung der Situation erreicht worden. Woher soll es denn auch
kommen, wenn man nichts tut?

Das ist nicht Uberall so. Nicht jede StraBe im Stadtgebiet ist marode oder Uberlastet. Es gibt auch das Gegenteil, richtige
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Kleinode wie die Konigsallee. Sehr hlibsch renoviert. Verwundert ist man nur darliber wieso diese VerbindungsstraBe zwischen
der FriedrichstraBe und der Robert-Franck-Allee als EinwohnerstraBe mit Durchfahrts- und Parkverbot abgeriegelt ist. Eine
Ahnung tGberkam mich als ich die Wahllisten fir die Gemeinderatswahl im FrUhjahr studierte. Der Name der Konigstrasse kam
bei den Adressen der Bewerber gleich mehrmals vor. Ich muss dabei an die Wortmeldung eines Teilnehmers wahrend der
Auftaktveranstaltung zum Larmaktionsplan denken. Er sprach offen von ,Vetternwirtschaft” bei der Verkehrsplanung. Es ist
sicherlich nicht so, dass sich hier jemand direkt bereichert. Doch auch eine lebenswerte Umgebung kann eine Bereicherung
des Lebens sein. Der Teilnehmer meinte eine Sackgasse die in Wirklichkeit keine ist und eine Entlastungstrasse im Norden
deren Realisierung blockiert wird, das Muster ist das aber immer gleich. Nur dort wir gehandelt wo es ein starkes Lobby gibt.
FriedrichstraBe West / KeplerstraBe hat gar keine Lobby. Damit sinken die Chancen den hier lebenden Menschen eine
Entlastung zu bringen gegen Null. Meine Aussage ist nicht bose gemeint, entspricht aber der politischen Wirklichkeit. Solche
Aussagen sind mit Sicherheit nicht sehr beliebt bei den Betroffenen und werden sich ggf. nicht mit Zuspruch fir die
geforderten MaBnahmen auszahlen. Wieso ich das trotzdem anspreche? Nun, ich gehe davon aus, dass die
Gemeinderatsmitglieder, Beamten und Angestellten der Stadtverwaltung so offen nicht sprechen kdnnen. Ich aber kann es mir
leisten. Das schlimmste was mir passieren kann ist, dass nichts passiert in der FriedrichstraBe und das ist schon seit Uber 10
Jahren so. Auch ich will mich nicht bereichern, sondern einfach nur ein anstédndiges Leben fihren. Daher mochte ich Sie
auffordern nicht nur bei der Beratung des Larmaktionsplans, sondern auch bei den Entscheidungen Uber den Haushaltsplan
und die Mittelvergabe die essentiellen Bedirfnisse der Birger der Stadt den weniger notwendigen ,Schdnheitsoperationen*
voranzustellen.

B-49
(1)

Mail

12.09.14

ich wohne seit 1999 in der Bottwartalstr. ... in Hoheneck. Der Verkehr, Feinstaub und Larm in dieser StraBe nahm von Jahr zu
Jahr zu.
Mein Sohn ist letztes Jahr eingeschult worden. Ich begleitete ihn 6 Monate taglich Uber die Ampel Bottwartalstr./Hubertusstr.

Ich fordere deshalb:

1. Stationare Rotlichtiberwachung Bottwartalstr. / Hubertusstr.
2. Geschwindigkeitsiberwachung Bottwartalstr. / Hubertusstr.
3. 30 Zone komplett durch Hoheneck

B-50

Mail

13.09.14

nach Einsichtnahme des Larmaktionsplan muss ich gestehen: Im Grundsatz eine gelungene, anschauliche Arbeit die Lob
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(1) verdient.

Die Folgerungen aus den gewonnenen Messergebnissen (Schalldruckpegelmessungen) kénnen demnach nur lauten: 30km/h
auf allen relevanten, larmbelasteten StraBen. Diese MaBnahme scheint mir aufgrund der vorliegenden Faktenlage
salternativios” und muss durchgesetzt werden. Fensterprogramme, "FlUsterasphalt", Schallschutzmauern sind alles
untaugliche MaBnahmen, die die Anwohner nur unzulénglich schitzen und Unsummen Geld verschlingen.

Den Kritikern von Geschwindigkeitsbeschrankungen, wahrscheinlich Bewohner aus verkehrsberuhigten NebenstraBen, ist
entgegenzuhalten, dass ihre Argumentation nur auf drohende Fahrzeitverlangerungen beruht.

Tatsache ist jedoch, fur die Querung von Ludwigsburg (ca. bkm) mit 30km/h anstatt 50km/h wirde bei griner Ampelwelle
eine Zeitverlangerung von weniger als 4 Minuten entstehen. Ich denke dies ist zumutbar und stellt sicher keinen Nachteil fur
den Wirtschaftsstandort Ludwigsburg dar.

Was mogliche Schleichwege (Verlagerungswirkung) angeht: Wo steht denn geschrieben, dass NebenstraBen nicht als Transit
genutzt werden dirfen. Leben dort Menschen mit einem hdheren Schutzbedirfnis?

Es muss gerechterweise uneingeschrankt gelten:

Da wo Menschen leben und wohnen sind sie vor gesundheitsgefdhrdenden Emissionen zu schitzen, egal ob an HauptstraBen
oder NebenstraBen.

Was allerdings in dem Larmaktionsplan nicht nachvollziehbar ist, ist die Unterscheidung beim Geschwindigkeitskonzept in
~kurzfristige Anordnung von Tempo 30, ,kurzfristige Prifung von Signalprogrammen...” und "kurzfristige Prifung von Tempo
30 nachts".

Hier scheint mir die Einordnung relativ willkUrlich vorgenommen worden zu sein, denn wie kann es sein, dass die
NeckarstraBe oder Friesenstrale schlechter eingestuft werden als die Schorndorfer StraB3e.

Ist eigentlich bei der Datenerhebung in 2007 die Ansiedlung von Gber 2000 Einwohner auf der Hartenecker Hohe
berlcksichtigt. Hier flieBt doch mittlerweile ein zahlenmaBig starkerer Verkehr Uber die Schorndorfer Str. als auf der
NeckarstraBe oder der FriesenstraBe. Kurioserweise ist die FriesenstraBe oder auch die WestfalenstraBe bereits auf 30km/h
begrenzt, trotz geringerer Belastungen.

Was die Schorndorfer StraBe angeht: Ist denn weiterhin berilicksichtigt, dass im Bereich der Bushaltestelle ,Comburgstrae”
eine Kirchengemeinde mit Kindergarten (hier: St. Paulus) und der Zugang zum stdlichen Schldsslesfeld liegt, deren
Fussganger permanent die Schorndorfer Strae queren und aufgrund der hohen Fahrgeschwindigkeit (vielfach >50 km/h, da
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zwischen Brucknerstr. u. Comburgstr. gerader, breiter StraBenabschnitt) einer stadndigen Gefahr ausgesetzt sind.

Fazit:

Ich, und weitere Anwohner fordern, dass die Schorndorfer StraBe (zumindest im Bereich zwischen Brucknerstr. und
Comburgstr.) ebenfalls in die Liste der StraBen aufgenommen wird, die eine , kurzfristige Anordnung von Tempo 30
berlicksichtigt - auch entgegen moglicher Widerstande der Autofahrer-Lobby bzw. politischer Gruppierungen.

Am Ende soll doch eine verkehrspolitische Losung fir Ludwigsburg erfolgen, die die Bewohner schiitzt und ein lebenswertes
Wohn-Umfeld ermdglicht.

Far Ihre Aufmerksamkeit bedanke ich mich und erwarte ein gebihrende Berlicksichtigung der vorgetragenen Argumente.

B-51
(1)

Mail

13.09.14

Ich vermisse bei der Planung die Talallee.

Da die Talallee die Umleitungsstrecke fur die Autobahn ist,die 6fters beansprucht wird,da sich der Verkehr auf der Autobahn
staut und dann Uber die Talallee flieBt.

Daher wirde ich mir wiinschen, daB die Talallee auch mit aufgenommen wird und beziglich der Planung M-
Luther/Kurfistenstr. mit berticksichtigt wird

B-52
(1)

Mail

14.09.14

wegen des Larmproblems in der Neckarstrasse moéchte meine Familie und ich und zu Wort melden: Wir wohnen direkt an der
StraBBe. Die Autos werden immer mehr und der La&rm immer lauter.
Eine 30er Zone wirde es besser und ungefdhrlicher machen .

B-53
(1)

Mail

15.09.14

auch wir verfolgen mit sehr groBem Interesse die Berichterstattungen tber den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg.

Auch wir mussten in den vergangenen Jahren eine Zunahme des Verkehrs und den damit verbundenen Anstieg des Larm
bemerken. Insbesondere bei regennasser StraBe ist ein enormer La&rmpegel zu verzeichnen.

Wenn man jedoch nicht selbst davon betroffen ist kann man das auch nicht nachvollziehen - oder wie ist es sonst zu erklaren,
dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h noch nicht erfolgt.

Es gibt wissenschaftliche Abhandlungen Gber den Nutzen von Tempo 30, die lhnen sicherlich zur Genlige bekannt sind.
Obwohl seit Jahren fur LKWs ein Tempolimit von 30 km/h in der NeckarstraBe gilt konnten wir noch nicht feststellen, dass dies
eingehalten wird bzw. kontrolliert wird.

Fahrt ein LKW vorschriftsméaBig wird er Uberholt - auch bei Gegenverkehr.

In den 90er Jahren wurde ein sehr guter Freund unseres Vaters beim Uberqueren der NeckarstraBe angefahren und so schwer
verletzt worden, dass er an den Folgen verstarb.
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Ein Unfall, der seinerzeit mit Tempo 30 glimpflicher ausgefallen ware.

Das Positive, was sich hieraus ergeben hat, ist, dass innerhalb weniger Tage eine Bedarfsampel fur FuBganger installiert
wurde.

Muss es erst schlimme Unfélle geben, bevor etwas getan wird?

Hier nur einige Punkte, die fur Tempo 30 sprechen und durch andere Argumente nicht widerlegt werden kénnen:

1. Bei Tempo 30 ereignen sich weniger Unfalle.

In Tempo 30 Zonen passieren etwa 40 % weniger Unfélle als in vergleichbaren Tempo 50 Bereichen. Noch eindrucksvoller
sind die Zahlen fur FuBganger- und Radfahrerunfélle.

2. Bei Tempo 30 haben Unfalle weniger schwere Folgen.

Nach der Einfihrung von Tempo 30 sinkt die Anzahl der bei Unfallen getéteten und schwerverletzten Personen um 60% bis
70%. Die Aufprallenergie bei Tempo 50 ist nicht etwa — analog zur Geschwindigkeit — um zwei Drittel hdher, sondern knapp 3
mal so groB wie bei Tempo 30.

3. Bei Tempo 30 sieht man Gefahren friher.

Bei Tempo 50 liegt der Blick ca. 40 m weit weg vor dem Fahrzeug, bei Tempo 30 dagegen nur etwa 15 m.

4. Bei Tempo 30 nehmen die Autofahrer mehr Ricksicht auf Kinder.

In Tempo 30-StraBen verringern die Autofahrer wesentlich haufiger ihre Geschwindigkeit, wenn sie Kinder am Gehweg sehen
als auf Tempo 50-StraBen.

5. Tempo 30 erhoht die Sicherheit von Senioren im Verkehr.

Altere Verkehrsteilnehmer kénnen nicht mehr so schnell reagieren, sie kommen deshalb als Autofahrer mit Tempo 30
wesentlich besser als mit Tempo 50 zurecht.

6. Tempo 30 erhoht die Fahrzeit nur unwesentlich.

Die meisten Autofahrten innerhalb von Ortschaften sind kirzer als 5 km. Die maximale Verzégerung kann nicht gréBer als 2
Minuten sein. Kénnen Tote und Verletzte der Preis fur diese zwei Minuten

B-54
(1)

Mail

15.09.14

wie hat sich doch der Lebenswert in der Stadt, aufgrund des gestiegenen Larmpegels, in den letzten Jahren verandert.
Zum Negativen! Sehr gravierend und gesundheitsgeféahrdend.

Ich lebe in der Nahe der Unterfiihrung FriedrichstraBe.
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Die FriedrichstraBBe hat sich in den letzten Jahren zu Der TransferstraBe in Ludwigsburg entwickelt, dass ein normales Leben in
dieser StraBe nicht mehr moglich sein kann. Der StraBenverkehr flieBt hier tagein, tagaus. Die meisten Fahrzeuge davon sind
woh!l LKWs, die diese StraBe auch gerne als UmgehungsstraBe zur Autobahn nutzen. Denn auf der FriedrichstraBe fallen keine
MautgebUhren an!
Auf der ParallelstraBe liegt die Robert-Franck-Allee, leider hat sie nichts mehr von einer Allee.
Auch diese StraBe wird, wie die FriedrichstraBe, als Ein- und AusfallstraBe fur den LKW-Verkehr missbraucht!
Die Larmbelastigung durch diesen LKW-Verkehr ist immens und hat sich, wie eingangs bereits erwéahnt,
um ein vielfaches verstarkt.
Nachts bei offenem Fenster zu schlafen, ist fast ein Ding der Unmoglichkeit, denn ab 2 Uhr morgens donnern die LKW bei der
genannten Unterfihrung durch, setzen mit lhren Anhdngern auf und hinterlassen im wahrsten Sinne des Wortes
Donnerschlage.
Von den gesundheitlichen Schéaden, die davon abzuleiten sind, spricht ja noch keiner!
Man muss diesen Verkehr wieder auf ein ,normales” Pensum drosseln.
LKWs muissen aus der Stadt verbannt werden, lediglich der Lieferverkehr ist zugelassen.
Andere Staddte machen es Ludwigsburg doch vor.
Es geht nicht nur um den Larmpegel dieser Stadt, sondern auch um unsere Gesundheit und unsere Zukunft.
Um ein ruhigeres, gesunderes Leben anzustreben, muss hiergegen endlich massiv etwas unternommen werden!
B-55 | Mail 15.09.14 | ich moéchte fur den Larmaktionsplan die Marbacher Stralle anbringen.

(1)

Die Anwohner der Marbacher Strale sind durch tiber 30000 Fahrzeuge pro Tag leidtragend. Der Schwerlastverkehr nimmt
standig zu.

Aufgrund der topografischen Lage ist Feinstaubbelastung und Larm besonders belastend.

Die StreckenflUhrung und die breite der Strale ladt zum rasen geradezu ein und die momentan bestehenden

stationaren Uberwachungsanlagen sind meiner Meinung nach véllig unzureichend.

Die Geschwindigkeit wird stadtauswarts ab der BottwartalstraBe bis zum Autohaus Scharfenberger haufig Gberschritten, nach
passieren
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der Uberwachungsanlage wir dann wieder beschleunigt. Stadteinwarts besteht das selbe Problem: Ab der FuBganger-
Holzbricke kann mit

Uberhohter Geschwindigkeit bis zur B27 durchgefahren werden und von ganz unverfrorenen Verkehrsteilnehmern wird die
Busspur noch zum

rechts Uberholen ausgenutzt.

Die seltenen mobilen Geschwindigkeitskontrollen starken geradezu die Raser, die abends und nachts die "Narrenfreiheit"
geniessen.

Ich appeliere an eine Reduzierung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h und eine Optimierung der
Geschwindigkeitsmessanlagen

(an Stelle der neuen "Saule" im unteren Bereich héatte das édltere Modell stehen bleiben kénnen. Daftr missten 2 "Saulen”
ungefahr in den

Bereichen der beiden FuBgangerampelanlagen flr beidseitige Richtungen installiert werden, die dann auch zusétlich die
zahlreichen

Rotlichtsiinder erfassen kénnten).

B-56 | Malil 16.09.14 | Ich bin gegen eine Geschwindigkeitsbegrenzung, da diese nicht den gewlnschten Nutzen bringt. Bei einer Reduzierung auf 30
(1) km/h wird zunehmend in einem niedrigeren Gang gefahren, dadurch héhere Motordrehzahl und héherem Gerdauschpegel.
Zudem ist eine hdhere Staugefahr durch langsameren Verkehr gegeben verbunden mit haufigerem Anfahren auch erhdhter
AbgasausstoB. Somit schlagt der gewlinschte Effekt ins Gegenteil um. Es muss ein zlgiger Durchfluss gewahrleistet bleiben
und nicht kinstlich reduziert werden.

Wirkungsvoll ist ein gerduschreduzierter StraBenbelag (dieser sollte generell bei Erneuerung auf Haupt- und
Durchgangsstraen verwendet werden) und auf langfristige Sicht eine Untertunnelung der Bundesstrale durch LB.

B-57 | Brief, 16.09.14 | Burgerinitiative Ludwigsburg-Neckarweihingen: wir finden es gut, dass die Stadt Ludwigsburg die Barger Uber die

(1) Unter- Larmschutzplanung informiert. Es ist so, dass die NeckartalstraBe in diesem Plan wenig bericksichtigt wird und wir deshalb
schiften- unsere Vorstellungen lhnen mitteilen méchten.
liste (101) Larmschutz : NeckartalstraBe / BuchnerstraBBe / LaurentiusstraBe / SpiegelstraBe / Wittumhof:

die Anwohner der L 1100 im Bereich NeckartalstraBe / BuchnerstraBe / LaurentiusstraBe / Spiegelstrale / Wittumhof /..... sind
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bedingt durch ein sehr hohes Verkehrsaufkommen in diesem Bereich einem sehr hohen Larmpegel sowohl tagsiber als auch
nachts ausgesetzt.

Durch die Aktivitaten der Fa. Hubele und der Fa. Stachelski entwickelt sich ein zusatzlich hoher Larmpegel. AuBerdem kommt
es in diesem Bereich zu einer starken Staubentwicklung. Dieser Staub wird teilweise von den hohen Badumen entlang der L
1100 abgehalten, allerdings findet sich ein Teil des Staubs auf den Balkonen sowie in den Wohnungen wieder.

Im Bereich NeckartalstraBe / BuchnerstraBBe / LaurentiusstraBe / SpiegelstraBBe / Wittumhof, befinden sich ca. 140
Wohneinheiten mit ca. 350 Anwohner. Wahrend unserer Unterschriftenaktion, war die hauptsachliche Rickmeldung der
Anwohner, dass der aktuell hohe Larm die Wohnqualitédt doch sehr mindert, krankmachend ist, und als sehr stérend
empfunden wird.

Nach Einsicht des Larmaktionsplans (FB61 ) der Stadt Ludwigsburg ist ersichtlich, dass flr den Bereich
L1100,NeckartalstraBe bis Wittumhof keine MaBnahmen mit hoher Prioritat vorgesehen sind.

Wir bitten um eine Uberpriifung unserer Larmsituation und der Umsetzung von entsprechenden LarmschutzmaBnahmen.
Vorschlag: Errichtung einer Larmschutzwand BuchnerstraBe - Wittumhof entlang der L1100, unter Erhalt des aktuellen
Baumbestandes.

Wir sind gerne bereit bei einem Vororttermin das Thema naher zu erlautern.

B-58
(1)

Mail

16.09.14

mit groBem Interesse haben wir den aktuellen Larmaktionsplan gelesen, der sehr umfangreich und detalliert die
Verkehrssituation in unserer Stadt erfaft.

Als Anwohner der Meraner Stralle haben wir uns den Punkt 3.4.6.18 HohenzollernstraBe besonders genau angeschaut.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen begriiBen wir sehr.

Zu einigen Punkten moéchten wir folgende Anmerkungen machen, die die Notwendigkeit einer dauerhaften Verbesserung der
Léarm- und Feinstaubsituation unterstreichen.

1. Einbindung in die Stadtstruktur / Verbindungsfunktion Kfz:
a. Durch den Parksuchverkehr, der auch die AnliegerstraBen nutzt, um z.B. in der JagerstraBBe zu parken, ensteht zusatzliches
Verkehrsaufkommen mit der entsprechenden Larmbeldstigung.
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Der ruhende Verkehr (Falschparker) in den AnliegerstraBen wird gut und regelméaBg Uberwacht, der flieBende Verkehr (z. B. zu
Anfang und Ende der BUrozeiten) nicht.
b. Das bereits bestehende Durchfahrtsverbot fur Lkw in der HohenzollernstraBe, wird haufig nicht beachtet und fuhrt bisher zu
keiner signifikaten Larmminderung.
Bereits ab 5:00 scheppern Lastwagen und oft sogar Sattelzlige durch die HohenzollernstraBe. Auffallend oft sieht man
Lastzlige der Firma Dachser, die den kirzesten Weg zum Logistikzentrum Kornwestheim nehmen.
Ohne regelméaBige Kontrollen nitzt weder das bisherige Lkw-Durchfahrtsverbot noch das geplante Tempolimit !
2. Strassenraum und verkehrliche Anspriiche / Funktion Radverkehr:
Die geringe Frequentierung der StraBe als Schulradweg ist nicht verwunderlich, weil ein durchgehender Radweg fehlt und das
kurze Stiick Radweg zu FriedrichstraBe vom Rechtsabbiegerverkehr noch gekreuzt wird! Auch hier sind die breiten und langen
Lkws eine zuséatzliche Gefahrdung. (Sogwirkung und knappe Spurbreite fur den Radfahrer.)
Ein durchgehender Radweg in Kombination mit Tempo 30 und dem kontrollierten Lkw-Durchfahrtsverbot, wirkt sich positiv auf
Larm- und Feinstaubbelastung aus und wird die Sicherheit des Schulradwegs sehr verbessern. Dies ist ein weiterer Schritt zu
einem fahrradfreundlichen Ludwigsburg.
Wir hoffen, dass unsere Anregungen hilfreich sind und die geplanten MaBnahmen bald umgesetzt werden kénnen.

B-59 | Malil 18.09.14 | der StraBenverkehr ist- Sie wissen es - die beherrschende Larmaquelle. Als Bewohner der NeckarstraBe und der angrenzenden

(1)

StraBen haben wir lhnen Uber 200 Unterschriften Ubergeben, deren zentrales Anliegen die Einfihrung einer 30-km/h-Zone in
der NeckarstraBe ist, begleitet von Vorschlagen flr ergénzende MaBnahmen wie

- die Einrichtung einer stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
- einem LKW-Durchfahrtsverbot
- den Ausbau von Radwegen.

Als "Kommentar" zur 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans Ubergeben wir Ihnen als Anlage weitere 200 Unterschriften,
die wir in den letzten Wochen anlasslich der Gesprdche mit Betroffenen gesammelt haben. Damit unterstiitzen mittlerweile
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Ober 400 Personen unsere Forderung aktiv durch die eigene Unterschrift.

Zusatzlich haben wir lhnen als Anlage eine Ubersicht beigefugt, aus der Sie entnehmen kénnen, dass Ober 95% der uns
unterstitzenden Personen Im breiten Umfeld zur NeckarstraBe wohnen. Aus dem Gebiet zwischen Krankenhaus Ludwigsburg
bis "Am Zuckerberg" haben wir Zuspruch durch Eltern erhalten, deren Kinder die Schlésslesfeldschule und/oder den
Kindergarten bei der Kreuzkirche besuchen. Ganz abgesehen von den mehr als 3.000 Schilern, die jahrlich die NeckarstraBe
auf dem Weg zur Landwirtschaftsschule tangieren.

Nach wie vor haben wir einen Larmpegel in der NeckarstraBe von morgens 04:30 Uhr bis abends 20:30 Uhr, der als
Dauerbelastung krank macht. Durch den Geldndeanstieg zur Schorndorfer StraBe hin verursachen nach unseren eigenen
Messungen bereits PKWs Schalldruckpegel von Uber 70 dbA, LKWs regelmaBig Uber 75 dbA, ebenso wie Motorrader mit
verdnderten Auspuffanlagen und/oder hohen Drehzahlen. Gerade die in den amtlichen Dezibel Werten genannten Werte
berlicksichtigen unseres Erachtens die Charakteristik des Larms zu wenig: Die bergauf beschleunigenden Fahrzeuge und die
durch die NeckarstraBe "heizenden" Motorréder stellen Attacken auf das Herz-und Kreislaufsystem der dort wohnenden
Menschen dar.

Darum jetzt Tempo 30 in der NeckarstraBe!!!

B-60 | Mail 17.09.14 Mit ist in letzter Zeit aufgefallen, dass der LKW-Verkehr auf der FriedrichstraBe immer mehr zunimmt.
(1)
Die Friedrichstralle gehdrt sowieso schon zu einer der am starksten belasteten StraBen im ganzen Land.

Hier ist die Feinstaubbelastung so hoch wie in GroBstadtstraBen. Auch die Grenzwerte flr Stickstoffdioxid werden dort
regelméaBig Gberschritten.

2012 stand bereits ein Lkw-Durchfahrtsverbot fir diesen Bereich zur Debatte.

Hat sich da in den letzen 2 Jahren etwas getan?

Kénnen Sie mich auf den neuesten Stand bringen?

B-61 | Malil 17.09.14 | wir sind Bewohner von Hoheneck in der Bottwartalstr. und méchten unsere Uberlegungen und Ideen in die

(1) Larmaktionsplanung einbringen:

Der Auto- und Lkw-Verkehr in der Bottwartalstr. und der Beihinger Str. hat ein MaB erreicht, dass bei kiinftigen Planungen
eine deutliche Verbesserung erreicht werden muss.

Durchfahrende Lastwagen I6sen immer wieder an Autos den Diebstahlalarm aus, im Berufsverkehr kommt man nur noch an
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der Ampel Uber die StraBe und nachtliche Raser reiBen uns aus dem Schlaf.

Eine besondere Belastung erleben wir, wenn auf der Autobahn ein Stau ist und Hoheneck zur Ausweichroute nach Stuttgart
oder Heilbronn (Pleidelsheim) wird.

Die kurze Tempo 30 Zone hat sich bisher nicht bewahrt. Wir fordern eine durchgéangige Tempo 30 Zone mit
Geschwindigkeitsanzeige oder auch Kontrolle. Viele Ortschaften haben dieses bereits durchgesetzt auch bei Bundestrassen:
Hegnach, jungst Albershausen B 297. Wir erhoffen uns dadurch eine wesentliche Verbesserung der Luft, des Ld&rms und der
Verkehrssicherheit.

Ziel ist es auch moglichst viele Fahrzeuge aus der Stadt herauszuhalten:

Starkeren Anreiz fUr das gut ausgebaute Nahverkehrsnetz zu schaffen,

z.B. durch Abschaffung von ,Parkeschén-Gutscheinen® oder zumindest Gleichbehandlung bei der Nutzung des 6ffentlichen
Nahverkehrs (ErméaBigung des Bustickets).

Ausdehnung der Kurzstrecken aus den Teilorten bis mindestens Haltestelle Wilhelmstrasse — winschenswert bis zum Bahnhof!
Die Kosten von Hoheneck bis zum Bahnhof stehen in keinem Verhaltnis zu den am Weitesten entfernten , Endhaltestellen” im
VVS-Netz.

Viele Untersuchungen zeigen an, dass nur eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens und der Geschwindigkeiten
Verbesserungen ermoglichen.

B-62 | Mail 18.09.14 | als Familie, die in Hoheneck lebt, haben wir ein groBes Interesse an einer Umgebung, die unseren Kindern ein sicheres

(1) Aufwachsen ermoglicht.

Wir begriissen die Einfihrung der Tempo 30-Zone, die aber durch den sehr kurzen Abschnitt von vielen Autofahrern zu spéat
bemerkt oder ignoriert wird. Auch wenn Hoheneck zumindest nachts als ,méaBig bis stark belastet” gilt (Siehe Grafik
Larmaktionsplan S. 41), wirde eine Ausweitung der Tempo 30-Zone auf die gesamte Ortdurchfahrt eine gewisse
Larmreduzierung ermdglichen. Des weiteren wirde die Anzahl der PKWs, die beim Umschalten der Ampel noch Gas geben
und unsere Schulkinder dadurch gefahrden, moglicherweise reduziert.

B-63 | Malil 18.09.14 | Als Anwohner der Neckarstr. begriBen wir, daB die Stadt Ludwigsburg mit dem Larmaktionsplan gegen den stetig wachsenden
(1) Verkehrslarm vorgehen will. Fur die NeckarstraBe sehen wir eine permanente Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als
sinnvolle Moglichkeit den Larm zu reduzieren, denn stérend sind vor allem die Rollgerausche der Fahrzeuge, die auch auf der
rickwartigen (der StraBe abgewandten) Seite des Hauses den Aufenthalt im Garten beeintrachtigen. Im Haus reicht das
Kippen eines einzelnen, beliebigen Fensters um den Verkehrsldrm in der ganzen Wohnung zu horen.
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Nachts stéren vor allem einzelne, schnell fahrende Fahrzeuge, von denen einige nicht einmal die 50km/h einhalten. Aus
diesem Grunde sind wir auch der Meinung, dal eine Begrenzung auf 30 km/h regelmaBig und zu verschiedenen Tages- und
Nachtzeiten Uberwacht werden muB.
Weitere Aspekte fur Tempo 30 in der Neckarstr. sind:
- Die Situation an der stark frequentierten Kreuzung Neckastr./Beethovenstr./ Robert-Koch-Str. in Verbindung mit der Einfahrt
zum Friedhofparkplatz.
- Tempo 50 und das Parken am StraBenrand bringt viele Radfahrer dazu, den Gehweg an der 6stlichen StraBenseite zu
benutzen.
- Auf der StraBenkuppe zwischen Beethovenstr. und Handelstr. ist das Ausfahren aus den Grundsticken bei Tempo 50 durch
die neuerdings dort am StraBenrand parkenden Fahrzeuge stark erschwert.
Wir hoffen sehr auf eine kurzfristige Umsetzung des Larmaktionsplans von Seiten der Stadt Ludwigsburg.

B-64 | Mail 18.09.14 ich bin Anwohner der Bottwartalstr. und muss leider feststellen, dass der Verkehr in den letzten Jahren sehr zugenommen hat.

(1)

Im Jahr 2000 bin ich hierher gezogen und bis zum Jahr 2006 war das alles noch irgendwie ertraglich.

Mittlerweile ist es so, dass es tagstber kaum noch Verkehrspausen gibt, Autos und LKWs reihen sich aneinander und ein
Queren der Strasse bzw. ein Ausfahren aus der eigenen Einfahrt ist so gut wie nicht mehr moglich.

Die typische Rushhour findet nun leider den ganzen Tag statt und damit ist auch der Larm zu jeder Zeit viel zu hoch.
Fenster kbnnen nicht mehr gedffnet werden, da Abgase und Larm ins Haus dringen. Dies ist dann besonders &rgerlich wenn
es draussen schon ist und man eigentlich die Fenster und Tiren 6ffnen mochte.

Auch nachts ist an Schlaf mit offenen Fenstern nicht zu denken, die Gerduschkulisse ist allgegenwartig.

Man hat den Eindruck, dass die Bottwartalstr. die offizielle Umfahrung der Autobahn ist.

Als schnelle sinnvolle kostenglinstige MaBnahme beantrage ich deshalb, dass:

- das Tempo entlang der Ortsdurchfahrt Hoheneck generell auf 30 Km/h begrenzt wird. Eine Verlagerung des Verkehrs auf
andere StraBen schliesse ich aus, denn wer fahrt denn schon einen Umweg von 1 bis zwei Kilometer damit er der
Temporeduzierung entgeht.

- ein LKW-Durchfahrtsverbot fir Fahrzeuge gréBer 3,5 Tonnen, da wir hier in Hoheneck keine Industrie haben und deshalb
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diese Fahrzeuge auch nicht hier lang fahren muissen.

- eine permanente Geschwindigkeitsiberwachung im Bereich Bushaltestelle Bottwartalstr. / Kreuzungsbereich Hubertusstr. da
hier die eingeflihrten 30 Km/h bislang von fast keinem Autofahrer eingehalten wird.

Die Blitzanlage an der Ortseinfahrt von Ludwigsburg kommend wirde ich dazu verwenden, denn diese macht am jetzigen Ort
wirklich keinen Sinn.

- einen Kreisverkehr im Bereich Bottwartalstr. / Wilhelm-Nagel-Str. der dem Autofahrer von selbst seine zu hohe
Geschwindigkeit nimmt. Platz ist dafir gentgend da, evtl. auch durch Zukauf von Grundsticksflachen.

Ich mochte auch nochmal darauf hinweisen, dass eine Unterschriftenaktion im Jahr 2011 der Birgerinitiative "Sicheres,
lebenswertes Hoheneck" stattgefunden hat, damals wurden Uber 500 Unterschriften gesammelt,

welche genau dieses Larmproblem aufgreift. Bitte vermerken Sie dies in lhren Unterlagen, dass dazu bereits zahlreiche Blrger
von Hoheneck ihr Votum abgegeben haben welche vermutlich jetzt nicht nochmal Ihre Meinung an Sie direkt per mail
schreiben.

Ich wirde mich sehr freuen wenn Sie meine Vorschlage in lhren MaBnahmenkatalog aufnehmen und zeitnah realisieren
wirden.

B-65
(1)

Mail

18.09.14

aufgrund der neuen Wohngebiete ,,Hartenecker Hohe* und ,,Gegen Eich“ hat die Verkehrsbelastung sowie der Verkehrslarm
auf der Muhlhauser StraBe in Ossweil erheblich zugenommen.

Als MaBnahme, diesen Verkehrslarm zu vermindern, kommt aus meiner Sicht nur der Neubau der "Waiblinger Strae" und
somit eine gerechtere Verteilung des Verkehrs in OBweil in Betracht. Hierzu verweise ich auf das Schreiben der
Interessengemeinschaft "PRO Waiblinger StraBe" vom 30.04.2014, welches ich Ihnen als Anlage beigefiigt habe.

Die Muhlhauser StraBe ist im oberen Bereich (Hirschgraben bis UmgehungsstraBe) viel zu breit gebaut, wéhrend es im unteren
Bereich nicht einmal auf beiden Seiten einen Gehweg gibt. Dadurch fahren viele Fahrzeuge leider deutlich Uber 30 km/h. Als
MaBnahmen, um diesem Problem entgegenzuwirken, halte ich die Vorschldge aus dem MaBnahmenliste der
Stadtteilentwicklungsplédne, welche auf Ihrer Homepage eingestellt sind, flr sinnvoll:

° Die Beschilderung zum "Industriegebiet" auf der UmgehungsstralBe sollte fir die LKW klarer gestaltet werden, ggf.
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auch ein LKW-Verbot
o Ruckbau der zu breiten StraBe
Ich kdnnte mir sehr gut vorstellen, die MUhlhduser StraBe dadurch zurlick zu bauen, dass es zwei Seitenstreifen mit Bdumen
gibt. DarUber hinaus wére auch ein Fahrradweg auf beiden Seiten (der in den Fahrradweg der Kornwestheimer StraBe mundet
oder zur Ossweiler Hohe hinauf geht) vorstellbar.
Ob ein Kreisverkehr an der Kreuzung Mihlhduser StraBe/Kornwestheimer StraBe den Verkehrslarm mindern wirde, kann ich
leider nicht beurteilen. Die Verkehrsplaner haben hierzu sicherlich Erfahrungswerte.
Von Bewohnern der FriesenstraBBe habe ich gehort, dass auch der larmoptimierte Asphalt etwas Erleichterung bringt.
Der Bau einer StraBenbahn in diesem Bereich wlrde aus meiner Sicht fir mehr Larm sorgen, als es ohnehin schon gibt.
B-66 | Malil 19.09.14 | mit 20tausend Fahrzeugen und einem Tempo vom 50 km/h liegt die WilhelmstraBe sicherlich Uber den Larmwerten,
(1) Messungen werden ja keine durchgefihrt. Eine Diskussion bezlglich einer autofreien Innenstadt missen geftihrt werden. Ein
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 oder Tempo 30 kann kurzfristig umgesetzt werden. Mochte die Stadt
Ludwigsburg den Ansprichen einer nachhaltigen Stadtentwicklung gerecht werden, dann ist die Innenstadt autofrei zu
gestalten. Die Innenstadt darf aus den Larmaktionsplanung nicht ausgekoppelt werden.
B-67 | Malil 19.09.14 | ich mtchte den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg bekraftigen und Ihnen zu zwei Punkten

(1)

meine / unsere Hinweise zukommen lassen:

1. Hinweise der Anwohner WEG Dieselstr. .... (angrenzend an die Daimlerstr./ 23 Anwohner)

zum Larmaktionsplan 3.4.6.20 Solitudeallee

Seit schatzungsweise einem Jahr nimmt der Verkehr auf der DaimlerstraBe von/nach Rémerhigelweg

deutlich zu. Die DaimlerstraBBe scheint fur viele Pendler eine zigige Ausweichstrecke zur Solitudeallee

in Richtung Weststadt und Autobahn zu sein. An die Tempo 30-Vorgabe bei der Einfahrt in das

Wohngebiet halten sich die wenigsten Autos. Der LKW-Verkehr hat -trotz Fahrverbot - zugenommen,

oft Sonntags ab 22 Uhr und in den frihen Morgenstunden.

Insgesamt nehmen wir ein hdheres Verkehrsaufkommen wahr. Wir regen daher an, in einem ersten

Schritt die Tempo 30 Zone in Richtung Rémerhugelweg zu erweitern. Zur Vermeidung der LKW-Durchfahrten sollte eine

Stellungnahmen aus der Biirgerschaft (Anonymisierte Liste) - Stand 22.06.2015 Seite 62 von 85




Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr. Art Datum Stellungnahme
deutlichere Beschilderung und ggf. auch die regelmaBige Verkehrstiberwachung in Betracht gezogen werden.
2. Larmaktionsplan 3.4.6.12 Marien-, Abel-, UhlandstraBe, hier Uhlandstralie
Im Namen der Eltern und Leitung des Kinder- und Familienzentrums St. Martin, Uhlandstr. 20, bitte ich um zlgige
Fortflhrung der Planung und schnelle Umsetzung der Tempo 30 Zone in der
UhlandstraBe. Die Larmbelastung an der KiTa ist enorm hoch. Tagslber kdnnen die Fenster an der Straenseite kaum gekippt
werden, so stark ist die Beeintrachtigung durch den StraBenverkehr.
Hinzu kommt, dass bei Tempo 50 die Ricksicht der Bringsituation am Kindergarten, auf Fahrradfahrer mit Kindersitz und/oder
Kinderanhanger (die neben der Kita St. Martin, auch in die AWO-Kita Abelstr. und die Charlottenkrippe fahren) quasi nicht
vorhanden ist. Es wird trotz der nicht vorhanden griinen Welle zw. Schillerdurchlass und WilhelmstraBe stark beschleunigt und
der Stressfaktor sowie Gefahrdung fur Kindergartenbesucher und Passanten ist hoch.
Es wéare schodn, wenn in den weiteren Planungsschritten diese Hinweise BerUcksichtigung finden.
B-68 | Mail 19.09.14 Ich winsche Thnen und nattrlich auch uns (in der Martin-Luther-StraBe), dass der Gemeinderat den Argumenten, welche in
(1) Zusammenspiel mit Radroutenkonzept und Schulwegeplanung eigentlich zwingend sein mussten, mehrheitlich folgt und das
die Umsetzung zeitnah beginnen kann.
B-69 | Malil 19.09.14 | Im Rahmen der Offenlegung des Larmaktionsplanes mdchten wir einige Punkte nochmals einbringen, damit sie im Verfahren

(1)

behandelt werden.

Wir unterstittzen eine Tempo 30-Regelung in der NeckarstraBe und eine Prifung von Tempo 30 in der OststraBe.

Der Uberlastete Verkehrsknoten NeckarstraBe/Marbacher StraBe/an der Gaststatte , Brickenhaus® fuhrt zu den
Hauptverkehrszeiten zu Stau, der in der NeckarstraBe bis zum SchldBlesweg hochreicht. Die Larmbelastung ist fur die
Anwohnerinnen und Anwohner in diesen Zeiten noch starker. Eine Linksabbiegerspur in der Talsohle in die Marbacher StraBBe
rein wirde zu einer groBen Entlastung fihren. Wir bitten um eine ernsthafte Prifung hinsichtlich der notwendigen
Flacheninanspruchnahme am ehemaligen Steinbruch, wo sich heute ein Regensammelbecken befindet.

In der OststraBe sind die Ampeln im Moment nicht aufeinander abgestimmt. Es ist nicht méglich, die StraBe mit
gleichbleibender Geschwindigkeit zu befahren. Das Bremsen und Anfahren an den Ampeln fuhrt zu einer Zunahme des
Verkehrslarms. Im Zuge der Prifung von Tempo 30 kdnnen die Ampelschaltungen angeglichen werden. Die Ampel an der
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Schule soll natirlich als Bedarfsampel, die sofort reagiert, beibehalten werden. Durch die, von Herrn BM llk in seinem
Schreiben an uns vom 07.08.14 erwahnte, bereits durchgeflhrte Anpassung der Lichtsignalanlagen konnten wir keine
Verbesserungen feststellen.

Wichtig ist auch eine durchgehende Tempo 30-Regelung in der westlichen FuchshofstraBe, in Verlangerung der
NiedersachsenstraBe. Sobald die Ampel an der FuchshofstraBe Grin zeigt (was aufgrund der StraBenbreite schon von weitem
her zu sehen ist), wird von Ossweil her kommend auf die Kreuzung gerast. Besonders in der dunklen Jahreszeit ist das sehr
geféhrlich, da sich im Eingangsbereich der Kunsteisbahn viele Kinder und Jugendliche aufhalten und auch die Stral3e
Uberqueren, wenn sie abgeholt werden.

Wir bitten auch fur die Schorndorfer StraBe um die Prifung einerTempo 30-Regelung.

Die Schorndorfer StraBe wird zunehmend von Radfahrerinnen und Radfahrern aus dem SchléBlesfeld oder der Hartenecker
Hohe genutzt, die den ,Umweg" Uber die Friedrich-Ebert-StraBe nicht nehmen wollen, wenn sie direkt auf den Marktplatz oder
in die KirchstraBe moéchten. Es werden zunehmend auch die Gehwege von den Radfahrerinnen und Radfahrern genutzt, die
die StraBe aus Sicherheitsgrinden meiden. Eine Tempo 30-Regelung wirde eine Nutzung der Schorndorfer StraBe flr den
Radverkehr erleichtern.

Ebenso erhoffen sich die Anwohnerinnen und Anwohner der Schorndorfer StraBe von einer Geschwindigkeitsreduzierung eine
Reduzierung des in den letzten Jahren gestiegenen Verkehrslarms. Da die Tempo 30-Regelung in der FriesenstraBe bereits in
Richtung Stadt bis zum ehemaligen Autohaus verlangert wurde, ist eine weitere Verldngerung tber die Schorndorfer StraBe bis
in die Innenstadt nur folgerichtig.

Wir bitten nochmals um die Detailprifung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Schorndorfer StraBe / NeckarstraBe. Durch
einen Kreisverkehr erhoffen wir uns einen besseren VerkehrsfluB und damit die Reduzierung der Larm- und
Schadstoffbelastung.

Ein LKW-Durchfahrtsverbot in der Nacht ist ein langgehegter Wunsch flr die FriedrichstraBe.

Die Busverbindungen aus der Oststadt in die Stadtmitte sind hervorragend. Als Alternative zum Auto und auch zum Fahrrad
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vermissen wir jedoch Verbindungen aus der Oststadt/aus dem SchloBlesfeld nach Neckarweihingen, vom SchldBlesfeld nach
Ossweil und vom SchidBlesfeld in Richtung Kaufland. Die Starkung des OPNV ist ein von uns unterstitztes Ziel des
Larmaktionsplanes.
Wir bitten um Bearbeitung unserer hier eingebrachten Punkte.

B-70 | Malil 19.09.14 | Ich wohne mit meiner Familie im Haus Teckstr .... 2. Etage, am sldlichen Stadtrand von Ludwigsburg.

(1)

Wir und unsere Nachbarschaft im Haus, in der TeckstraBe sowie in der RechbergstraBe und auf der stdlichen Seite der
Salonallee sind in starkem MaB durch den StraBenlarm

- der B 27 zwischen Stadtgrenze und Anschluss-Stelle ,,Ludwigsburg West” sowie

- der Ableitung-/ ZubringerstraBe von der/ zur Anschluss-Stelle ,Ludwigsburg West* (Verlauf Autokino, Tambourstr., W&W
Kornwestheim)

gestort.

Folglich ist meiner Familie die Nutzung unseres Balkons zu Erholungszwecken von Montag bis Samstag nur sehr
eingeschrankt moglich; Nachtruhe finden wir nur bei geschlossenen Fenstern, so dass im Sommer leider das Schlafzimmer
nachts nicht abkthlen kann. (Dann mussen wir zwischen Hitze- und Ldrm-Beeintrachtigung wéahlen)

Auch Gesprache in der Nachbarschaft bestétigen, dass man dort unter dem Larm leidet.

Entsprechende Larmbelastungen wurden mir auch von der anderen Seite der B 27 aus dem Bereich Auf der Wart/ Karlshohe-
Geladnde mitgeteilt.

Ergdnzend berichte ich fur unsere Wohnung, Teckstr. ..., 2. Etage, noch von gelegentlichem nachtlichen Larm, der aus den
Kornwestheimer Gebieten Gewerbegebiet Nord (Gewerbelarm?) sowie Rangierbahnhof (Schienen- oder Verlade-Larm?) zu uns
schallt.

Die Larmkartierung hat fur das genannte Gebiet Teck-, Rechbergstr. sowie Salonallee signifikante Larmbelastungen festgestellt.
Die Werte sind lhnen insoweit bekannt, die Zahl der jeweils betroffenen Blrgerinnen und Burger sicher auch.

Ich bitte Sie um die auf das Gebiet bezogene Auswertung der Larmkarte und Mitteilung dartber, wie viele Einwohner im
genannten Gebiet welchen ganztagigen bzw. nachtlichen Schwellenwert-Uberschreitungen (Auslése-, Gesundheitsgefahrdung-
, Vorsorge-) ausgesetzt sind.

Etwas ,kompliziert” ist der Sachverhalt fiir das Finden einer Losung moglicherweise dadurch, dass die Quellen fir diese
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Larmbelastung Ludwigsburger Wohngebaude von StraBenabschnitten ausgehen, die auf Kornwestheimer Boden verlaufen.

Ich bitte Sie, fur Ihre Uberarbeitung des Ladrmaktionsplans MaBnahmen zu priffen und vorzuschlagen, die die
StraBenlarmbelastung in unserer Wohnung und in der Nachbarschaft deutlich reduzieren.

Aus meiner Sicht ware am Erfolg versprechendsten eine Geschwindigkeitsreduzierung

- von jetzt 80 auf dann b0 km/h auf der B 27 zwischen Stadtgrenze und Anschluss-Stelle sowie

- von 50 km/h auf einen niedrigeren Wert auf der Ausleitung-/ZubringerstraBBe zur Anschluss-Stelle.

Zur derzeitigen Verlarmung tragt sicher auch bei, dass viele Verkehrsteilnehmer die derzeit erlaubten Hochstgeschwindigkeiten
Uberschreiten. Auch dann bringt eine Senkung der erlaubten Hochstgeschwindigkeiten aber sicherlich
Larmminderungserfolge.

Das Aufbringen von ,FlUsterasphalt” als StraBendecken mag die Belastung moglicherweise weiter senken.

Larmschutzwande sind gegen die Larmbelastung meiner Familie aus meiner Sicht nicht zu empfehlen, da sie die diagonale
Schallausbreitung hoch zu unserer Wohnung in der zweiten Etage wohl nicht reduzieren wirden.

Als ersten Schritt bitte ich um eine vertiefte verwaltungsseitige Befassung mit der Larmbelastung im genannten Bereich,
vergleichbar der Befassung etwa mit der La&rmproblematik HohenzollernstraBBe. Im Entwurf des Larmaktionsplans erscheint das
genannte Problem bislang nur mit der knappen Notiz auf S. 167, die Chance einer Verlangerung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen sollten geprift werden.

Also bitte ich fur einen solchen ersten Schritt um die Kategorisierung des Gebiets im Sinne von ,(Besonderer)
Larmschwerpunkt, Verbesserungsbeddirftige Situation, Sonstiger Bereich mit Beldstigung” und um die Ausarbeitung eines
»oteckbriefs“ mit Einzelbetrachtung und MaBnahmenempfehlungen (Minderungspotenzial im La&rmschwerpunkt sowie der
Bewertung von MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen).

Auf S. b0 des Entwurfs fiel mir auf, dass in der Kastendarstellung der abweichende Empfehlungsbeschluss des Gemeinderats
vom 2.7.2014 nicht richtig wiedergegeben ist:

Bitte erganzen/ berichtigen Sie im Entwurf des Larmaktionsplans dort fir ,Bereiche auBerorts“: ,,... und L 1100 und B 27; z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzung ...“ (Es fehlt das B).

B-71
(1)

Mail

29.09.14

bereits vor zehn Jahren nach dem Ausbau der Strasse von Marbach nach Poppenweiler habe ich darauf hingewiesen was das
bezlglich des Verkehrsaufkommens flr die Steinheimer Strasse in Poppenweiler bedeutet. Heute haben wir ein
Durchfahrtsvolumen von rund 7000 bis 8000 Fahrzeuge pro Tag. Fur die Anwohner ist dies eine Belastung, die auch mit
Larm und Gefahren fir die kdrperliche Gesundheit verbunden ist.
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Es wéare an der Zeit, daB sich die Verantwortlichen der Stadt, wohlgemerkt kompetente Leute denen das Wohlergehen ihrer
Bilrger am Herzen liegt nicht die Ortschaftsrate von Poppenweiler allen voran ein Herr ..., einmal der Sache annehmenl
Nehmen sie einmal in Augenschein wie an der Ortseinfahrt nach Poppenweiler mit bis zu 100 km/h durchgerast wird. Dort in
Hohe der Einfahrt zum
Kechler gehen Schulkinder zur Schule, MUtter mit Kinderwagen, wechseln die Strasse Richtung Lemberg, FuBgéanger sind
unterwegs ins Dorf.
Es wird trotz Geschwindigkeitsbegrenzungsanzeige auf 60km/h schon weit vor der Einfahrt zur Baumschule Muller und dem
danach folgenden Ortschild was 50km/h bedeutet durchgerast.
Ich meine, daB es an der Zeit ware dem FuBganger wieder mehr Augenmerk zu schenken und dem Autowahn Einhalt zu
gebieten. Deshalb bitte ich sie die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ab der Kreuzung beider
Baumschule einzufihren.Lassen sie sich von den Gegnern nicht beeinflussen.
Es gibt immer wieder Norgler die dem Fortschritt im Wege stehen, siehe Stuttgart 21,wenn es nach denen ginge waren wir
heute noch im Mittelalter.

B-72 | Mail 21.10.14 | In meiner Stellungnahme bin ich, im Gegensatz zu meinem ersten Brief, polemisch geworden. Ich hoffe das wird nicht

(1) Uberbewertet. Der Grund ist recht simpel. Ich habe mir die Mihe gemacht und habe die auf der Homepage der Stadt
Ludwigsburg verfigbaren Informationen und Gutachten genau angeschaut. Dabei habe ich festgestellt, dass darin nahezu alle
sachlichen Argumente bereits enthalten sind. Allerdings z.T. an vielen unterschiedlichen Stellen verstreut. Diese zu
wiederholen ware platt und wenig hilfreich. Die Entscheidung Uber konkrete MaBnahmen wird auf einer anderen (emotionalen)
Ebene fallen. Deswegen habe ich versucht die diversen Problemstellungen in direkten Zusammenhang zu bringen um zu
zeigen, dass die Larmsituation in der Friedrichstrasse nicht als einzelne Belastung der Anwohner betrachtet werden kann.
Damit kdme man nicht weit. Richtige wére es ein Gesamtkonzept zur deutlichen Reduktion der Umwelt- und Lebensbelastung
in diesem Teil der Stadt zu verfolgen.
Nur dann lohnt der zu erwartender Aufwand wirklich.
Ich hoffe, die zustédndigen Asschisse kommen zu dem Ergebnis, dass eine substanzielle Verbesserung der Verkehrsbelastung
in der Friedrichstrasse nicht nur den direkten Anwohner akzeptable Lebensbedingungen wieder verschafft sondern durchaus
die Sudstadt ndher und homogener an den Stadtkern anbindet und somit eine deutlich strarkere und weitreichende Wirkung
hat.

B-73 | Brief 29.07.14 | Seit Gber 10 Jahren bringe ich wiederholt den Favoriteparktunnel ins Gesprach. Meine Leserbriefe wurden in der IKZ
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(1) veroffentlicht. Mehrere LKZ-Leser haben zustimmend reagiert. Mit diesem Tunnel ware sowohl Hoheneck wie auch Eglosheim
gedient. Man kénnte ohne Verkehrschaos bauen. Alle vergleichbaren Stadte ahnlicher GroBe haben ihre Tunnelldsungen - z.B.
Schwab.Gmund, Aalen, Tibingen, Besigheim"- von Stuttgart ganz zu schweigen vom 6kologischen Gesichtspunkt ist meines
Wissens die Machbarkelt des Favoritetunnels positiv bewertet worden. Man sollte die Kosten fur Kleinldésungen lieber in das
groBe Projekt einbringen. Kopien der LKZ Veroffentlichungen liegen bei mir in der BottwartalstraBe.

B-74 | Brief, 27.08.14 | wir bewohnen als Eigentimer die Penthousewohnung im Gebaude FriedrichstraBBe.... Das Haus liegt direkt an der
(1) Unter- FriedrichstraBe bzw. L1140 und ist deshalb unmittelbar vom Larm der L1140 betroffen.

schriften-

liste (40) Den ganzen Tag ab morgens um 5.00 Uhr dréhnen die Pkw und LKW nonstop vorbei. Hinzu kommen in den spaten

Abendstunden und nachts die Motorradfahrer, denen es Spa macht, im Tunnel mal richtig Gas zu geben. Der Abschnitt der
FriedrichstraBe vom Hotel Blauzeit bis zur KeplerstraBe wird zusatzlich noch vom Verkehr der B27 belastet (Stuttgarter
Str./Abbiegespur rechts in die FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die FriedrichstraBe)
und erhdéht noch zuséatzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren
erweitert, schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster Uber die Erhéhungen bzw. Vertiefungen der
StraBe (auch im Tunnel) der La&rmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Friher war die FriedrichstraBe eine Allee mit Baumen, woran ich mich noch erinnere, weil ich 1962 geboren wurde und mein
ganzes Leben entweder im angrenzenden TrompetergalBle oder in der Friedrichstrale gelebt habe. Leider wurde in den 70er
Jahren dieser Tunnel gebaut, der heute sicherlich so nicht mehr durchfihrbar wére, weil dann, anders als in den 70er Jahren,
eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Da ich schon immer hier gelebt habe, kann ich auch direkt beurteilen, wie der
Verkehrslarm seit den 60er Jahren auf dieses nunmehr nicht mehr ertragliche MaB zugenommen hat.

Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst beigeschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, bei geschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Nachbarn berichten auch von Erschitterungen
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der Hauser durch den Schwerlastverkehr.

Aus diesem Grund beantragen wir gern. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufiihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den .,Maut-Fluchtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der Lkw-Verkehr wieder die fir ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die EinfiUhrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom

09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr flhrt zu einer unzumutbaren larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben- den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung unserer Dachterrasse ist in Anbetracht des Lkw- und Pkw-Larms und der Abgaswolken praktisch unmaoglich
geworden bzw. nur in den Abendstunden mdglich. Gern.§ 45 Abs.1Satz 2 Ziffer

3 StVO mussen die Anwohner vor La&rm und Abgasen geschutzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
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Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 gelten-
den Immissionsgrenzwerte fir PM10 und NOX gern.§§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das erhéhte lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen beflrchten wir auBerdem
Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei.

Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzuléssige oder (bermaBige verkehrliche StraBennutzung hervorgerufene
Erschitterung eines bebauten Grundstiickes- je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der sonstigen kennzeichnenden
Gegebenheiten -zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem Grundrecht aus Art. 14 GG, die
dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG,Urteil vom 26.09.2002 - 3 C 9/02,juris,S. 4). Die StraBenverkehrsbehorden dirfen
nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -
verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgéangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf- héren und

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden SO km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von SO km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von SO auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Ld&rm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies
wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss férdert. Bei Tempo 30 reduzieren
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sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 7S %(Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fur Stadte
und Gemeinden durch Tempo 30). s. Publikation von Frank Handel auf inLB.de/Gestalte Ludwigsburg

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren- allerdings
mit entsprechender Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnel ein- und ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Uberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wirde die nachtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulen lassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spulen.

B-75
(1)

Brief,
Unter-
schriften-
liste (5)

27.08.14

wir bewohnen das Haus Friedrichstr. ... und sind deshalb unmittelbar vom Larm der L1140 betroffen. Den ganzen Tag ab
morgens um 5.00 Uhr drohnen die Pkw und LKW nonstop vorbei. Hinzu kommen

in den spaten Abendstunden und nachts die Motorradfahrer, denen es Spal macht, im Tunnel mal richtig, Gas zu geben. Der
Abschnitt der FriedrichstraBBe von der Kdnigsallee bis zur KeplerstraBe wird zuséatzlich noch vom Verkehr der B 27 belastet und
erhoht noch zusétzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren erweitert,
schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster Uber die Erhéhungen bzw. Vertiefungen der StraBe
(auch im Tunnel) der Larmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Friher war die Friedrichstrafe eine Allee mit Bdumen, woran wir uns noch erinnern, weil wir seit

1945 dort leben. Die Untertunnelung der Robert-Franck-Allee als Alternative zur FriedrichstraBBe als Querachse durch
Ludwigsburg wurde damals von einer starken Lobby von einflussreichen Anwohnern der Robert-Franck-Allee verhindert.
Deshalb wurde dann leider in den 70er Jahren dieser Tunnel unter der FriedrichstraBe gebaut, der heute sicherlich so nicht
mehr durchfihrbar wére, weil dann, anders als in den 70er Jahren, eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Da wir schon
immer hier gelebt haben, kénnen wir auch direkt beurteilen, wie der Verkehrslarm seit den 70er Jahren auf dieses nunmehr
nicht mehr ertragliche MaB zugenommen hat.
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Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst bei geschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, beigeschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Unser Haus (Eckhaus FriedrichstraBe/Kdnigsallee)
wird von der ehemaligen, historischen Stadtmauer begrenzt, die unseres Wissens unter Denkmalschutz steht. Die Mauer weist
durch den Verkehr starke Risse auf. In unseren Wohnungen klappern die Fensterscheiben und vibrieren die Tiren und
Wande, wenn Lastwagen vorbeifahren.

Weil keine Blitzanlage vorhanden ist, beschleunigen viele Autos (von der Stuttgarter StraBe herkommend) bis zur Kénigsallee
schon auf Uber 70 km/h. Dann noch die Motorradfahrer, die bei Vollgas den Sound ihrer Maschinen im Tunnel genieBen
..... ,es ist einfach nicht mehr hinnehmbar.

Aus diesem Grund beantragen wir gem. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufiihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L 1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fir Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind fur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der lkw-Verkehr wieder die fur ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Ikw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl.
hierzu Pressedienst des Deutschen Bundestages vom

09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
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Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben- den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung unseres Gartens ist in Anbetracht des Lkw- und Pkw-larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich
geworden. Gern. § 45 Abs.1Satz 2 Ziffer 3 StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen'- der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 geltenden Immissionsgrenzwerte
fur PM10 und NOX gern. §§ 3 und 4 22. BImSchV uberschritten werden.

Durch das erhéhte Lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen beflirchten wir auBerdem
Schaden an unserem Haus. Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzuldssige oder UberméBige verkehrliche
StraBennutzung hervorgerufene Erschutterung eines bebauten Grundstiickes- je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie
der sonstigen kennzeichnen- den Gegebenheiten- zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem
Grund- recht aus Art.14 GG, die dieser nicht hinzunehmen braucht {BVerwG, Urteil vom 26.09.2002 - 3 C

9/02,juris, S. 4); Die StraBenverkehrsbehdrden durfen nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das

Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintréachtigung bzw.-verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgéangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf- héren und
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2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden 50 km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer

Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Larm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies
wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75% (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitt fur Stadte und
Gemeinden durch Tempo 30).

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren -allerdings
mit entsprechender  Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnel ein- und -ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Gberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wiirde die néchtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulen lassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spilen.

B-76 | Brief 05.09.12 Ich begriBe es, dass in Ludwigsburg Larmkartierungen durchgefuhrt worden sind und in der Umsetzung z.B. in der

(1) NeckarstraBe eine Tempo 30 Zone eingefuhrt werden soll. Die Beldstigung durch Verkehrslarm empfinde ich in Ludwigsburg
als sehr hoch.

In der Stadtplanung sollte berticksichtigt werden, dass wenn die Bebauung verdichtet wird wie z.B. Hartenecker H6he und
auch in jedem vorhandenen Wohngebiet, dann wachsen die Verkehrsstrome. Diese benutzen vorhandene StraBen und
beeintrachtigen die Lebensqualitdt der Anwohner.

Deshalb sollten dringend MaBnahmen ergriffen werden, die die Anwohner schitzen durch z.B. Tempo 30 Zonen und
erganzend hierzu der FuBgangerverkehr, Offentliche Nahverkehr und Radverkehr starker unterstiitzt werden.

In Belgien wurden Gelder flr den StraBenbau in ein innerstadtisches Busprojekt investiert. Die Anwohner fahren kostenlos
Bus. Hier in Ludwigsburg kénnte eine verbilligte Innenstadtzone eingeflhrt werden.

An den Markttagen kdnnte der Bustakt auf 10 min erhoht werden und verbilligte Markttarife im Bus angeboten werden.
Wer mit dem Bus zum Markt fahrt erhalt kostenlos eine Tasse Kaffee um Anreize zu schaffen umzusteigen.
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In anderen Stadten werden Parkplatze in StraBencafés verwandelt. Hier in Ludwigsburg kénnte samstags der Verkehr in der
WilhelmsstraBe zu bestimmten Zeiten gesperrt werden (auBer Busse) und Kinderspielaktionen angeboten werden.
Es gibt sicher viele kreative |deen die gut umsetzbar sind um die Leute zu sensibilisieren und zum Umsteigen zu bewegen.

NeckarstralBe/ HarteneckstraBe

Ich wohne in der Neuhalde und bin durch das hohe Verkehrsaufkommen in der HarteneckstraBe und dem
Zuckerbergwohngebiet betroffen.

Ich bin der Meinung, dass die Einflhrung der Tempo 30-Zone in der NeckarstraBe und die MaBnahmen zur Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h in der Harteneckstr. parallel stattfinden missen ansonsten nutzen mehr Verkehrsteilnehmer die
Harteneckstr., da die Verbindung vermeintlich schneller erscheint. Die Stadt hat die Geschwindigkeiten in der Harteneckstr.
gemessen. Diese Messungen Uberschreiten deutlich die 30 km/h.

Die Anwohner haben durch eine Unterschriftenaktion darauf hingewiesen, dass im gesamten Gebiet zu schnell gefahren wird
und in der Harteneckstr. keine sichere Uberquerung fir unsere Kinder vorhanden ist.

Die Uberquerung am Blumen-Kocher auf einer Kuppe ist zu untbersichtlich. Es missen 4 Verkehrsstrome, die Krankenwagen
und der Parkverkehr vom Blumen- Kocher Uberschaut werden.

Die Stange auf der Verkehrsinsel wird sehr oft angefahren. Dies kdnnte auch ein Kind sein! Dieser Uberweg sollte etwas nach
unten Richtung Haltestelle Neuer Friedhof verlegt werden und mit einer Ampelschaltung versehen werden.

Ein weiterer Uberweg fehlt unterhalb der Neuhalde am Drehtor zum Friedhof. Dort wird die StraBe haufig Gberquert um in die
Schule, die Blcherei, zu Freunden und zu den Einkaufsmoglichkeiten im Schldsslesfeld zu gelangen.

Der Ubergang an der NeckarstraBe nach dem Friedhof in der Nahe des Erndhrungszentrums ist die Fortfihrung des o.g.
Weges zum Schltsslesfeld. Dieser ist sehr schmal im Hinblick auf die gleichzeitige Nutzung von mehreren Kindern. Eine
FuBgédngerampel ware deutlich sicherer.
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An der HarteneckstraBe ist nicht erkennbar, dass es sich um eine Tempo 30 Zone handelt. Die Zahl 30 ist nur auf die Stral3e
gemalt. Durch entsprechende Beschilderung und noch besser durch eine bauliche Umgestaltung erschlieBt sich dem
Autofahrer die Tempo 30- Zone.

Eine kostenglinstige Moglichkeit bestlinde darin, stellenweise eine beidseitige Parkierung ab dem Drehkreuz nach unten
Richtung Kreuzung NeckarstraBe/ Harteneckstrae zu ermoglichen. Die Busse begegnen sich an der Haltestelle neuer
Friedhof. Im Bereich des Krankenhauses kénnen sich bisher die Busse auch nicht begegnen und es ist ausreichend. In dem
aufgeweiteten Bereich beim Friedhof auf Hohe des Blumen-Kochers kdnnte die Fahrbahn verengt werden.

In dem Larmaktionsplan ist nicht berticksichtigt, dass der Hubschrauber sehr laut ist und das Krankenhaus haufig anfliegt.
Dem Krankenhaus wurde schon mehrmals vorgeschlagen, die Fassade mit Schall-absorbierenden Materialien zu verkleiden.
In dem Gebiet "am Zuckerberg" ist die Verkehrs- und Larmbelastung durch die Busse, Zulieferverkehr Krankenhaus,
Parkverkehr Friedhof und Krankenhaus und Hubschrauber generell sehr hoch.

Deshalb ware es erstrebenswert das Verkehrsaufkommen in diesem Gebiet zu reduzieren. Durch entsprechende
Ampelregelungen an der Schorndorfer Strae und an der Kreuzung HarteneckstraBe/ NeckarstraBe/ Mainzer Allee kbnnte der
"AbkUrzungsverkehr der Marbacher StraBe" in unserem Wohngebiet deutlich reduziert werden.

Durch die bereits vorgelegte Unterschriftenliste aus dem Wohngebiet "am Zuckerberg" und der noch folgenden
Unterschriftenliste zur Unterstitzung der Tempo 30- Zone in der NeckarstraBe wird deutlich, dass die Anwohner dringend
eine Verbesserung der Verkehrs- und Larmbelastung fordern.

B-77 | Brief 11.09.14 | wir sind Eigentimer des von uns selbst bewohnten Hauses im TrompetergdBle Wir haben uns das Haus, wohlwissend
(1) das es im innerstadtischen Bereich lauter als auf einem Friedhof sein muss, 1999 gekauft und waren uns bewusst, dass es in
der City nicht so leise sein kann wie in den Randgemeinden.

Unser Grundstlck liegt in einer Entfernung von 20 m zur FriedrichstraBe bzw. zur LI140. Unser Haus ist unmittelbar vom
Larm der L1140 betroffen, da genau im Bereich des TrompetergaBles die Untertunnelung beginnt bzw. endet und sowohl
Pkw als auch Lkw ab 5.00 Uhr morgens im Dauereinsatz den ganzen Tag vorbeidréhnen. Hinzu kommen in den spéaten
Abendstunden und leider auch mitten in der Nacht die Motorradfahrer, denen es Spall macht, im Tunnel mal richtig Gas zu
geben, dies natirlich sehr gern an Wochenenden.
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Im Wesentlichen sind das alles Ortskundige, die natirlich wissen, wo die stationdren Blitzer stehen. Diese fangen natirlich in
erster Linie - sogenannte - Ortsfremde. Das ist Ihnen sicherlich bekannt und tragt bei der Blitzerdichte in Ludwigsburg auch
hervorragend zu dem Uberwachungsimage von Ludwigsburg bei.

Der Abschnitt der FriedrichstraBe vom Hotel Blauzeit bis zur Keplerstrale wird zusatzlich noch vom Verkehr der 827 belastet
(Stuttgarter Str./Abbiegespur rechts in die FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die
FriedrichstraBe) und erhdht noch zuséatzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurlge StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2
bzw. 3 Spuren erweitert, schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster ber die Erhdhungen bzw.
Vertiefungen der StraBe (auch im Tunnel) der Larmpegel noch gesteigert wird. Speziell leere Schwerlaster mit Metallaufbau,
die dann Uber die Kanaldeckel fahren, produzieren einen Gerduschpegel wie Pistolenschiisse. Aber all dieses ist Ihnen
sicherlich bekannt. Nur was tun sie dagegen?

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Selbst bei geschlossenen Fenstern ist ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, belgeschlossenen
Fenstern zu schlafen, deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Besonders schlimm sind
auch die Erschitterungen durch mehrachsige LKW, die deutlich spirbar sind und uns jeden Morgen ab 5 Uhr wachritteln.

Aus diesem Grund beantragen wir gern.§ 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufthren, um den Schwerlastverkehr
auf der L 1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damitder Lkw-Verkehr wieder die flr ihn vorgesehenen
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StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen flhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom 09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren Larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hauslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in
den Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestértes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moéglich. Madigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergebenden gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind Mietern nicht mehr zumutbar.

Eine Nutzung der Rasenflache hinterm Haus bzw. des Balkons und der Loggia mit Ausrichtung zum TrompetergaBle sind in
Anbetracht des Lkw- und Pkw-larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich geworden. Gern. § 45 Abs. 1 Satz 2 Ziffer 3
StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhéngig von Grenzwertliberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser Landesstralle vermieden werden kann.

Darlber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils es als normal zu bewerten, dass die ab dem 1.1.2005 geltenden
Immissionsgrenzwerte fur PMIO und NOX gern. §§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das permanent steigende lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen haben wir
bereits Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei. Dies kann durch Risse im
Mauerwerk belegt werden.
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Nach der z.Zt. gliltigen Rechtsprechung fihrt durch eine unzulassige oder UbermaBige verkehrliche StraBennutzung
hervorgerufene Erschitterung eines bebauten Grundstickes - je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der
sonstigen kennzeichnenden Gegebenheiten - zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentliimers in seinem
Grundrecht aus Art.14 GG, die dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG, Urteil vom 26.09.2002 -3 C 9/02, |juris,
S. 4). Die StraBenverkehrsbehorden durfen nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer
beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -verletzung kommt.

Aus den o.g. Grinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans
getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
alternativen Beldgen zur Gerduschreduzierung, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf hoéren und Gullideckel
ebenerdig installieren.

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden 50 km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenldrm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Larm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies wie
eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichmaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8

Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75% (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fur
Stadte und Gemeinden durch Tempo 30).

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren- allerdings
mit entsprechender konsequenter Uberwachung, da in den Abend- und Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft
Uberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst recht nicht eingehalten wird, wenn keine
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Uberwachung erfolgt. Eine konsequente Uberwachung wiirde die Raser (vor allem Motorradfahrer) dann hoffentlich davon
abhalten Beschleunigungstest im Innerstadtischen Bereich zu unterlassen.
Mit groBem Interesse werden wir die Aktivitdten der verantwortlichen nachverfolgen. Wenn Sie Ideen fUr alternative,
wirtschaftliche Losungen haben mdchten melden sie sich doch einfach.
B-78 | Brief 18.09.14 | Ergénzendes Votum:
(1) Unter- Im Schreiben vom 07.08.2014 von Herrn Thomas Albrecht (Briefkopf und Unterschrift:Herr BM Ilk) an den "Verein der
schriften- Ostlichen Stadt" | Frau Monika Schittenhelm wird ausgefthrt:
Liste
(korrigiert) "Beim Ubergang von der StraBe "Am Wasen" befindet sich eine Insel als Querungshilfe. Die FuBgangerzahlen fur die Anlage
eines Zebrastreifens liegen deutlich unter den Anforderungen so dass ein Zebrastreifen nicht angeordnet werden kann."
Diese Ausfiihrungen decken sich in keiner Weise mit unseren Beobachtungen. Um die Aussagen von Herrn Albrecht besser
einordnen zu kénnen, bitten wir, uns die Zahlen zur Verflgung zu stellen, auf denen die Ablehnung des Zebrastreifens in der
NeckarstraBBe beruht. Beispielsweise im Vergleich zum
Zebrastreifen in der HarteneckstraBe / Mainzer Allee.
Die Ausfuhrungen von Herrn Albrecht implizieren, dass die Vergleichszahlen der Stadtverwaltung vorliegen.
(Anlagen: Liste und Fotos)
B-79 | Brief 01.09.14 | wir sind Eigentimer des von uns selbst bewohnten Mehrfamilienhauses im TrompetergaBle.... Wir sind 3 Parteien im Haus
(1) Unter- (2 x Eigentumer, 1 x Mieter) und insgesamt 6 Personen.
schrifte-
liste (14) Das Hausgrundstuck liegt in einer Entfernung von ca. 15m zur FriedrichstraBe bzw. zur L1140. Unser Haus ist eine

Doppelhaushalfte, die unmittelbar vom Larm der 11140 betroffen ist, da genau im Bereich des TrompetergéBles die
Untertunnelung beginnt bzw. endet und sowohl Pkw als auch Lkw ab 5.00 Uhr morgens im Dauereinsatz den ganzen Tag
vorbeidrohnen. Hinzu kommen in den spaten Abendstunden und leider auch manchmal mitten in der Nacht die
Motorradfahrer, denen es SpaB macht, im Tunnel mal richtig Gas zu geben. Der Abschnitt der FriedrichstraBe vom Hotel
Blauzeit bis zur KeplerstraBe wird zusatzlich noch vom Verkehr der 827 belastet (Stuttgarter Str./Abbiegespur rechts in die
FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die FriedrichstraBe) und erhdht noch zuséatzlich das
Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren erweitert, schwere StraBenschaden

Stellungnahmen aus der Biirgerschaft (Anonymisierte Liste) - Stand 22.06.2015

Seite 80 von 85




Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr.

Art

Datum

Stellungnahme

aufweist und durch das Gehoppel der Laster ber die Erhdhungen bzw. Vertiefungen der StraBe (auch im Tunnel) der
Larmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/IKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich hoher.

Als mein GroBvater in den 50er Jahren diese Doppelhaushalfte kaufte, war die angrenzende Friedrichstrale eine Allee mit
Badumen. Leider wurde in den 70er Jahren dieser Tunnel gebaut, der heute sicherlich so nicht mehr durchfihrbar ware, weil
dann, anders als in den 70er Jahren, eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Wir sind auch nicht zugezogen, sondern
leben, wie schon ausgefluhrt, seit 1960 in diesem Haus. Mein Mann ist 1979 eingezogen. Wir kdnnen also aus erster Hand
berichten, wie der Verkehrsladrm seit den 60er Jahren auf dieses nunmehr nicht mehr ertrégliche MaB zu- genommen hat.

Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst bei geschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, bei geschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Schlimm sind fir uns (meinen Mann und mich im
2.0G und DG) auch die Erschutterungen durch mehrachsige LKW, die deutlich spirbar sind und uns jeden Morgen ab ca. 5
Uhr wachrutteln. An ein Wiedereinschlafen ist dann kaum noch zu denken.

Aus diesem Grund beantragen wir gern. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flr die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der Lkw-Verkehr wieder die flr ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
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StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom
09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren Larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben-

den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie | unseren Mietern nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung der Rasenflache hinterm Haus bzw. des Balkons und der Loggia mit Ausrichtung zum TrompetergaBle sind in
Anbetracht des Lkw- und Pkw-Larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich geworden. Gern. § 45 Abs. 1Satz 2 Ziffer 3
StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 gelten-
den Immissionsgrenzwerte fiir PM10 und NOX gern.§§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das erhdhte Lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschutterungen und Vibrationen beflrchten wir auerdem
Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei. Dies kann durch Risse in der
Wohnzimmer- und Kichenwand belegt werden.
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Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzulassige oder (bermaBige verkehrliche StraBennutzung hervorgerufene
Erschitterung eines bebauten Grundstiickes -je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der sonstigen kennzeichnenden
Gegebenheiten - zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem Grundrecht aus Art. 14 GG, die
dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG, Urteil vom 26.09.2002-3 C 9/02,juris,S. 4). Die StraBenverkehrsbehtrden dirfen
nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -
verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf héren und

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden SO km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der La&rm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies wie
eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75 % (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fir Stadte
und Gemeinden durch Tempo 30)..,s. Publikation von Frank Handel auf inlB.de/Gestalte Ludwigsburg.

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung flihren-allerdings
mit entsprechender Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnelein- und -ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Gberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wirde die nachtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulenlassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spulen.
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B-80 | Brief, 29.05.14 | Bezugnehmend auf den Artikel der Ludwigsburger Kreiszeitung vom 10. Mai 2014 ,Tempo 30 gegen zu viel Ladrm* wollen wir
(1) Unter- Sie als Anwohnerinnen und Anwohner in der UhlandstraBBe bitten, die geplanten MaBnahmen zur Reduzierung der Belastung
schriften- durch den Verkehrslarm zeitnah unabhangig von der Tageszeit umzusetzen. Zur Sicherung des Erfolgs gehort auch eine
liste (23) Uberwachung des Tempos, da die zurzeit giiltige innerstadtische Geschwindigkeit hdufig nicht beachtet wird.
B-81 | Brief 18.09.14 | fristgerecht bringe ich hiermit folgende Einwendungen und Anstrengungen zum Larmaktionsplan vor:

(1)
aus Grunden der Verminderung der Larmbeldstigung und der Abgasbelastung sowie zur Erh6hung der Verkehrssicherheit sind
folgende MaBnahmen zeitnah umzusetzen:

1. Geschwindigkeitsbegrenzung flr den gesamten Kfz-Verkehr und im gesamten innerértlichen Bereich der NeckarstraBe auf
max. 30km/h.

2. Installation mehrerer stationarer Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen im gesamten innerértlichen Verlauf der
NeckarstraBe.

3. Ausweisung von FuBgangeriberwegen im Bereich des Landwirtschaftsamtes und im Bereich zwischen neuem Friedhof und
Kreuzung Neckar-Schorndorfer-Stra3e.

Ich bitte Sie um eine Rickmeldung bezlglich der Behandlung meiner Einwendungen und Anregungen

B-82 | Telefonat 19.08.14 Reinhold-Maier-StraBe/Steinheimer StraBe:

(1) - Tempo 30 verldngern und besser kontrollieren,

- Unebenheiten (Kanaldeckel, Asphalt) vor dem Kelterplatz bis zur Hochberger StraBe beseitigen,
- Lkw-Fahrverbot von Marbach,

B-83 | Telefonat | 25.08.14 | Von Marbach fahren schwere 20-T-Lkw durch die Ortsdurchfahrt, die deshalb gesperrt werden sollte.
(1) Tempo 30 wird nicht eingehalten.

Die groBen Lkw sollten gezahlt werden, um das AusmaB der Probleme zu erfassen.

Die Umgehung (NeckartalstraBe) wird nicht genutzt: es wird nach Navi der kiirzeste Weg genommen.

B-84 | Telefonat | 23.07.14 | Anregungen fur die Martin-Luther-StraBe:
(1) - Radweg ist wichtig.
- Larmoptimierter Asphalt sollte vordringlich eingebaut werden.
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- 30 km/h
- Lkw-Durchfahrtverbot

B-85 | Telefonat | 23.05.14 | Gegen Tempo 30 in der NeckarstraBBe, wenn dies aufgrund vermehrter Bremsvorgange zu hdherer Feinstaubbelastung fuhrt.
(1)

B-86 | Gesprach Neckargroninger StraBe: Ausweitung Tempo 30 bis Einmindung MauserstraBe

(1)

B-87 | Malil 16.09.14 | wir wohnen in Hoheneck und fihlen uns von standig starker werdendem Verkehrslarm beeintrachtigt.

(1) PKW rasen auf die Ampel zu, um noch "griin" zu erwischen, bzw. fahren auch gern bei "rot " Uber die Kreuzung an der

FlattichstraBe, jeweils mit Getdse. - Im Sommer kommen noch Motorradfahrer hinzu.

Durch immer mehr neue Baugebiete im Bottwartal und jetzt besonders in Benningen wird die Belastung noch zunehmen.
Besonders unertraglich ist seit den letzten Monaten der Larm durch LKW. Wir vermuten, dass diese die Autobahn teilweise
umfahren.

Es fahren immer gréBere und schwerere LKW mit Anhanger, die regelrecht vorbeidonnern. Hinzu kommen jetzt noch die
Baufahrzeuge des Baugebiete Benningen. - Da in Benningen auch ein Industriegebiet entsteht, wid wohl auch der LKW-
Verkehr zunehmen.

Zur StraBBe hin haben wir bereits Larmschutzfenster. Diese helfen aber nur wenig gegen die "donnernden” Lastwagen.
Bevor ein aufwendiges Gutachten erstellt wird, darf sich gern jemand in unser Wohnzimmer und unseren Garten setzen, um
den Larm selbst zu erfahren.

Vorschlage:

LKW-Durchfahrtverbot auf der L 1129. Mehr Geschwindigkeitskontrollen , Pfértnerampel, Tempo 30 oder 40.
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B-1 Mail 01.07.14 | Das Parken von Tiefkuhlaufleger mit laufenden, Diesel Kihlaggregaten innerhalb von geschlossenen Ortschaften zu verbieten,
zu mindestens in der Nahe bewohnter Bebauung, Freizeit- und Gartenanlagen.

B-2 Mail 03.07.14 | nachdem wir hier in Hoheneck 2 Jahre wohnen mdchte ich gerne folgende Auskunft von Ihnen. Wir wohnen in der Richard-

(1) Arnold-Str - diese ist stark befahren und laut eines Schildes auch SpielstraBe. Die durchfahrenden Autos sind aber eher mit
50km/h als mit 7km/h unterwegs.

B-2 Mail 03.07.14 Desweiteren ist bei uns im Haus ein Hundehalter, der seit einem Jahr einen penetrant bellenden Hund halt. Sowohl im Haus

(2) als auch in der naherliegenden Nachbarschaft gibt es darlber groBe Verdrgerung. Der Halter hat wenig Einsicht. Es riecht

auch stark aus der Wohnung des Halters in den Flur, was eine extreme Geruchsbeladstigung darstellt.
Koénnten Sie uns bitte helfen was wir tun sollen?
Uber eine Nachricht wére ich Ihnen sehr verbunden.

B-3 Mail 08.07.14 Friedrichstrae Hohe Kaufland:

(1) eine Larmreduzierung ist bei Tempo 30 aufgrund der langeren Verweildauer der emissionsausstoenden Fahrzeuge und die
Wahl der Fahrt in niederen Gange in Kombination mit dem standigen Abstoppen und Anfahren an den roten
Ampeln/Kreuzungen nicht gegeben. Das macht schon in den SeitenstraBBen, wie z.B. Hindenburgstr. keinen Sinn.

B-3 Mail 08.07.14 | Vorschlag:
(2) Tempo 50-60 auf den HauptverbindungsstraBen und Grine Welle um den Verkehr schnell durchzuschleusen ! Zudem 50
anstatt 30 in den ParallelstraBen.

B-3 Baumbepflanzung zur Larm- und Schmutzreduzierung / bzw. Zuschisse zur Baumbepflanzung bei Wohnanlagen / z.B.

(3) Mehrfamilienhduser Hindenburgstr. / Friedrichstrasse auf Hohe Kaufland als Gerduschddmmung.

B-4 Mail 18.07.14 | Warum schaffen es Staddte wie Schwéabisch-Gmund, Bad Wildbad oder Pfullingen mit aufwandigen Tunnelbauten ihre Birger
(1) vom Verkehr zu entlasten?

B-4 Mail 18.07.14 | In Ludwigsburg zieht sich eine 4-spurige Autobahn von der Karlshéhe im Studen mitten durch die Stadt bis Eglosheim. Die
(2) schénen Schlossanlagen des BlU-Ba wurden hinter einer blickdichten Hecke versteckt um den Besuchern die relativ kurze

Verweildauer angenehmer zu gestalten - denn: Verkehrsldrm kann man nicht nur héren, sondern auch sehen und riechen!

Eine solche Hecke wéare auch an der Stuttgarter Str. ab Robert-Franck-Allee bis Kéniginallee rechts und links moglich. Staub
und die huschenden Lichter des Nachts in den Wohn- und Schlafzimmern kénnten damit etwas abgeschirmt werden. Nicht
wenige Burger dieser Stadt leben taglich 24 Stunden an dieser StraBe - sollen sie alle wegziehen um gesund zu bleiben? lhre
Hauser haben an Wert verloren und Investitionen lohnen sich kaum noch. Schoéne alte Hauser verwahrlosen. Passt das zum
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Stadtbild der Barockstadt Ludwigsburg?
B-4 Mail 18.07.14 | Warum nimmt Ludwigsburg diese Autobahn mitten durch ihr Stadtgebiet hin?
(3) Der Durchgangsverkehr kénnte stidlich von Kornwestheim Gber die B27a zur Anschlussstelle Std der A81 ausgeleitet werden.

Zusammen mit einer Nord-Ost-Umfahrung kdnnte dies flr eine Entspannung sorgen. Fir die vielen Lkw aus aller Herren
Lander und fur Mautflichtlinge wéare durch den Ruckbau der B27 und mit Pfértnerampeln vor der Stadt eine Durchfahrt durch
das Stadtgebiet nicht mehr attraktiv.

B-5 Barger- 15.07.14 | mehr Kreisverkehre statt LSA
(1) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Umsetzung von MaBnahmen? Kontrollen von 50 km/h und stationare Anlagen
(2) Infoabend

B-5 | Burger- 15.07.14 | Einzelfahrzeuge (Motorrdader) nachts alle halbe Stunde
(3) Infoabend

B-5 | Barger- 15.07.14 | Pfortnerampel Beihinger StraBe (Umleitung Verkehr auf BAB)
(4) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Tempo 30 BottwartalstraBe ausweiten. Radwegende
(5) Infoabend

B-5 Birger- 15.07.14 | Konigsberger StraBe: Sackgasse weil dort Prominente wohnen
(6) Infoabend
B-5 Barger- 15.07.14 | Martin-Luther-StraBBe: Geschwindigkeitsreduzierung wegen Gebaudeerschitterung

(7) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Geschwindigkeitsiberwachung Poppenweiler Kelterplatz
(8) Infoabend

B-5 Birger- 15.07.14 | UhlandstraBe/WilhelmstraBe: Kreisverkehr und Radweg
9) Infoabend

B-5 Barger- 15.07.14 | Warum wird die WestrandstraBBe nicht gebaut?
(10) | Infoabend

B-6 Mail 17.07.14 | wir wohnen bereits seit Uber acht Jahren in der Friedrich-Naumann-StraB3e - also beinahe Ecke Schwieberdinger Strale.
(1) Ich habe bereits Herrn Spec beim Angebot ,Frag den OB* die Frage gestellt, warum die FriedrichstraBe im Gegensatz zur
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Schwieberdinger StraBBe so viele stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen hat. Die Antwort lautete: An der FriedrichstraBBe
wlrden Uberwiegend Wohnhauser stehen......

Hiermit mochte ich nicht das Thema Sicherheit im StraBenverkehr vertiefen, sondern das Thema ,Larmschutz” far die
Anwohner aufgreifen.

In der Schwieberdinger StraBe werden die Anwohner genauso stark von Larm geplagt wie z.B. auf der Frankfurter StraBe. Ich
finde Argument wie z.B. da gébe es nicht Uberwiegend Wohnhauser oder dies sei ein Mischgebiet nicht zutreffend. Auch hier
wohnen etliche Bewohner teilweise an der Schmerzgrenze was die Larmbelastung angeht (von der Schadstoffemission ganz zu
schweigen). Dass es niemals eine ruhige Wohngegend geben wird ist allen klar - sonst wéaren die Menschen dort auch nicht
ansassig geworden oder sie wirden wegziehen. Aber die Stadt LB sollte den Anwohnern einen moglichen Weg (Prozess)
aufzeigen wie diese Larmbelastung verringert werden kann.

B-6 Mail 17.07.14 | Ich lese in der Zeitung immer nur, dass wir eine viel zu hohe Larmbelastung in LB haben - aber was passiert denn wenn sich
(2) da nichts tut? - schlieBlich werden EU Gesetze nicht eingehalten.

B-6 Mail 17.07.14 | Ich spreche mich jetzt explizit fUr die Schwieberdinger Stral3e aus:

(3) Meine Vorschlage sind folgende:

Stationéare (keine mobilen!!!!) Geschwindigkeitsmessgerate um die Raser dauerhaft am Rasen zu hindern = alles andere ist
nur Flickwerk und erzeugt immense Arbeitszeit und Personalkosten flr die Behorden.

Falls die Schwieberdinger StraBe mal saniert wird, sollte ein Fllsterasphalt in die Beauftragung geschrieben werden.

Die Gullideckel so gestalten, dass man nicht jeden LKW der da reinfdhrt hunderte Meter im Voraus hort weil der Gullideckel
fast 10 cm tiefer als die StraBe ist.

Eventuell eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h abends, nachts und an Wochenenden.

Das wéaren meine Vorschlage flr einen sinnvollen Larmschutzplan.

Herrn Spec habe ich schon zu uns eingeladen. Gerne kann jemand von den Larmschutzaktion-Beteiligten der Stadt LB Herrn
Spec begleiten

B-7 Mail 15.07.14 | ich mochte hiermit Stellung nehmen zur Diskussion eines Larmplans fur die Stadt Ludwigsburg aus der Sicht von Anwohnern
(1) 17.07.14 | der oberen MuhlstraBBe, nahe der querenden Schorndorfer StraBe. Unser Hauptaugenmerk ist die tatsachliche Wirksamkeit von
MaBnahmen in Bezug auf wahrnehmbare physiologische Beeintradchtigungen, wie nachtliche Schlafstérung oder Stress durch
unzumutbare Larmspitzen. Die in Ludwigsburg nach Richtlinie 2002/49/EG umgesetzte Methodik mag zwar durchaus
gesundheitliche Folgen adressieren, die Uber aufwendige epidemiologische Studien zu validieren waren, die Methodik ist aber

Stellungnahmen aus der Biirgerschaft (Anonymisierte Liste) - Stand 22.06.2015 Seite 3 von 85




Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr.

Art

Datum

Stellungnahme

leider ungeeignet, die Stdrungen zu adressieren, die als unmittelbar belastend empfunden werden und schlicht keine Ruhe an
Wochenenden oder Nachten geben. Die 0.g. Methodik mittelt Umweltgerdusche Uber Stunden, einzelne extrem laute
Storungen fallen unter den Tisch.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Unsere Wohngegend ist in Sachen Larm zwar durch einen Grundpegel des Autoverkehrs ,belastet’, soweit dieser Verkehr aber
im Rahmen des ,Normalen’ passiert, ist der damit verbundene Larm durchaus ertraglich, bzw. kann damit umgegangen
werden.

Durch die gegebenen Umstande (Krankenhaus, Aktionen des Bliba, Pferdemarkt, u.a.) gibt es bereits auBerordentliche
Larmquellen, die mit einem 6ffentlichen Interesse verbunden sind:
» Hubschrauberuberflige (reduziert bei Nacht)
* Krankenwagen, die mit Martinshorn Uber die Schorndorfer StraBe in die HarteneckstraBBe fahren (nehmen nachts in der
Regel Rucksicht)
» Starker Besucherverkehr an einigen Wochenenden

Dazu kommen Larmquellen, die vermeidbar sind, sicher nicht im 6ffentlichen Interesse stehen, leider aber alltéglich sind:
» Autos und Motorrader, die extrem laute Auspuffanlagen haben und die die Schorndorfer StraBe des Nachts als
Rennstrecke missbrauchen
» Autos, die zu StoBzeiten die MUhlstraBe als schnelle Umgehung zur HarteneckstraBe benutzen
» Laute Zuliefer-LKWs, die die enge und holprige MUhlstraBe benutzen
» Besucher der Shisha-Bar, die trotz freier Parkplatze in der mittleren MUhlstraBe bevorzugt die obere Einfahrt zuparken
und dadurch Unruhe provozieren (Hupen, u.a.)

Diese Larmquellen sind im Alltag sehr belastend, fallen aber aus der Erfassung der Stadt vollig heraus. Die Larmquellen sind
Uberwiegend niederfrequent, sodass kaum DammmaBnahmen moglich sind. Die MuhlstraBe ist auf Tempo 30 begrenzt, es gibt
aber zu den kritischen Zeiten (auch vor 7 Uhr am Morgen) keine Uberwachung. Die Tempotberwachung in der Schorndorfer
StraBe ist sporadisch, in nachtlichen Stunden findet sie aber m.W. nicht statt. Das Ordnungsamt sieht seine
UberwachungsmaBnahmen auch nicht unter dem Aspekt des Larmschutzes.

B-7

Mail

15.07.14

Aus den oben dargelegten Griinden sehen wir als einzig wirksame MaBnahmen flr die Gesundheit beispielsweise nicht eine
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(3)

17.07.14

Anderung existierender Tempolimits, sondern die Durchsetzung derselben. Dazu kdmen weitere BegleitmaBnahmen:

» Stationdre Geschwindigkeitsiberwachung in der Schorndorfer StraBe etwa in Hohe der MihlstraBe/Amtsgericht (die
FuBgangerinsel bote sich evtl. an)

+ Sporadische Uberwachung in der MuhlstraBe zu StoBzeiten (vor 7 Uhr, um 17 Uhr)

» Durchfahrverbot fur LKW > 3,5 T (auBer Anliegerverkehr)

» Sporadische Uberwachung des Halteverbots in der oberen MihistraBe zumindest an Wochenenden und nach 20 Uhr;
evitl. verbesserte Sichtbarmachung des Halteverbotsschildes, das inzwischen gegentber den neu angebrachten Schildern
zur Parkregelung vergleichsweise unscheinbar ist.

» Sporadische Uberprifung auffalliger Motorrdder und Pkw in Bezug auf zuldssige Auspuffanlagen.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

PS: Mir scheint, dass die Larmkarte der Stadt nach der ISO 1996-2:1987 berechnet worden ist. Der neueste Stand der
Technik wird aber durch die ISO 1996-2:2007 reprasentiert. Auch wenn der neueste Stand der Technik evtl. nicht zwingend
gefordert ist (die Richtlinie 2002/49/EG sagt, dass die Methoden an den wissenschaftlichen Fortschritt und die
Normenentwicklung angepasst werden sollen ), wére eine Ubliche Vorgehensweise, dass zumindest eine Stellungnahme
erfolgt, dass das Ergebnis der Ldrmkarte durch den neuen Stand der Technik nicht wesentlich beeinflusst ist (mit
Begriindung).

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Betreff: Ergdnzende Stellungnahme zum Aktionsplan Ldrm nach Herrn Resslers Prasentation

Aus der Prasentation gibt es mehrere Schlussfolgerungen:
1. MaBnahmen, wie La&rmschutzfenster haben keinerlei Einfluss auf die Larmkarten, obwohl sie ein Beitrag zum Larmschutz
waren. Ob Flusterasphalt in die Berechnungen einflieBt, habe ich nicht mehr in Erinnerung.

2. Trotz anfanglicher Fragestellungen und Erlduterungen ging in der Diskussion immer wieder verloren, dass
Temporeduzierungen oder Aussperrung von Lkw nur ein marginaler Beitrag in der Methodik der EU-Richtlinie, Anhang 1
waren.

3. Die Larmkarten werden auf Basis der erlaubten (nicht der tatsachlichen) Geschwindigkeit und der Verkehrsdichte errechnet.
Nach meiner Erfahrung im Ludwigsburger StraBenverkehr ist es aber zu StoBzeiten so, dass der Verkehr wegen der
Verkehrsdichte oder auch Busfrequenz nie die erlaubte Geschwindigkeit erreicht (Heilbronner StralBe, Stuttgarter Strale,
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WilhelmstraBe), sodass zumindest flr die Tageszeiten die Ldrmkarte zu hohe Werte ausweisen drfte, d.h. Rollgerdusche wohl
Uberbewertet sind.

4. Singular auftretende Schallereignisse, und seien sie noch so herausragend, spielen in der Larmkarte keine Rolle. Die Klagen
einiger Teilnehmer lassen aber darauf schlieBen, dass singuldre Ereignisse eine viel groéBere Rolle im Larmempfinden und
letztlich fir die Gesundheit spielen, als dies die EU-Richtlinie widerspiegelt. Wer im Halbstunden-Rhythmus im Schlaf gestort
wird fahlt sich gefoltert, auch wenn die Larmkarte moderate Ergebnisse zeigt.

Da die EU-Richtlinie auf einer 20 Jahre alten ISO Norm beruht (ob die 2007er Version der ISO 1996-2 ,besser ist, kann ich
nicht beurteilen), und es deutliche Hinweise gibt, dass die Richtlinie nicht die tatsdchliche Larmsituation (nicht Schallsituation,
wie Herr Ressler richtig bemerkte) abbildet, tate die Stadt gut daran, sich nicht allzu sehr auf die Ld&rmkartenergebnisse zu
fokussieren (denken Sie an die britische Computersimulation zu Vulkanasche, die den européischen Luftverkehr Gber Tage
zum Stillstand brachten) sondern zu bertcksichtigen, dass singular lauter Schall mehr Larm sein kann, als ein mehr oder
weniger hoher ,Rauschpegel’.

In diesem Fall sahe dann die Bewertung der MaBnahmen etwas anders aus, als nur die Berechnung von gemittelten Werten.
Interessant ware dabei zu verstehen, wie prominent sich beispielsweise ein vorbeifahrender Pkw oder Lkw vom Grundgerdusch
abhebt. So lasst ich dann u.U. auch besser begriinden, wenn man ein Nachtdurchfahrverbot fur Lkw oder auch durchgehende
Geschwindigkeitskontrollen installiert.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Herr Ilk hat sich vor das Ordnungsamt gestellt. Ich bezweifle nicht, dass das Ordnungsamt im Rahmen der Vorgaben gute
Arbeit leistet. Einer Stellungnahme vom Ordnungsamt an mich entnehme ich aber, dass die Vorgaben nichts mit Vermeidung
von Larm zu tun haben. Die

Behorden arbeiten Silo-artig nebeneinander. Wie es scheint, werden stationdre Anlagen zur Geschwindigkeitstiberwachung
dann installiert, wenn bei routinemaBiger Uberwachung bestimmte Prozentsatze Uberschreitungen festgestellt werden.
Abgesehen davon, dass die sporadischen Messungen nicht gerade um 22 Uhr stattfinden, wenn freie StraBen zu Rasen
(moglichst mit lautem Auspuff) animieren, sollte der Beitrag zu Larm als Einzelquelle auch dort in die Bewertung von
MaBnahmen einflieBen. Larm-induzierendes Verkehrsverhalten, wie bei uns in der oberen MihlstraBe des Nachts durch
Zuparken der Einfahrt, werden wohl schon deshalb nicht verfolgt, weil das Ordnungsamt zu spaterer Stunde dinn mit Personal
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ausgestattet ist. Das ist kein Vorwurf an die Mitarbeiter, sondern eher an digjenigen, die die Randbedingungen setzen. Man
kann sich eben auch hinter der La&rmkarte verstecken.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Ich meine auch, dass wir in den letzten wenigen Jahren eine Zunahme UberméBig lauter Pkw und Motorrdder haben (vielleicht
hauft sich das auch in der Nahe der Shisha-Bar in der Schorndorfer StraBe), flir deren Fahrer es ein Genuss zu sein scheint,
die nachtliche Stille zu zerreifen. Solche Probleme scheinen nicht neu zu sein, siehe die Webseite www.motorradlaerm.de
eines Larmgeplagten. Die wesentliche Information: Offensichtlich ist ein zweistelliger Prozentsatz von Motorradern technisch so
verandert, dass sie besonders laut sind. Es musste m. M. moglich sein, in Zusammenarbeit mit der Polizei aufféllige Fahrzeuge
nachprifen zu lassen.

B-7

Mail

15.07.14
17.07.14

Noch zwei kleine Bemerkungen:

» Nach Herrn Resslers Prasentation habe ich mal auf Rollge-rdusche geachtet. Fahrzeuge, die mit Uberhdhter
Geschwindig-keit die MUhlstraBe rauf oder runter fahren fallen zum Teil nur durch ihre Rollgerdusche auf. In der
MduhlstraBe mit ihrem sehr schlechten StraBenzustand wirde aber wohl schon ein ganz normaler StraBenbelag den
Gerauschpegel (auch von klappern-den Lkw) deutlich verbessern. Die Diskussion um den Fllsterbe-lag darf also gerne
noch um eine Komponente erweitert werden.

* Nachdem ich heute in der LKZ die Abstimmungsergebnisse der dffentlichen Sitzung vom Dienstag gelesen habe, ohne
den Versuch einer Bewertung, wére es in Zukunft vielleicht besser, entweder manche Fragen ganz weg zu lassen, oder
aber zumindest eine Bewertung der Aussagekraft mitzuliefern (die Journalisten sind dazu offensichtlich nicht in der
Lage). Weder kann das Publikum reprasentativ gesehen werden, noch sind die Fragen offensichtlich nach Kriterien
professioneller Demoskopie geprift. Gut waren sicher die anfanglichen Einschatzungen zum Beitrag einzelner
MaBnahmen, und sicher war es flr die Stadt auch mal interessant, die Bereitschaft einer Eigenbeteiligung bei
Larmschutzfenstern abzuklopfen. Bei weiteren Antworten, wie beispielsweise zu Tempolimits oder Lkw-Aussperrungen
wurden aber die Verstdndnisfragen zu Anfang ad absurdum geflihrt

B-8

Mail

18.07.14

ich mochte Sie bitten die Heimengasse bei der Larmkartierung zu berlcksichtigen. Hier hat sich nicht nur das
Verkehrsaufkommen deutlich erhoht, wir haben durch unsere spezielle Lage auch gleich "mehr" von jedem einzelnen Auto.

Mit anderen Worten: Wir haben hier eine "wunderbare Akustik" in der Hauserschlucht so zwischen Weinberg und Wald...
Da kénnen sich die Tone regelrecht hochschaukeln. An der Kreuzung von der UferstraBe, so in Hohe Fleggaladle wird extra
nochmal Gas gegeben, um die Steigung zu schaffen... Das hat Tradition, friher bei den Ochsenkarren war das auch nicht
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anders....
Die Gasse ist so schmal, dass es keinen echten Gehweg gibt und die Hauser stehen auf der Weinbergseite fast direkt an der
StraBe.

An Tagen mit Mullabfuhr geht man besser gleich auf der StraBe, denn FuBganger UND Mulltonne geht nicht. Und da der
FuBgénger ein bewegliche Ziel ist, das nur temporar vorhanden ist...

Auf der anderen StraBenseite gibt es gar keinen BUrgersteig, das heit Mulltonnen, die zu nahe der StraBe stehen, werden
angedotzt und kosten manchmal auch Ruckspiegel.

Es ist zwar eine 30er-Zone, aber durch die zum Gluck vorhandenen Verengungen kommt es haufig zu Mini-Staus. Gabe es
diese Verengungen nicht, kdime man manchmal nicht Uber die StraBe...

Darum bitte ich Sie sich auch um unser Gassle zu kimmern.

B-9 Mail 19.07.14 | Im Rahmen der Verkehrslarmreduzierung wére es mehr als winschenswert die Neckarstrale von der Zu- und
Abfahrtrennstrecke verkehrszuberuhigen. Hilfreich ware eine Tempo 30-Regelung oder noch besser eine Talabwartsgetffnete
EinbahnstraBenfihrung. Dann wirden die PS-Starken Fahrzeuge sich nicht weiter am Sound lhrer Bergauffahrt erfreuen
kénnen. Wir haben hier allmorgendlich 2 bis 3 Stunden und abends nochmals dieselbe Zeit mit extrem hoher
Verkehrsbelastung und entsprechendem Larmaufkommen. Aber auch in der Nacht sind die bergaufwértsfahrenden
Verkehrsteilnehmer wahre Ruhestérer. Tempo 30 wiirde hier eine deutliche Larmreduzierung bringen

B-10 | Mail 19,07.14 | Sehr geehrte Damen und Herren, |hr Aktionismus zugunsten der Anwohner von DurchfahrtsstraBen in allen Ehren, aber
Tempo 30 auf der B27 sowie der L 1124 ist der groBte Unfug, den ich je gehdrt habe. Sie wollen also allein auf der B27 wegen
1870 Anwohner mit tber 50dB nachts (im Schlafzimmer oder an der duBeren Hauswand??) durchschnittlich 90.000
Autofahrer (60.000 Autos x 1,5 Personen pro Auto) plus Busfahrgaste diskriminieren, vom volkswirtschaftlichen Schaden ganz
zu schweigen? Das kann nicht Ihr Ernst sein! Die Abstimmungsergebnisse Ihrer Birgerversammlung wundern mich nicht, gilt
doch immer mehr das St.Florians-Prinzip, Uberall, nur nicht vor meiner Haustire. Dass die Anwohner wegen der StraBenlage
auch weniger Miete zahlen missen scheint immer gern vergessen zu werden. Schade, dass Sie sich so instrumentalisieren
lassen! Konsequent ware es aber, dass alle Anwohner ihr Auto zwangsenteignet bekommen...

B-11 | Mail 21.07.14 | ich habe die Debatte aufmerksam verfolgt und habe wieder ein wenig Hoffnung, dass sich auch flr uns mal etwas &ndert. Ich
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wohne in der Stuttgarterstr. das ist das Eckhaus zur Richard-Wagner-Str.
Die Larmbelastung brauche ich ihnen nicht zu beschreiben, die ist enorm, sogar nachts teilweise. Nun eine Tempo-30-Zone
fallt hier sowieso aus und Flisterasphalt ware schon mal ein richtiger Schritt. Aber zwei MaBnahmen wirden uns
wahrscheinlich auch Entlastung bringen. Erstens ein Blitzer zwischen Richard-Wagner-Str. und Elmar-Doch-Str., das wlrde
sehr viel bringen. Denn die Leute geben ab unserer Kreuzung so viel Gas, das ist nicht mehr normal.
Und was noch viel toller ware, die Ubernahme der Kosten fiir La&rmschutzfenster, denn auch der tagliche Stau in der Richard-
Wagner-Str. bringt uns an den Rand unserer Nerven. Dort wurde zwar Tempo 30 eingerichtet und sogar ein LKW-Fahrverbot.
Aber was denken sie, wieviele sich daran halten. An Tempo 30 mindestens 50 Prozent nicht, wenn nichts sogar mehr. Und
immer wieder fahren dort auch die ganzen schweren LKW der Firma Dachser - aber auch anderer Firmen - hinunter. Ein wenig
mehr Kontrollen in dieser StraBe waren winschenswert.
Ich wirde mich sehr freuen, wenn sich hier kurz- bis mittelfristig etwas verbessert. Denn seit Jahrzehnten leben wir mit dieser
Belastung und wenigstens neue Fenster wirden unser Dasein schon erheblich verbessern.

B-12 | Malil 22.07.14 | mit groBem Interesse habe ich die Berichterstattung Uber den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg verfolgt. Es ist endlich

(1)

an der Zeit, dass auch flr die Menschen etwas getan wird, die an stark befahrenen StraBen wohnen.

In den letzten Jahren hat der Autoverkehr, bedingt durch zahlreiche Neubaugebiete in den meisten Ortschaften, sehr stark
zugenommen.

So auch in der Neckarstrasse.

Die EinfUhrung von Tempo 30 ist die richtige Entscheidung und zwingend erforderlich.

Eine Unterhaltung mit einem Gesprachspartner ist zum Teil nicht mehr méglich. Hinzu kommt, dass der Autoverkehr
Stadteinwarts, durch die Steigung beim Beschleunigen der Fahrzeuge, die Motoren in hoher Drehzahl, hohen Larm erzeugen
und Stadtauswarts, durch das Gefalle, rasant, zum Teil mit Gberhthter Geschwindigkeit gefahren wird.

Zusatzlich wird durch die Friedhofsmauer die wie eine Larmschutzwand wirkt, der Verkehrslarm auf die gegeniberliegenden
Wohnhauser der Anwohner reflektiert.

Bei regennasser StraBe verstarkt sich das nochmals.

Auch Friedhofsbesucher haben schon mehrmals moniert, dass die Grabreden an den Grabern zur Neckarstrasse bei
Beerdigungen durch den Verkehrslarm schwer zu verstehen sind.

Allgemeiner Tenor: So einen lauten Friedhof kennen wir sonst nicht.

Ich hoffe, dass es bald zur Einfihrung von Tempo 30 in der Neckarstrasse kommt und so zu einer Larmminderung fUr die
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Anwohner flhrt.
B-13 | Malil 23.07.14 | Bitte auf L&Armminderung in Stuttgarter StraBe in Hohe Kreuzung Kaffeeberg: Uberhthte Geschwindigkeit, hohes
(1) Verkehrsaufkommen. Loésung: Untertunnelung der Stuttgarter StraBe, Tempolimit auf max. 40kmh mit Blitzanlagen. Kaffeeberg
Schrittgeschwindigkeit da Pflasterstein.
B-14 | Malil 23.07.14 | Als Anwohner am Kugelberg mdchte ich, dass auch der Larm der vom Tierheim ausgeht berlcksichtigt wird, und dass
(1) entsprechende MaBnahmen getroffen werden um diesen zu mindern.
B-15 | Telefonat | 30.07.14 | Tempo 30 NeckarstraBe sehr wichtig:
(1) Balkon nicht nutzbar, telefonieren nur bei geschlossenem Fenster.
Rasende Motorrader.
Lkw halten sich nicht an Tempo 30.
Tempo 30 schnell einflhren.
Geschwindigkeitskontrollen zu unterschiedlichen Zeiten.
B-16 | Malil 04.08.14 | bezugnehmend auf den von der Stadt Ludwigsburg vorgestellten Larmaktionsplan mdchte ich zur NeckarstraBe folgenden

(1)

Sachverhalt feststellen.

Um ca. 5:00 Uhr morgens beginnt der erste Berufsverkehr, der seinen Hohepunkt zwischen 7:00 und 8:30 Uhr erreicht. Hier
kommt es zu Ruckstaus von der Schorndorfer StraBe bis zur Hohe Mendelssohnstrale und sogar Auf dem Wasen.

Standiges Anfahren der Fahrzeuge, zum Teil an der Steigung verursacht mehr Ldrm durch andauerndes Gas geben.

Ein anderer Teil der Fahrzeuge versucht dabei in den Seitenstralen Abkirzungen zu suchen, wieder andere sind auf
Parkplatzsuche (Krankenhaus Mitarbeiter).

Gegen 15:30 bis 19:00 Uhr fahrt der Berufsverkehr stadtauswarts.

An der Einmindung zur Marbacher StraBe kurz vor der Neckarbriicke staut sich der Autoverkehr den Gamsenberg hoch bis
auch schon zu den letzten Hausern der NeckarstraBe beim Schltsslesweg. Hieran sieht man die inzwischen erreichte
Verkehrsdichte und die zum Teil enorme Larmbelastung.

Viele Autofahrer sind Pendler, die morgens schnell zur Arbeit und abends wieder schnell nach Hause fahren wollen. Es wird
gebremst, gehupt, Reifen quietschen, beschleunigt und wieder Gas gegeben.

Letzte Woche haben zwei PKW einen LKW Uberholt. Vorletzte Woche ein PKW einen anderen PKW. Und meine Schwéagerin hat
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erzahlt, dass sie bereits dreimal bei Tempo 50 Uberholt wurde, davon einmal sogar stadtauswarts.
Samtliche Anwohner, mit denen ich gesprochen habe, klagen Gber zu hohen Larm. Man kann die Fenster kaum offen halten,
drauBen auf den Balkon oder die Terrasse sitzen oder sich in Ruhe miteinander unterhalten.

Auch sonntags nimmt der Autoverkehr immer weiter zu.

Sie sehen, der Larm ist allgegenwartig.

Eine Temporeduzierung auf 30 km/h ist hier nur zu begrtBen.
Wir hoffen auf eine baldige Entscheidung und Umsetzung.

B-17
(1)

Mail

07.08.14

Als Anwohner der Bottwartalstrasse in Ludwigsburg-Hoheneck bin ich direkt betroffen vom Larmaktionsplan der Stadt
Ludwigsburg und mochte hiermit die Moglichkeit einer personlichen Stellungnahme nutzen.

Die beschriebenen MaBnahmen zur Temporeduzierung begriiBe ich sehr, moéchte aber anmerken, dass die Einstufung der
Bottwartalstrasse in die niedrigste Prioritat "gering bis hoch belastet" schwer nachvollziehbar ist und akuter Handlungsbedarf
notwendig ist.

Seid Anfang des Jahres wurde in der Bottwartalstrasse Tempo 30 in einem kurzen, unUbersichtlichen Teilabschnitt umgesetzt.
Diese Temporeduzierung wird von den wenigsten Autofahrern wahrgenommen bzw. eingehalten. Ich fiihre dass auf die sehr
kurze Strecke zwischen Beginn/ Ende der Tempo 30 und einer mangelnden Geschwindigkeitsiiberwachung zurtick. Ich fordere
Sie auf diese Temporeduzierung starker zu Kontrollieren bzw. die Temporeduzierung Auszuweiten sonst bleibt der gewiinschte
Effekt bzgl. La&rmreduzierung und Erhéhung der Verkehrssicherheit aus.

Als kurzfristige MaBnahme sollte eine dauerhafte (nicht nur nachts!) Temporeduzierung fur die komplette Ortsdurchfahrt auf
30km/h umgesetzt und die Prufung eines LKW-Durchfahrtsverbotes durchgefiihrt werden.

Diese MaBnahmen reduzieren die Larmbelastung deutlich und sind kostenglinstig umsetzbar. Eine negative Auswirkung auf
den Verkehrsfluss und Busverkehr ist auszuschlieBen, da in den Hauptverkehrszeiten zwischen 7:30-9:00 bzw. 16:30-18:00
das Verkehrsaufkommen so hoch ist, dass die Ortsdurchfahrt nur im Schritttempo durchfahren werden kann.

In den Ubrigen Zeiten kann somit die Larmbelastung deutlich reduziert werden ohne den Verkehrsfluss nennenswert
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einzuschranken.

Das Beispiel der Bottwartalstrasse (einer der Hauptverbindungen nach Norden ) zeigt, dass die Stadt Ludwigsburg ldngerfristig
enormen Handlungsbedarf bei der Erstellung eines Gesamtverkehrskonzeptes hat.

Die unabgestimmten EinzelmaBnahmen der Nachbargemeinden (Freiberg, Benningen und Pleidelsheim) und die ErschlieBung
zusatzlicher Neubaugebiete fiihren zur dauerhaften Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt Hoheneck.
Zusatzlich unterstitzt die Stadt Ludwigsburg durch Schaffung neuen Wohnraums ein Anstieg der Einwohnerzahlen.

Hier kann dauerhaft nur mit neuen Ausweichrouten oder aufwendigeren BaumaBnahmen (z. Bsp. Untertunnelung des
Favorite-Parks mit Autobahnanbindung) entgegengewirkt werden.

Ich bitte Sie auch solche langfristigen L&rmmassnahmen zu Prifen und zu Bewerten. Alle vergleichbaren Stadte dhnlicher
GroBe gehen mit gutem Beispiel voran und haben Tunnelldésungen umgesetzt (z.B. Schwéab. Gmind, Aalen, Tubingen,
Besigheim ).

"Warum kann gerade Ludwigsburg solche Losungsansatze politisch nicht Durchsetzen, ja noch nicht mal Andiskutieren?

Ich bitte Sie um Beriicksichtigung meiner Stellungnahme in der Ausarbeitung des Larmaktionsplanes.

B-18
(1)

Mail

07.08.14

sehr begriBe ich die Mdglichkeit meine Meinung und auch die meiner lieben larmgeplagten Nachbarn aus der Siegesstrasse,
hier kunt zu tun. Gerade in einer Anlieger StraBe sollte doch die Larm- und Abgasbelastigung so gering wie moglich sein, da
hier nur Anlieger unterwegs sind. Leider ist dies in der Siegesstr. in keinsterweise der Fall. Tagtaglich sind hier Fremdparker
(Arbeitnehmer der umliegenden Krankenkassen und Immobilienfirma) vorzufinden! Sehr viele Kornwestheimer klrzen Uber die
Siegesstrasse ab, wenn Sie in Richtung Kaufland, Lidl oder Obi wollen. Nach eigenen Zéhlungen, die wir vor Ort tagtaglich aus
unseren Wohnungen miterleben missen, fahren hier ca. 200 Fahrzeuge unberechtigterweise durch die StraBe! Das dies zu
einer Uberdimensionalen Larm- und Abgasbelastigung fuhrt kbnnen Sie nicht Leugnen. Aus diesem Grund kénnen nur mit
Hilfe der Amter und Behérden Massnahmen ergriffen werden, die eine Reduzierung des Verkehrsaufkommen lindern, falls
dieses erwlinscht ist. Leider wurde dies in den Jahren 2010 bis heute niemals den Anwohner vergdnnt, denn solange bin ich
mit der Abt. Sicherheit und Ordnung in Kontakt ohne jegliche erwlinschenswerte Verbesserungen! Nun sind wir wieder einmal
sehr gespannt, wie unsere Anmerkungen bei der Aktion "Larmaktionsplanung" berlicksichtigt werden.

B-19

Mail

12.08.14

Wir wohnen seit 2001 in der Neckarstrasse. Der Verkehr wird immer mehr und rlicksichtsloser. Selbst in der Ferienzeit kbnnen
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(1)

wir nachts das Fenster nicht 6ffnen weil viele Autofahrer "es laufen lassen". Aber auch ohne die Raser beléstigt uns ein
permanentes Rauschen der vorbeifahrenden Fahrzeuge. Tagslber staut sich der Verkehr an der Ampel bis zu uns hoch, das
gab es friher auch nicht. Ruhig ist es nur Sonntagmorgens.

Nebenbei bemerkt fahren wir mit unseren Fahrradern prinzipiell auf dem Gehweg, weil es uns lebensgefahrlich erscheint, auf
der Neckarstrasse mit dem Fahrrad zu fahren. Die Autos rasen an einem vorbei, Tempo 50 ist das nicht!

B-20
(1)

Mail

15.08.14

Meine Familie u. ich wohnen in der Beihingerstr.. Flr uns ist die La&rmbelastung sehr hoch, eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 kmh wirde sehr viel bringen, vor allen Lkw. Die Feinstaubbelastung die wir taglich einatmen, sehen Sie an unseren
Fensterbanken, Fenstern u. usw. , sie ist bestimmt Uber der EU-Norm. Freiberg hat schon seit einiger Zeit Tempo 30 eigeflhrt,
es ist die selbe DurchgansstraBe? Sind wir die hier Wohnen Menschen 2. oder 3ter Klasse? dazu kommt bei uns noch
Larmbelastigung vom Krauthof. Wir sind auch eine Wohngegend, schauen Sie mal wo anders hin, dort gibt es Fahrverbot, nur
far Anlieger, usw?

Eine andere Alternative, die StraBe am Faforitenpark unter die Erde legen, einen Deckel darauf machen u. wieder bepflanzen
so daB der Erholungsraum bestehen bleibt. So dass sie im Tal wieder in frei kommt.

B-21
(1)

Mail

15.08.14

zum Thema Burgerbeteiligung bezlglich Larmaktionsplanung mdchte ich Ihnen 2 Schreiben zusenden, welche ich 2008 an
das Tiefbauamt Ludwigsburg geschickt habe.

Leider hat sich seither nichts verdndert, im Gegenteil — durch die Zunahme des Containerverkehrs mit Auflegern beim
Leerverkehr, hat sich die daraus resultierende Larmbelastung daraus noch weiter erhoht:

Zielfihrende MaBnahmen:

1. Totalsanierung und FlUsterasphalt fir Bottwartal- und Beihingerstral3e.

2. Sofortige Einfihrung einer Tempo 30 Zone fur Beihinger- und Bottwartal StraBe. Der bisherigen Tempo 30 Bereich ist
selbst fir den gedachten Zweck, wegen seiner Kirze vollig wirkungslos.

Ich habe noch keinem Autofahrer erlebst, der deswegen durch Bremsen sein Tempo reduziert hat.

3. Abgestimmte und Integrierte Aktion aller betroffenen Nachbargemeinden zur Vermeidung von LKW Durchgangsverkehr -
notigenfalls durch ein LKW Fahrverbot.

Was Beihinger-, Bottwartalstrasse und auch B27 Eglosheim anbelangt ist hier eigentlich ist eine groBe Losung erforderlich,
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denn das wirkliche Problem ist die Hohe des Verkehrsaufkommens. Leider fehlt hierzu der Weitblick, die Einsicht und letztlich
der Wille. Es ist leider festzustellen, dass sich die jetzigen Entscheidungstrager in der Tradition Ihrer Vorganger bewegen, sonst
hatten die Ludwigsburger Hauptverkehrsachsen schon lédngst einen anderen Verlauf.

B-22 | Mail 16.08.14 | als unmittelbar Betroffene dirfen wir Ihnen zu der ins Auge gefaBten MaBnahme aus unserer Sicht folgende Stellungnahme

(1) zukommen lassen.
Vorab mdéchten wir Thnen mitteilen,daB wir die MaBnahme vollkommen unterstiitzen und begriBen.
Begrindung: Der Verkehr hat in einem sehr hohen MaBe zugenommen. Dadurch ist auch eine Larmbeldstigung verbunden,
die zum einen eine Gesundheitsgefahrdung im hochsten MaBe darstellt und zum anderen Unfalle fur die Zukunft beflirchten
lassen. Wir wohnen direkt an der Ecke Nast-/NeckarstraBe und beobachten taglich verkehrsgefahrdende Verkehrssituationen.
Beispiel: Nach Erreichen des SchldBlesweges von der Jugendherberge aufwérts, bekommt man einen Uberblick, ob nicht der
Vordermann Uberholt (koste es was es wolle) werden kann. Dadurch wird die Geschwindigkeit innerorts von 50 km
zwangslaufig bei weitem Uberschritten. Dazu ist dann noch notwendig, daf in Hohe der
Kreuzung zur NaststraBe auf der linken Seite der NeckarstraBe in Anspruch genommen werden muB. Sollte von der NaststraBe
ein Verkehrsteilnehmer nach rechts abbiegen, dann kommt es zwangslaufig zu einem Crash. Das AusmaB mag man sich gar
nicht vorstellen.
Der Ld&rm hat zudem ein MaB erreicht, daB man zwangslaufig die Fenster geschlossen halten muss. Eine Unterhaltung im
Zimmer, Fernsehen, telefonieren ist nicht mehr moglich!
Seit langer Zeit besteht eine Geschwinigkeitsbegrenzung von 30 km flr Lastwagen. Im seltensten Fall halten sich die
Herrschaften daran. So wéare auch ein Durchfahrtsverbot (Beispiel: Die StraBe wo Herr Stadtrat Noz wohnt!!) ernsthaft ins Auge
zu fassen. Allen ist bekannt, daB eine Uberwachung noch gar nie stattgefunden hat und auch nie statt finden wird. Lieber
Uberwacht man den Parkplatz am Friedhof, ob nicht die Friedhofsbesucher beim GieBen der Graber ihre
Parkzeit oder bei Beerdigungen Uberschritten haben. Das ist letzten Endes auch viel bequemer flr die Stadt.
Es ist zu hoffen, dalB die ins Auge gefassten Beschlisse verwirklicht werden zum Wohle der Birger und Anlieger!

B-23 | Malil 17.08.14 | gerne folge ich Ihrem Aufruf zur MeinungsduBerung im Rahmen zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans:

(1)

Ich selbst wohne seit 20 Jahren in der Bottwartalstrasse in Hoheneck und bin vom Larm unmittelbar betroffen und kenne auch
die Zeiten davor, da meine GroBeltern hier gewohnt haben.
Als ich in den Ort gezogen bin war der Verkehr "noch" ertréglich, man wusste ja, dass man an einer Hauptstrasse wohnt.
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Leider hat sich dieser Zustand in den letzten 10 Jahren sehr verschlechtert, zumal auch in den Nachtstunden der Verkehr
immer prasent ist und mit offenem Fenster nicht an Schlaf zu denken ist.

Seit Einfuhrung der LKW-Maut hat der LKW-Durchgangsverkehr stark zugenommen, zu bestimmten Uhrzeiten fahren im
Minutentakt schwere LKWSs leer und beladen durch den Ort.

Die leeren LKWSs poltern dann noch Uber die Kanaldeckel sodass Sie sich vor der Haustire nicht einmal mehr mit einer
weiteren Person unterhalten kénnen.

Neubaugebiete in Benningen und Freiberg verhelfen der Ortsdurchfahrt Hoheneck weiterhin zu mehr Verkehr, egal ob LKW
oder PKW.

Eine Ortsumgehung, geplant in den 70er Jahren, héatte alle Probleme vom Tisch gerdumt, dies wurde aber von der Stadt
versaumt.

Ein weiteres Problem ist, dass die Ortsdurchfahrt weiterhin mit viel zu hoher Geschwindigkeit ausserhalb der "Rushhour”
passiert wird, obwohl in einem kleinen Bereich Tempo 30 eingeflhrt wurde.

Der Bereich wird von der Mehrzahl an Autofahrern leider ignoriert weil der Bereich vermutlich zu kurz ist. Hier wirde ich mir
wilnschen, dass dieser Bereich endlich Uberwacht wird, bis zum heutigen Zeitpunkt hat namlich keine
Geschwindigkeitsmessung stattgefunden. Deshalb macht es auch Sinn den Bereich auszuweiten und die komplette
Ortsdurchfahrt auf Tempo 30 zu reduzieren, denn nur so lasst sich der Larm in Grenzen halten und da alle Birger entlang der
Beihinger-/Bottwartalstrasse tags wie nachts an Larm leiden wirde hier mit relativ wenig Geld (Schilder kosten nicht viel) viel
erreicht.

Viele Stadte und Gemeinden machen es ja schon erfolgreich vor, zum Beispiel werden da noch viel starker befahrene Strassen
auf Tempo 30 reduziert, sogar bei Bundesstrassen kann man das sehen.

Hier verstehe ich die Stadt Ludwigsburg nicht, warum sich diese bei der Temporeduzierung so schwer tut. Eine Reduzierung
um 20 Km/h bringt fir den Verkehrsteilnehmer keinen grossen Zeitverlust.

Desweiteren kann ich nicht verstehen, warum die Bottwartalstrasse nur in eine geringe Kategorie eingestuft wurde, obwohl die
Grenzwerte fur Ladrm auch hier Gberschritten sind und die Anzahl an Fahrzeugen im Vergleich zu anderen Strassen wie z.B.
die Keplerstrasse hoher ist. Falls der Larmgrenzwert (berschritten ist sollten alle Strassen gleich behandelt werden. Wenn nur
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ein einziger Blrger vom Larm beeintrachtigt ist, ist das ein Burger zu viel'#

Die Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge, welche die Ortsdurchfahrt Hoheneck passiert ware sicherlich ebenfalls
wlnschenswert. Ich bitte um Prifung, ob die zweite Links-Abbiege-Spur von der Stadt in Richtung Hoheneck wirklich Sinn
macht, denn diese kurze zweite Spur verursacht nur noch mehr Stau durch das notwendige Einfadeln der Fahrzeuge auf eine
Spur in Hohe der Reichertshalde. Friher war es so, dass zwei Spuren zur Marbacherstrasse weitergefiihrt haben und nur eine
in die Bottwartalstrasse. Da ging’s ja auch.

Uberprift werden kann das mit einfachem Aufwand indem man die zweite Abbiegespur fir einen Zeitraum von 3 Monaten
vorlibergehend sperrt oder gleich fir den 6ffentlichen Busverkehr reserviert.

Wenn ich mir nun die Verkehrssituation generell in Ludwigsburg anschaue kommt eigentlich auch hier nur noch eine
Tunnellésung in Ho6he vom Forum bis unter den Favoritepark in Betracht.

Der Bereich der B27 entlang des Schlosses kénnte als tolle Flaniermeile funktionieren und auch der SchloBpark wirde vom
Larm befreit. Wann fangt die Stadt Ludwigsburg an fir den Bau eines Tunnels Geld auf die Seite zu tun?

Andere ahnlich groBe Stadte wie Ludwigsburg haben mittlerweile erfolgreich MaBnahmen ergriffen (siehe Tunnel in
Schwébisch Gmund) zur Verkehrs- und Larmentlastung und irgendwie habe ich den Eindruck, dass sich an die
Verkehrsplanung bzw. Durchfiihrung von Anderungen in Ludwigsburg keiner so recht heran traut, es kdnnten ja andere
Gemeinden meckern.

Bitte zeigen Sie mir und den Anwohnern der Bottwartalstrasse, dass es auch anders geht, indem Sie in Hoheneck zur
Larmreduzierung:

- ein generelles LKW-Durchfahrtsverbot einfihren und

- die Geschwindigkeit auf Tempo 30 reduzieren.

Das sind die einzigen MaBnahmen welche zeitnah und kostenglinstig realisiert werden kénnen und flr den Birger einen
enormen Mehrwert bieten. Ich bitte um Berlcksichtigung meines Vorschlags beim Larmaktionsplan.

B-24 | Mail 17.08.14 Ich und meine Familie, wirden uns winschen, dass bei 60000 Fahrzeugen die B27 von der Einfahrt zum Mann Mobilia
(1) Eglosheim bis Ausfahrt Ludwigsburg als Zohne 40 von 22°° bis 5°° Uhr eingefihrt wir. Dies kénnte den Ladrm und die Abgase
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deutlich senken. Und es kostet wenig. Die Anwohner an der B 27 wirden es der Stadtverwaltung danken.
B-25 | Malil 18.08.14 | laut der Weltgesundheitsorganisation (Who) erkranken in Europa durch Verkehrslarm jahrlich 245.000 Menschen an Herz-

(1)

Kreislauf-Erkrankungen, 50.000 Menschen sterben daran.

Tempo 30 innerorts senkt den Verkehrslarm um 2 bis 4 dB (A) gegenlber Tempo 50. Das entspricht fast einer Halbierung des
wahrgenommenen Larms.

Beispiel Neckarstrasse Larm

Wir befinden uns ca. in der Mitte des Friedhofes zwischen Harteneck-strasse und Neckarstrasse.
Ab Friedhofsmauer Neckarstrasse bis Mitte Friedhof ca. 195 Meter.

Ab Friedhofsmauer Harteneckstrasse bis Mitte Friedhof ca. 180 Meter.

Bei Luftlinie auf H6he zwischen Handel-und Mendelssohnstrasse.

Unser Gehér nimmt von der Harteneckstrasse keine Fahrgerdusche wahr.

Wohl aber von der Neckarstrasse sind sie immer noch zu héren.

Und dies trotz Friedhofsmauer und diesen Entfernungen.

Bebauung

Die Wohnhauser in der Neckarstrasse sind zum einen durch die SeitenstraBen, zum anderen durch die GrUnstreifen mit
B&dumen, und in der oberen, mittleren und unteren Neckarstrasse unterschiedlich bebaut. Die einen stehen gerade zur Strasse
mit Balkon oder Terrasse, die anderen gquer, und andere haben den Bereich hinter dem Haus.

Wie unser Beispiel oben zeigt ist dies aber unrelevant, da die Wohnhauser zum Teil nah an der StraBe stehen.
Larmschutzfenster nutzen im Sommer auch nicht wirklich, da man diese bei der Hitze ja auch ¢ffnen muss.

Geschwindigkeit

Eigentlich gilt fir den LKW-Verkehr seit Jahren ein Tempolimit von 30 km/h von der Kreuzung Schorndorfer StraBe bis kurz vor
der Neckarbrucke bei der Einmindung zur Marbacher StraBe.

Um dies auch durchzusetzen kann es nur fUr alle Kfz, also PKW und LKW eine gemeinsame Geschwindigkeitsbegrenzung von
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30 km/h geben!
Verkehrsdichte
Seit einigen Jahren kamen und kommen immer neue Neubaugebiete hinzu und bringen somit auch weiteren Kfz-Verkehr.
Neue StraBen wurden aber nicht gebaut. Mit der steigenden Verkehrsdichte steigert sich auch die Larmbelastung.
Wohn-und Aufenthaltsqualitat
Durch die in den letzten Jahren enorm gestiegene Verkehrsdichte wird auch in Ludwigsburg die Wohn-und Aufenthaltsqualitat
stetig leiden. Auf Terrasse oder Balkon sitzen (im Berufsverkehr) kaum moglich! Selbst unser schénes Barock-SchloB ist nur
noch von Larm umgeben. Schade!
Ressourcen
Deshalb sollte die Stadt Ludwigsburg sorgsam mit ihren Ressourcen haushalten und umgehen.
Es nitzt am Ende niemanden, wenn die Wohnhauser an den stark befahrenen StraBen leerstehen und zum Teil vergammeln
(siehe SchloB-/Stuttgarter StraBe usw.) und die Stadt sie aufkaufen bzw. sanieren, oder Investoren suchen muss.

B-26 | Malil 20.08.14 | ich wohne mit meiner Familie in Hoheneck und habe zwei Grundschulkinder, die jeden Tag die BottwartalstraBe Uberqueren

(1)

mussen. Neben der Vermeidung von Larm ist fir mich und meine Familie die Sicherheit an der BottwartalstraBe sehr wichtig.
Dazu wurde ein erster Schritt gemacht, indem an der Einmindung HubertusstraBe ein kurzes Stlick Tempo 30 eingefthrt
wurde.

Mein Vorschlag ist, dieses kurze Stick bis zur Einmtndung der FlattichstraBe/Ludwigsburg Strale zu verlangern, damit auch
die Kinder, die die BottwartalstraBe bei der Backerei Uiberqueren, eine héhere Sicherheit beim Uberqueren der

BottwartalstraBe haben.

Zusatzlich wirde das Tempo 30 wenn es langer ist auch besser wahrgenommen werden (heute scheint das kurze Stlck nicht
jeder Autofahrer zu bemerken und viele fahren mit 50 km/h durch).

Bitte geben Sie mir eine kurze Rickmeldung, ob mein Vorschlag aufgenommen werden kann und in die Planungen einflieBen
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kann.

B-27
(1)

Mail

21.08.14

nach Einsicht in 0.g. Larmaktionsplan mochten wir darauf hinweisen, dass wir die weitere Planung flr die Bottwartalstrasse
nicht nachvollziehen kénnen.

Vor Jahren haben wir das Bauamt bereits in dieser Angelegenheit kontaktiert, und wurden mit der Begriindung, daB es sich
um eine Landesstrasse handelt, Uber die nicht die Stadt LB entscheiden kénne, vertrostet. Der Verweis auf eine Landesstrasse
erscheint im Hinblick auf eine bereits erfolgte 30 KMH Reduzierung in den Anschlussgemeinden Freiberg und Benningen,
sowie Strassen in LB mit weniger dB Belastung als die Bottwartalstrasse als Uberholt. Ein paar Meter Tempo 30 auf Hohe der
Bushaltestellen, ist hierfur nicht ausreichend. Die Auswirkungen wahrend des Berufsverkehres sind

zwischenzeitlich bis in die Stuttgart Strasse bemerkbar.

Die Wohn- und Industriegebiete Benningen, Freiberg und Pleidelsheim sind sehr stark gewachsen und das wird die nachsten
Jahre so weitergehen. Zwangslaufig ist das stetig wachsende Verkehrsaufkommen in der BottwartalstraBBe als reiner Wohnort
nach heutigem Stand so gefahrlich, da Handlungsbedarf besteht. Die Sicherheit fir Grundschuler sowie Schiler auf dem Weg
zur Innenstadt, Passanten, altere Menschen (mit und ohne Behinderung), per Rad, Bus oder zu FuB ist bedenklich. Der
GroBteil der Nutzer nutzt den schmalen Gehweg direkt an der BottwartalstraBe. Die Nutzung entlang dem Favoritepark wird nur
von Radfahrern aus dem Neubaugebiet genutzt. Anwohner z. B. der Julius-Knorpp-StraBe kénnen diese ausschlieBlich nur
Uber die BottwartalstraBBe verlassen. Eine direkte Verbindung zum Favoritepark, wie es sie vor Bebauung des Neubaugebietes
gab, besteht nicht mehr.

Die vorgeschriebenen Geschwindigkeiten werden zwischen den Radaranlagen und auBerhalb der durch Berufsverkehr
gezwungenen Reduzierung haufig missachtet. Es wird sehr oft Uberholt, sehr viele

LKW’s (mit langen und lauten Anhdngern nutzen die Mautumgehung) fahren innerhalb Hohenecks viel zu schnell und
bremsen an der Radaranlage angelangt wieder stark ab. Optisch wirkt die StraBe

nicht wie eine Ortsdurchfahrt, sondern gleicht eher einer SchnellstraBe. Sie 14dt zum Schnellfahren ein. Selbst
FuBgdngerampeln werden auch bei Rot Uberfahren. Die Unfallstatistik musste Ihnen bekannt sein. 50 bzw. 60 KMH ist aus
unserer Sicht fur ein Wohngebiet bei dieser Verkehrsbelastung nicht mehr zeitgemaB. Gerne wirden wir mehr Uber |hre
Uberlegungen erfahren, eventuell auch persénlich.

B-28
(1)

Mail

22.08.14

als Anwohner der BottwartalstraBe mochte ich Ihnen hiermit RUckmeldung zum Larmaktionsplan fir den Bereich Bereich
L1129 — Ortsdurchfahrt Hoheneck (BottwartalstraBe/Beihinger StraBe) geben.
Die Ausgangslage bzgl. der aktuellen Verkehrssituation entlang der Ortsdurchfahrt Hoheneck und die dadurch bestehende
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Belastung (insbesondere durch Verkehrslarm) ist hinlanglich bekannt. Die Situation hat sich in den letzten Jahren durch einen
Anstieg des LKW- (Stichwort Mautvermeidung sowie Bau von neuen Gewerbegebieten) und PKW-Durchgangsverkehrs (insbes.
durch die ErschlieBung von neuen Wohngebieten) noch einmal deutlich verschlechtert. Es ist daher dringend geboten, durch
entsprechende MaBnahmen und Planungen kurzfristig Verbesserungen herbeizufihren bzw. fir eine spirbare Entlastung zu
sorgen. Nach Einsicht in den aktuellen Larmaktionsplan ist fir mich nicht nachvollziehbar, warum die Ortsdurchfahrt nur in
die ,niedrigste Prioritat” eingestuft wurde. Die Grenzwerte fiir L&rm werden deutlich Uberschritten.

Nachfolgend méchte ich die Moglichkeit einer kurzen Stellungnahme zum Larmaktionsplan mit Fokus auf die Ortsdurchfahrt in
Hoheneck nutzen.

> Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30)

Eine auf der kompletten Ortsdurchfahrt wirkende Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h (24h — nicht nur nachts)
wlrde die Larmbelastung deutlich reduzieren. Diese MaBnahme lasst sich kurzfristig und kostenglinstig umsetzen. Die von
Ihnen dargestellten negativen Auswirkungen auf den Busverkehr kann ich nicht nachvollziehen. Auch der ,normale”
Verkehrsfluss wird durch Tempo 30 nicht nennenswert eingeschrankt. Insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten (07:30 —
09:00 u. 16:00 — 18:00 Uhr) ist aufgrund der hohen Auslastung haufig nur Schritttempo mdéglich. Das Einhalten der
Geschwindigkeitsreduzierung ist durch eine regelméaBige Verkehrsiilberwachung sicherzustellen. Zuséatzlich Akzeptanz kann
durch eine Veranderung der StraBengestaltung/-raumgliederung (Betonung Ortseinfahrt und Verédnderung der Fahrbahn)
erreicht werden. Eine Geschwindigkeitsreduzierung héatte dartber hinaus sehr positive Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit.

Der aktuell eingerichtete, kurze Tempo 30-Bereich (Hohe Bushaltestellen) ist zwar ein erster Schritt — leider wird aber die
Geschwindigkeit von den wenigsten Autofahrern eingehalten und die Wirkung bzgl. L&rmreduzierung ist sehr begrenzt.

> LKW-Durchfahrtsverbot

Die Belastung durch schwere LKWs und die dadurch verursachte La&rmemission ist enorm. Insbesondere fir die Zeit von 22:00
bis 06:30 Uhr sollte daher ein LKW-Durchfahrtsverbot umgesetzt werden. Auch diese MaBnahme ist kurzfristig und
kostenglnstig umsetzbar. Negative Auswirkungen, z.B. eine unerwiinschte Verkehrsverlagerung, sind insbesondere fur die
Nachtzeit m.E. nicht zu erwarten. DarUber hinaus sollte die Stadt Ludwigsburg fir ein generelles LKW-Durchfahrtsverbot
kampfen.
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> Verdnderung der StraBengestaltung und Erneuerung Fahrbahnbelag (,FlUsterasphalt®)

Die grundlegende Verdnderung der StraBengestaltung (Umgestaltung auf Hohe Wilhelm-Nagel-StraBe, Reduzierung Fahrbahn
zugunsten von Radwegen und vergroBerten FuBwegen) zur Reduzierung der hohen Geschwindigkeit im Bereich der
Ortsdurchfahrt wurde bereits mehrfach diskutiert. Leider gibt es dazu noch keine konkrete Planungen bzw. verlassliche
Aussagen. Auch die Sanierung des aktuellen StraBenbelags und das Aufbringen von Fllsterasphalt hatte eine deutlich
larmmindernde Wirkung.

Mir ist bewusst, dass beide MaBnahmen mit erheblichen Kosten verbunden sind. Dennoch meine Frage: wie geht es diesbzgl.
weiter — welche Schritte sind in der nahen Zukunft geplant?

> MaBnahmen zur Reduzierung von Fahrzeugen, die die Ortsdurchfahrt passieren

Eine wesentliche MaBnahme zur La&rmverringerung wére eine grundsatzliche Reduzierung der Fahrzeuge, die durch Hoheneck
auf der L1129 fahren. Viele Gemeinden und Stadte verwenden zur Verkehrssteuerung Pfortner-Ampeln (insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten). Gibt es fir die Ortsdurchfahrt Hoheneck inzwischen konkrete Planungen bzgl. des Einsatzes von
Pfortner-Ampeln?

Aufgrund der allgemein angespannten Verkehrssituation im gesamten Stadtbezirk Ludwigsburg erscheint allerdings langfristig
nur eine Tunnellésung (,Favoritetunnel”) zielfihrend. Es ware winschenswert, wenn die Stadt Ludwigsburg mit konkreten
Planungen fur einen Tunnel beginnen wirde und das Thema mit Nachdruck weiterverfolgt. Andere Stadte (z.B. Schwébisch
Gmand, Tubingen) sind hier inzwischen deutlich weiter.

> Sicherheit allgemein
Ergdnzend zum Thema ,Larm*“ mdchte ich nachfolgend noch kurz auf das fortwdhrende Gefahrenpotenzial entlang der
Ortsdurchfahrt hinweisen. Alle Ihnen bereits bekannten bzw. aufgezeigten Gefahrenspots wurden bisher nicht entschérft. Als
wesentliche Punkte sind zu nennen

- Uberqueren HubertusstraBe / Einmindung Bottwartalstr. (hier halt sich so gut wie kein Fahrzeugfiihrer an die
Vorfahrtsregeln bzw. das Stopp-Schild). Die bereits installierte Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) hat die Situation
keineswegs verbessert. Hier sind dringend bauliche MaBnahmen und eine starke Uberwachung notwendig.

- FuBgéngerweg zw. Heiligendcker u. Julius-Knorpp-Str. (viel zu eng, kein Begegnen moglich)
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- Missachtung , Rotsignal“ FuBgédngerampeln (Blumen-/Bioladen und Heilbadweg).
Es ist fir mich nicht nachvollziehbar, warum die Stadt hier nicht handelt. Insbesondere Kinder, behinderte sowie altere
Menschen werden dadurch einer sehr hohen Gefahr fur Leib und Leben ausgesetzt!
Ich mochte Sie bitten, meine vorgenannten Ausfihrungen und Ergdnzungen im weiteren Verlauf der Larmaktionsplanung zu
berticksichtigen. Des Weiteren bitte ich um eine kurze Rickmeldung zum weiteren Vorgehen in dieser Sache.
B-29 | Mail 24.08.14 hiermit moéchte ich personlich darauf aufmerksam machen, dass, seit wir hier in der Neckarstrasse wohnen (seit 04/1994), die

(1)

Larmbelastigung durch den stark zunehmenden Verkehr in den letzten Jahren, enorm zugenommen hat.

Des weiteren "rasen" die Fahrzeuge standig mit weit mehr als 50 km/h den Berg hinunter, sowohl als auch hinauf. Kaum hat
man die Moglichkeit, die Strasse lebenssicher zu Gberqueren, vor allem nicht beim unteren Friedhofseingang/Verkehrsinsel.
Wo auch schon Menschen tber-an- und umgefahren wurden, auch mit Todesfolgen...

Wir schaffen es fast nicht rickwarts aus unserer Hofeinfahrt herauszufahren, da der standige Verkehr von unten, sowie von
oben, dies sehr schwer zuldsst. Auch kann man beim Herausfahren den kommenden Verkehr von beiden Seiten sehr, sehr
schlecht oder gar nicht ersehen, da die ganze Neckarstrasse entlang, bereits bis in die Kurven die Strassenrander komplett mit
Fremdfahrzeugen zugeparkt werden, die durch diese Situation die Verkehrssicherheit erheblich schadigen und die
Unfallgefahr dadurch sehr zunahm.

Dies, denke ich, haben wir unter anderem stark den netten Parkgeblhren zu verdanken, die oberhalb der Neckarstrasse nun
leider erhoben werden, und die Fahrzeughalter nun auf die noch kostenlose Neckarstrasse ausweichen, um kostenfrei parken
zu kénnen und somit uns Anwohnern jegliche Parkfreiheit, sowie, noch viel schlimmer auch jegliche Sicht, nehmen.

Eine 30-er Zone wurde laut meines Wissens, von Menschen abgelehnt, die wahrscheinlich ein riesiges Einfamilienhaus
besitzen und deren Ausfahrten nicht blockiert werden. Des weiteren werden diese Personen sehr wahrscheinlich nicht an einer
Strasse wohnen, welche in den letzten Jahren leider zu einer super stark befahrenen Hauptstrasse mutiert ist, da die
Fahrzeugflhrer keine Lust haben, die Marbacher Strasse zu nutzen.

Leidtragende sind ja leider nur das normale Volk, und deshalb werden samtliche Bitten von uns stets seit Jahren
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abgeschmettert-soviel zu dieser "Demokratie" in der Bundesrepublik Deutschland.

Es reicht nicht, dass schon mit Leben bezahlt wurde, u.s.w. .

Eine 30-er Zone, ich denke auch mit 1 oder 2 Blitzanlagen, wlrde dieses Verkehrschaos erheblich bessern.

Vielleicht auch ein Schild fur die komplette Neckarstrasse, "Parken nur fur Anwohner".

Mir ist es unerklarlich, wieso all dies in der Neckarstrasse nicht durchfihrbar ist, in weit unzuldnglicheren Strasse, aber schon
bereits seit langer Zeit gilt.

Zu Bedenken gilt auch:
Immer mehr Schulkinder Uberqueren die Neckarstrasse bei der Verkehrsinsel/unterer Friedhofeingang, vor allem seit die
Kernzeitbetreuung/Ganztagsschule eingefihrt wurde.

B-30 | Malil 25.08.14 | wir wohnen in der Wimpfener Str. ...und sind mittelbar durch den Verkehrslédrm der Bottwartalstrae beeintrachtigt.

(1) Wir kdnnten uns vorstellen daB eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Std./KM durch den "gesamten Ort" auch fir uns eine
Wohnqualitdtsverbesserung wére.

B-31 | Malil 25.08.14 | mit der zunehmenden Motorisierung im heutigen Alltag ist Ldrm aus unserem Alltag nicht mehr wegzudenken. Man hat aber

(1) natdrlich eventuell die Moglichkeit sich seinen Wohnort auszusuchen und schon damit bestimmte Belastungen zu vermeiden.

Jedoch entscheiden sich trotzdem viele Menschen aus verschiedensten Grinden fir das Leben in einer groBeren Stadt wie
Ludwigsburg. Diese Menschen kennen in der Regel vorher die "Nebenwirkungen" des Stadtlebens. Trotzdem ist es sinnvoll
auch fUr diese Personen die Larmbelastungen zu reduzieren. Aus diesem Grund unterstitzen wir den Versuch der Stadt
Ludwigsburg mittels Aktionsplan die Larmsituation zu verbessern.

Als Anwohner der Robert-Franck-Allee ist uns verstandlicherweise zunachst an einer Verbesserung in unserer unmittelbaren
Umgebung gelegen. Dies muss natlrlich mit den benachbarten StraBen abgestimmt bzw. koordiniert werden.

Die Robert-Franck-Allee leidet aus verschiedenen Griinden an der Larmsituation:
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Zum einen ist die Verkehrsbelastung sehr hoch. Mit Sicherheit nicht geringer als in StraBen fir die inzwischen ganztagig
Tempo 30 angedacht ist. Diese Verkehrsbelastung verstarkt sich zuséatzlich in der Hauptverkehrszeit.

Zudem kommt eine erhdhte Gerduschkulisse durch den Buslinien- und LKW-Verkehr hinzu.

Ein weiteres Problem sind, wie schon von |hnen erwdhnt, die (berhthte Geschwindigkeit bzw. das starke Beschleunigen der
Fahrzeuge, vor allem zu abendlichen oder nachtlichen Stunden. Eine Geschwindigkeitskontrolle diesbeziglich ist uns noch
nicht aufgefallen.

Im Zufahrtsbereich zur Robert-Franck-Allee ist ein nahezu neuer Stadtteil, Sonnenberg-Grinbihl, entstanden. Dieser Stadtteil
ist ohne separate ZufahrtsstraBBe in die Stadt und erhdht nochmals das Verkehrsaufkommen durch die Robert-Franck-Allee.

Ein weiterer Aspekt, der nicht unmittelbar den Larm, jedoch den Verkehr betrifft, ist eine gewisse Sicherheitsproblematik. Der
Salonwald mit den angrenzenden Feldern, die Tennisanlage des TC Ludwigsburg und, in geringerem MaBe, die
Kinderkinoeinrichtung, werden von Familien und Kindern besucht, denen ein sicherer Zugang zu den Freizeit- und
Erholungseinrichtungen gewahrleistet werden sollte.

Die Losungsmoglichkeiten, die sich in der Robert-Franck-Allee anbieten sind (berschaubar, aber wie Sie in der
Infoveranstaltung aufgezeigt haben durchaus von Nutzen.

1. Die Einrichtung einer Tempo 30 Zone. Wenn moglich ganztagig. Unserer Meinung nach ist die Ampelkoordinierung oder
geringe Verzdgerung im Busverkehr der gesundheitlichen Belastung der Anwohner nachrangig und scheint auch in anderen
StraBen (NeckarstraBe, OststraBe) zu funktionieren.

2. Die Durchfuhrung von Geschwindigkeitskontrollen. Natirlich sind es Einzelfélle. Aber vor allem stadtauswarts wird haufig
von Fahrzeugen extrem hochbeschleunigt. Dies ist nicht nur La&rmbeladstigung sondern auch sicherheitsgefahrdend flr andere
Verkehrsteilnehmer.

3. Reduzierung des LKW Verkehrs. Besteht hier evtl. die Moglichkeit Teile des LKW-Verkehrs Uber die L1144 auf die B27 zu
lenken? Damit ware kein Wohngebiet nachteilig betroffen da die StraBe lediglich ein Industriegebiet in Kornwestheim tangiert.
4. Reduzierung der Fahrbahnspuren von drei auf zwei konnte ebenfalls den Verkehr entschleunigen.

5. Uber die Ampelanlagne die Fahrgeschwindigkeit beeinflussen. D.h. féhrt ein Fahrzeug zu schnell, wird die Ampel auf Rot
gestellt (Beispielhaft in Kornwestheim zu sehen).

6. Mittel- bis langfristig Umstellung der Busse auf Elektromotoren. Hier kbnnte Ludwigsburg als Modellstadt fir E-Mobilitat
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vorangehen.
Wir wiirden uns Uber eine kurze Eingangsbestatigung unserer e-mail freuen und sind gespannt wie sich der Verlauf des
Larmaktionsplans in den ndchsten Monaten gestaltet.

B-32 | Malil 27.08.14 | vielen Dank fur die geschaffene Moglichkeit, Gber diesen Weg Anregungen hinsichtlich des Larmaktionsplans einbringen zu

(1)

kénnen.

Die Verkehrsbelastung im Stadtteil Hoheneck, insbesondere der Bottwartalstr/Beihinger Str., hat in den vergangenen Jahren
immens zugenommen. Grinde sind hier unter anderem die Ausweitung immer weiterer Baugebiete in den umliegenden
Gemeinden Benningen/ Freiberg / Pleidelsheim / ...

Sicherlich ist die bereits im Flachennutzungsplan von 1984 ausgewiesenen Ortsumgehung die favorisierte Losung. Den
Anwohnern wurde diese Entlastung bereits vor 30 Jahren in Aussicht gestellt als der Verkehr im Vergleich zu heute noch
deutlich geringer war und es noch kein Hoheneck-West gab.

An dieser Schnellstrasse quer durch den Ortsteil befindet sind durchgangig Wohnbebauung. Sdmtliche Anwohner sind
dauerhaft durch die DurchgangsstralBe negativ beeintréchtigt. Hierbei geht es nicht nur um die permanente Belastung durch
den Larm, sondern auch um den durch die StraBe verursachten Dreck und die groBe Gefahr, die Strale zu Uberqueren -
inbesondere fir Kinder und &lterne Menschen. Aus eigener Erfahrung kann ich Ihnen berichten, dass allein der Einstieg in das
am StraBenrand parkende Auto bereits eine groBe Gefahr durch die fast pausenlos vorbeirasenden Autos darstellt.

Es gibt wahrend des Tages kaum mehr eine Uhrzeit, bei dem kein Verkehr zu verzeichnen ist. Zu den bekannten StoBzeiten ist
in Hoheneck Dauerstau angesagt.

Trotzdem die Ortsumgehung unverdndert - eben auch fir diesen Stadtteil die einzig umfassende Losung darstellt, sollten bis
zu deren Realisierung erste erleichternde Zwischenschritte angegangen werden. An folgende Punkte wére hierbei zu denken:

- die nunmehr sehr guten Erfahrungen des kurzen Sticks der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h sollten zu einer
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Ausweitung auf die gesamte Ortsdurchfahrt fihren. Insbesondere wére dies bei den neuen Bushaltestellen in der Beihinger
Str. sehr ratsam. Durch diese Haltestellen aber auch durch Gaste des Restaurants Krauthof, die nicht nur auf dem Parkplatz
des Restaurants parken, wird die StraBe oft von FuBgédngern in diesem Bereich tUberquert. Neben der Larmreduktion sollte die
Sicherheit der Burger und Anwohner hier eine mehr als ausreichende Begrindung darstellen. Im Gbrigen wirden Pendler
(sofern es ein freie Fahrt gibt) dadurch nicht einmal geschéatzte 60 Sekunden bei der Ortsdurchfahrt einbtBen.

- damit einhergehend sollte ein RlUckbau der StraBle erfolgen. Dies ware in zweierlei Hinsicht sinnvoll. Erstens fallt es jedem
leicht, auf schmalen StraBen Tempo 30 zu fahren und zweitens kdnnte die gewonnene Flache ideal zur Verlangerung des
abrupt an der Reichertshalde endenden Fahrradweges genutzt werden. Bis zu diesem Punkt kann ein schén ausgebautes
Radwegenetz genutzt werden, ab dieser Stelle ist es hdchst gefahrlich ,mit dem Fahrrad zu fahren. Dies veranlasst einige
Radfahrer den FuBweg zu benutzen. Dies ist fihrt immer wieder zu Kollisionen mit FuBgéngern. Zudem ist das befahren des
Blrgersteigs - nach meinem Kenntnisstand - fir Erwachsene auch nicht zulassig.

- grundsatzlich gilt, dass der Larm bei LKWs und Motorréddern, die ebenfalls dauerhaft diese StraBe benutzen, am gréBten ist;
hier kbnnte Gber ein LKW Verbot - zumindest zu Nachtzeiten - nachgedacht werden

- ein splrbarer Anreiz zum Ersatz bestehender Fenster durch moderne Larmschutzfenster kdnnte den Larm innerhalb des
Hauses deutlcih senken

- ferner wirde eine Pfértnerampel vor der Heimengasse in den Morgenstunden fir eine Entlastung sorgen

Ich habe groBen Respekt vor |hrer Aufgabe, eine Vielzahl von Ideen, Anregungen, kontroversen Standpunkten, regulatorischen
Erfordernissen und Méglichkeiten,... unter einen Hut zu bringen. Ich hoffe jedoch sehr, dass nunmehr auch einmal der
Zeitpunkt gekommen ist, die Anwohner und deren, bis dato noch nie berlcksichtigten, Interessen zu erkennen und daraus
klare positive Handlungen abzuleiten.

Gerne flge ich als leidenschaftlicher Autofahrer an, dass mein Herz grundsatzlich fir ein zlgiges Vorankommen schlagt.
Dennoch bin ich Uberzeugt, dass die Umsetzung von Tempo 30 Zonen auf einspurigen StraBen bei einem damit
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einhergehender Rickbau der StraBen eine mehr als zu akzeptierende "Einschrankung" fur Autofahrer darstellt.

Ich bin gespannt auf die nachsten Schritte und verbleibe

B-33 | Mail
(1)

28.08.14

beim durchschauen des Larmaktionsplanes ist mir aufgefallen, das dort zwar die Verldngerung des Larmschutzwalles an der L
1140 angesprochen wird, aber eine Realisierung schlechte Aussichten hat. Gerade aber durch dieses offene Teilstlck, dringt
der Larm nach OBweil ein. Das ganze verstarkt sich noch bei Westwind und wird bei Regen noch stérker. Ich halte diese
LarmschutzmaBnahme fur dringend erforderlich.

Die L 1140 ist seit der Erneuerung der Fahrbahndecke sowieso héher geworden als sie urspringlich war, da ja der neue Belag
auf den vorhandenen Untergrund aufgetragen wurde. Anbieten wiirde sich eine Geschwindigkeits- Reduzierung sowie ein
Flusterbelag. Eine weitere MaBnahme kénnte ein Kreisverkehr Einmindung L1140 in die MUhlh&userstraBe sein. Dies Wirde
sicherlich den Larm auch vermindern.

B-34 | Mail
(1)

28.08.14

zugenommen hat m.E. der Verkehr auf der FriedrichstraBe.
Besonders LKW und Baustellenfahrzeuge, aber auch stadtauswarts viel zu schnell fahrende Pkw verursachen enormen Larm.

Der Verkehrslarm ist Richtung Remseck lange und laut horbar.
Zugenommen hat jedoch auch der Verkehr innerorts, u.a. der Parksuchverkehr in der Innenstadt.

Auffallig ist, dass LB wohl attraktiv fur Kfz mit Stuttgarter Kennzeichen geworden ist.
Selbstverstandlich geht auch das nicht ohne Verkehrslarm.

B-35 | Mail
(1)

28.08.14

gerne mochte ich die Moglichkeit einer persdnlichen Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg nutzen. Als
Hohenecker geht es mir im Besonderen um die Ortsdurchfahrt BeihingerstraBe/ BottwartalstraBe.

Die StraBe ist ein reines Wohngebiet, in welchem u.a. viele Familien leben. Es gibt keinerlei LA&rmschutz, geschweige denn
SchutzmaBnahmen vor Feinstaub - die Hauser grenzen unmittelbar an die StraBe. LKWs passieren das Wohngebiet
scheppernd mit Uber 65 dB Lautstarke und 60 km/h Geschwindigkeit. Heutzutage ware der Neubau eines solchen
Wohngebietes gesetzlich nicht mehr moglich. Als in den 1980er-Jahren die Durchfahrt durch Hoheneck ausgebaut wurde, hat
man den Anwohnern seitens der Stadt das Versprechen gegeben, dass eine StraBe westlich von Hoheneck geplant sei - dort
wo dann ein paar Jahre spater das Neubaugebiet errichtet wurde.

In den letzten rund 30 Jahren haben sich zwei Umstdnde maBgeblich
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verdndert: 1.) der Durchgangsverkehr hat dramatische Dimensionen erreicht (Tendenz steigend; speziell in der Rushour nicht
mehr

akzeptabel) und 2.) es wurde wissenschaftlich mehrfach belegt, dass Larm und Feinstaub die Menschen krank machen.
Viele Gemeinden schitzen ihre Blrger bereits, in dem sie z.B. eine 30er-Zone einfuhren (siehe die Nachbargemeinden
Freiberg, Pleidelsheim oder in sehr vielen anderen Ortsdurchfahrten der Region). Bei der Stadt Ludwigsburg habe ich solche
Anstrengungen bisher leider nicht wahrgenommen. Vielmehr scheint es die Beflrchtung zu geben, dass andere Birger sich
lauthals gegen eine 30er-Zone auflehnen kénnten. Diese mdchten schnell durch Ludwigsburg fahren oder befirchten einen
Ausweichverkehr. Es geht hier aber um ein unschlagbares Argument: die Gesundheit der Burger. Das musste doch eigentlich
das vorrangigste Ziel einer Kommune sein. Man kann konkret die MaBnahme der 30er-Zone schnell und kostenglinstig
umsetzen und somit Larm stark reduzieren. Ich sehe hier groBen und zwingenden Handlungsbedarf. Sollte in naher Zukunft
nichts unternommen werden, so fasse ich dies so auf, als dass der Stadtverwaltung die Gesundheit der Anwohner entweder
gleichgUltig ist, oder die Stadt stellt andere Interessen Uber die der Gesundheit ihrer Blrger. Vielleicht ist es bequemer hinter
den Interessen der Mehrheit zu stehen, die aus genannten Grinden am Status quo nichts verandern will, als die Gesundheit
der Anwohner der Beihinger-/ Bottwartalstr. zu schitzen, die halt in diesem Fall nur eine Minderheit darstellen? Ich hoffe doch
nicht und bitte Sie deshalb sich fur eine Verkehrsberuhigung (30er-Zone fur die gesamte Ortsdurchfahrt LB-Hoheneck) zum
Wohl der Anwohner und vieler anderer stark zu machen.

B-36
(1)

Mail

31.08.14

Blrgermeinung zum Larmschutzprojekt der Stadt Ludwigsburg
l. Stellungnahme, Analyse
I. Vorschlage

Zul.

Als neu zugezogener Blrger im August 2013 erlebe ich Ludwigsburg als eine City flr Fern und Nah mit Anspruch. Eine ganz
wunderbare Stadt ich mit Geschichte, Kultur, Baukunst, Gartenkunst, Alleen FuBgangerzone, Spielplatze, Parkmoglichkeiten,
Park, Auenlandschaft und viel Grin einer lebhaften, freundlichen Gesellschaft, eines reichhaltigen Vereins- und
Volkshochschulprogramms, und nicht zuletzt das Burgerbuch, eine Stadt des Wohlfuhlens......

Mit L&rm und noch 2 Mangeln:

a. Im oben genannten Wohlfihimodus stort einzig das hohe Verkehrsaufkommen, weshalb das Thema Larmschutz fur
mich absolute Prioritdt hat, damit hier die Menschen endlich vom Larm starker zu verschonen und gleichzeitig der Wirtschaft
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durch die Notwendigkeit von LKW-Anlieferungen gerecht zu werden. Ich gehe davon aus, dass der Verwaltung eine
Verkehrszahlung wie viel An- und wieviel Durch-Fahrten es gibt. Eine merkliche eine Entlastung durch mehr OPNV bzw.
Fahrrad ist zwar wiinschenswert, halte ich jedoch nicht als wahrscheinlich.

b. Die starke Verschmutzung des Bahngelandes (Zuordnung Stadt/Deutsche Bahn?) wird bekannt sein, erscheint mir
hochst grenzwertig, auch fir den ankommenden Gast keine Visitenkarte.

c. Der Salonwald wirkt ungepflegt.

Hauptsache Larm: Dieses Ungleichgewicht zwischen Menschen und Verkehr aufgrund beidseitigen Wachstums muss
groBflachig und zukunftsweisend behoben werden; diesen Zustand sehe ich auch als Imageschaden.

Meine persodnliche Sicht:

Ich bewege mich aufgrund der Nahe zur City zumeist als FuBgédnger und betrachte dariber hinaus auch die Stadt als
Radfahrer und fur langere Fahrten auch als PKW-Fahrer.

. Als erstes ist mir aufgefallen, dass die Haupt-Achsen (S/N+W/Q) des Durchgangsverkehrs in Zahl und Zeit sehr hoch
frequentiert sind, was sich auch im erstellten Larmprotokoll (Auslage im Amt) bestatigt findet.

o Dartber hinaus erlebe ich im Autoverkehr trotz vieler Messpunkte eine relativ hohe Nichteinhaltung der
Verkehrsordnung; die Messpunkte sind bekannt. Geschwindigkeitstbertretungen beobachte ich insgesamt auf der B 27
Ortseinfahrt Std Stuttgarter StraBBe bis Kreuzung FriedrichsstraBe. Die Ampelschaltung ist perfekt, der Verkehrt flieBt
weitestgehend.

Anders Ortseinfahrt West ( AB Nord), hier ist der Verkehr zu dicht, flieBt auch ohne Baustelle nicht wiinschenswert; somit
ergeben sich Geschwindigkeitstibertretungen einfach nicht; allerdings wird auf der gesamten Kreuzung Heilbronner- resp.
SchlossstraBe in Richtung Marbacher StraBe zu schnell gefahren.

Als FuBganger fallt mir auf, dass unsinnige und auch durch Beschilderung nicht erlaubte AbkUrzungen von Kleinlieferwagen
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und von PKW leider Gewohnheit sind:
WO? .

Hier in die Karlshdhe in Richtung Aldinger StraBBe oder in die Kdnigsallee, um dann in die Franck-Allee einzubiegen.
Desgleichen von der FriedrichstraBe in die WagnerstraBe in Richtung Franck-Allee; dies ist stért Wohngebiete.

FUr mich als Fahrradfahrer fehlen noch Parkplatze (beispielsweise auf dem Karlsplatz, ein insgesamt sehr schéner Platz, der
jedoch etwas gestalterischer Aufmerksamkeit bedarf. Unsicher als Verkehrsteilnehmerin per Fahrrad bin ich in Ludwigsburg,
da ich wenig ausgewiesene Fahrradwege sehe. Die Teilnahme auf der Autospur erscheint mir als riskant sowie auch fir den
Autoverkehr eher stérend.

Gemischter Weg Radfahrer/FuBgéanger: Die , bekannte Gegnerschaft” zwischen Fahrrad und FuBganger kenne ich beidseits,
der FuBganger geht gedankenlos in voller Breite, der Radfahrer fahrt rlicksichtslos Gberholend zu schnell durch die FuBganger,
beide Seiten agieren in keiner Ordnung.

Das Verhalten der Schuler ist Ihnen bekannt, hier sehe ich fehlende soziale Kompetenz durch die Verkehrserziehung — Uber
die Schulen selbst — mangelhaft angewendet.

Auf dem Neckarwanderweg (Seite Uferweg LB) erlebe ich leider Verkehrslarm von der Seite von Neckarweihingen, ebenso in
Pflugfelden, habe hier jedoch keine Losungsvorstellungen.

Der Trend zum Fahrrad ist noch nicht in allen Kommunen angekommen; so denke ich perspektivisch die Forderungen an die
Bauherrn zu erweitern : Fahrradkeller bzw. AuBenstellplatze fir Fahrrdder im Baurecht mit einzufordern.

Insgesamt: was ist hier ,falsch?“ in und um Ludwigsburg:
Ein gewachsenes Verkehrsaufkommen, dem die vorhandenen Verkehrswege nicht mehr gentigen.

Die Larmentwicklung ist gefihlt Gberdimensional, aus meiner Sicht an einigen Engstellen schadigend.
Die Emissionswerte sind vermutlich trotz viel Grin steigend und schadigend.
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Die Ordnungswidrigkeiten sind zu hoch.

Zu ll. Meine Vorschlage
Die gesamte B 27 Ortsdurchfahrt besteht aus Wohn- und Gewerbeansiedelung, hier sollte die Geschwindigkeitsbegrenzung
entsprechend differenziert werden.

1. SofortmaBnahme: Tempo 30 mit Fahrbahnmarkierung B 27 aus Sud- bzw. Westeinfahrt gen Stadt: Stuttgarter StraBe bis
FriedrichstraBe; B 27 Frankfurter StraBe ab Wohngebiet Eglosheim. +Fllsterasphalt.

2. Der Konigsweg wére: Absenkung Fahrbahnen B 27 ab Ortseingang von Kornwestheim nach LB bis Anschluss
FriedrichstraBe; Halbtunnel mit Grunflache. Einsparungen: notwendige Fahrbahnerneuerung* da jetzt tiefe LKW Rinnen
vorhanden; FlUsterasphalt; Forderprogramm Larmfenster fir Anlieger; L&rmwéande.

3. Alternative: Larmschutzwande beidseitig + Tempo 30,+ Flusterasphalt.

4. ZusatzmaBnahmen gesamte B 27:

4.1 Verkehrsleitplan Uberarbeiten; Begrindung: Autobahn gen Norden wird nach LB Uber Kornwestheim navigiert; in der
Praxis fahre ich per Abfahrt LB Sid insgesamt zwangloser. Dies wiirde den Verkehr direkt vor unserer Haustir eventuell
verringern.

4.2 Neue EntlastungsstraBen (Nord/ Sud und West/Ost mit neuem Leitplan).

4.3 Autobahnen nur noch 8-spurig bauen bzw. erweitern.

Begriindung

Aus der Sicht meiner Wohnung Stuttgarter Str/ Ecke ...*

(favorisiere ich Kénigsweg Vorschlag 2), weil beidseitig die Stuttgarter StraBe hier von Ortseingang bis FriedrichstraBe und ab
Ampel Shell-Tankstelle aufwarts absolutes Wohngebiet ist. Hier wird besonders stadt-auswarts teilweise gerast. Bekannt ist die
hohe Frequenz der Verkehrsteilnehmer, insbesondere der LKW-Verkehr.

Wir Bewohner kbnnen wegen standigen Larms bis in die spaten Abendstunden weder Terrasse noch Balkon benutzen.
Wir sind im Bellften der R&ume wegen des starken Larms stark eingeschrankt;
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ein Larmschutzfenster ist keine optimale Ldsung;
der LKW-Verkehr ist eine besondere Belastung (scheppern, dréhnen, vibrieren bis in die Wohnung,
Geschwindigkeitstberschreitungen, schlechte Fahrbahn).

Bis auf wenige Nachtstunden sehe ich auf diesem oben genannten Stick der Stuttgarter StraBe als absolutes Wohngebiet
hochste Handlungsprioritat in LArmschutzmaBnahmen.

Wir Birger bewerten diese o0.g. Strecke der B 27 jedoch als Hochstbelastung eines absoluten Wohngebietes und durch die
zeitlich nur kurze nachtliche Entspannungsphase als in hohem MaBe gesundheitsstdrend. (Die einstmals gedachte
BundesstraBBe 27 wurde durch Wohnbebauung , Gberholt*).

Wir sehen vom Wohnzimmer aus auf die LKW.

Wir horen bis ins Wohnzimmer die PKW-Stereo-Anlagen dréhnen.

Erhohter Larm entsteht durch Ausbremsen durch Kupplung bergab gen Stadt durch die LKW.

Stadtauswarts gibt es sommerliche Motorradrennen (Knattern inbegriffen).

In Ausnahmesituationen (FuBball-WM + kirzlich 1,5- Tage Fahrbahnverengung) steht der Verkehr vor unseren Grundsticken,
laut samt Abgas langzeitig.

Gunstig ist in der Stadt wegen der erhdhten Emission zumindest der hohe Baumbestand in Ludwigsburg und die Parks.

Das ist mein Status.

o Im Gemeinderat stelle ich mir objektive Betrachtungen unter Einbeziehung der 6rtlich unterschiedlichen Bedurfnisse
der Anwohner vor;

frei von Profilkdmpfen; und frei von Klientelbedienung der Stadtteile.

Objektiv zeigt der ausgelegte Plan mit den roten Linien erlebbar die aktuelle Situation; und zeigt die Notwendigkeiten der
Hauptverkehrsadern sowie der einzelnen Stadtteile an;

weiterhin bitte ich die Gemeinderadte um technische Betrachtung als Gesamtprojekt von Stadt und Land bzw. Bund, und damit
um Bewertung aus htherer Warte mit schnellem zweck- und zielorientiertem Ergebnis, die Analyse liegt [lickenlos vor.
Ergebnis:

o Larmschadigung der Anwohner ist stark zu verringern; langfristige Larmentlastung
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° In Hauptachsen Beruhigung in den Wohngebieten durch o.g. MaBnahmen

o der Gesamtverkehr der Stadt durch Umgehung entlastet wird, was die Attraktivitat der Innenstadt erhéht und den
Stress der Menschen verringert

o dass die weiteren Anliegen von Anwohnern der ortsinneren Neben-Strallen einbezogen werden, moglicherweise
ordnungstechnisch.

Sofortige ordnungstechnische MaBnahmen stehen ganz vorne, um den Stillstand dieses Problems fuhlbar und sichtbar zu
beenden.

Als Burger ware ich zufriedengestellt, wenn eine abschlieBende Beurteilung und Projektplanung bis Ende des Jahres vorliegt;
damit in Bauabschnitten in ca. drei Jahren das Ergebnis erreicht ist.

Larm macht krank, Anpassung des StraBenbaus und weiterer MaBnahmen ist Gberfallig, Anpassung der Menschen an die
Schad-Werte ist ausgeschopft.

Ludwigsburg verdient mehr, viele Blrger sind frustriert,

B-37 | Malil 31.08.14 | mein Vorschlag zur Larmreduzierung — weil ich persdnlich betroffen bin — besteht darin, in den Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr
(1) in Hoheneck auf der BottwartalstraBe und auf der Beihinger Strae Tempo 30 vorzuschreiben. Ein Blitzer, der das kontrollieren
kann, ist ja bereits vorhanden.

Vielen Dank far Ihr Interesse an den Blrgervorschlagen!

B-38 | Malil 01.09.14 | WilhelmstraBe/BismarckstraBBe als EinbahnstraBe und SpielstraBe
(1)
UhlandstraBe Tempo 30 mit Uberwachung durch Blitzgerate sowie Ampel Rotiiberwachung dringend notwendig!!!

B-39 | Malil 02.09.14 | wir beziehen Anfang/Mitte September 2014 unser neues (Eigen-)Heim in der Jenischstr.. Hier sind wir durch den von der
(1) SchlieffenstraBe kommenden StraBenlarm betroffen.

Als (kunftige) Burger der Stadt Ludwigsburg unterstitzen wir grundsatzlich die unter Punkt 3.4.6.21 des Larmaktionsplans
vorgeschlagenen MaBnahmen fUr die SchlieffenstralBe.
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Konkret nehmen wir zum Larmaktionsplan folgendermaBen Stellung:

- eine Tempo-30 Geschwindigkeitsbegrenzung in der SchlieffenstraBe muss umgesetzt werden,

- eine Umgestaltung der SchlieffenstraBe durch Einrichtung von beidseitigen Radwegen und eine zusatzlich Verschmalerung
der Fahrbahnbreite durch Verbreiterung der Rand-Grunstreifen (nur noch zweispuriger/-streifiger StraBenquerschnitt) muss
umgesetzt werden,

- ein Durchfahrtsverbot in der SchlieffenstraBe fur Lkw mit zgG Uber 3,5t werktags zwischen 18.00 und 08.00 Uhr und am
Wochenende im Bereich Kreuzung Schlieffen-/GronerstraBe und SchlieffenstraBe/Osterholzallee ist einzufihren.

Ferner lehnen wir jegliche straBenbauliche MaBnahme ab (z.B. Ausbau der StrombergstraBBe), die zur Folge héatte, dass die
Verkehrsbelastung auf der SchlieffenstraBe steigt.

B-40 | Malil 02.09.14 | ich ziehe in Erwdgung eine Wohnung (Lage wie auf dem Bild unten angezeigt) mit einem Std-West Ausblick zu erwerben,
(1) wobei beide Schlafzimmer nach Westen ausgerichtet sind.
Daher ist es mir sehr wichtig, wie laut die SchlieffenstraBe im Schnitt zwischen Osterholzalle und MorikestraBBe tatsachlich ist.

Nach lhrer Ruckmeldung und die Information aus dem ,Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg® - Kapitesl 3.4.6.21
SchlieffenstraBe... muss ich dazu sagen — meine Meinung nach wird die Einfihrung einer 30 Zone eine Verbesserung der
Larmbelastung mit sich bringen. DarUber hinaus wird es angenehmer fir Fussgéanger, Eltern mit Kindern und Radfahrer.
Somit bin ich fur diese MaBnahme.

B-41 | Mail 02.09.14 | Wir —...— wohnen in der Geschwister-Scholl-StraBe .... Wir befinden uns damit zwar im Rickraum des StraBenzuges Robert-
(1) Franck-Allee/Aldinger StraBe. Durch Licken in der Bebauung entlang der Aldinger StraBe bekommen wir aber auf der
Nordseite unseres Hauses den starken, von der Aldinger StraBe ausgehenden Verkehrslarm fast ungemindert zu spiren. Wir
nutzen zum Teil intensiv das Fahrrad entlang des StraBenzugs Robert-Franck-Allee/Aldinger Strale sowohl stadtein- als auch
stadtauswarts.

Im vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans wird vieles richtig gesehen (S. 142 ff). Kompliment fUr die sorgféltige
Ausarbeitung! Nicht ganz richtig ist allerdings die Aussage auf Seite 145, ,zur Qualitdtsverbesserung im Freiraum*® habe die
Gesetzgebung in Deutschland fir eine Anordnung von Tempo 30 keine Rechtsgrundlage geschaffen. Betrachtet man nur § 45
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StVO waére dies richtig. Damit wirde aber § 47 a Satz 1 BImSchG nicht Rechnung getragen. Danach ist Thema der
Larmminderungsplanung auch der Umgebungslarm, dem Menschen ,in ¢ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten
eines Ballungsraums® ausgesetzt sind. Will man die dieser gesetzlichen Regelung zugrundeliegende EU-Richtlinie korrekt
umsetzen, muss dies auch im Rahmen von geschwindigkeitsbeschrankenden Anordnungen nach § 45 StVO bericksichtigt
werden.

Zur Verbesserung der Situation entlang des StraBenzugs Robert-Franck-Allee/Aldinger StraBe sollte die Geschwindigkeit auf
Tempo 40 beschrankt und dies konsequent kontrolliert werden. Zur ,Kontrolle* kénnte auch dienen, wenn die stadtauswarts
nach der Einmindung der Danziger StraBe bestehende FuBgangerampel in der Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr
geschwindigkeitskontrolliert auf ,immer Rot“ gestellt wird.

Von groBer Bedeutung sind weiter durchgangige Radwege auf beiden Seiten des StraBenzugs. Die im Entwurf richtig
dargestellte aktuelle Situation wird insbesondere dann unhaltbar, sollte die fir uns in letzter Zeit zu beobachtende
Intensivierung des Radverkehrs anhalten. Statt abgesetzter Radwege kdnnte es auch sinnvoll sein, entsprechende
Abmarkierungen von der sehr breiten Fahrbahn vorzunehmen. Dies kénnte ggf. einseitig stadtauswarts entlang dem Salonwald
weiterhelfen.

Wir hoffen, dass das Planwerk nach Beschluss durch den Gemeinderat nicht in der Schublade verschwindet, sondern
konsequent und auch mit dem notwendigen finanziellen Einsatz umgesetzt wird.

B-42
(1)

Mail

06.09.14

wir sind Bewohner der Beihinger StraBe und leiden an taglich zunehmend hohem Verkehrsaufkommen, zu jeder Tages- und
auch Nachtzeit. Es gibt kaum noch Verkehrspausen, kaum noch Tageszeiten, die friher als Rushhour ausgemacht werden
konnten.

Verstarkt drangeln sich morgens und dann wieder Spatnachmittags Fahrzeuge (PKWs, aber auch Schwerlastverkehr)
StoBstange an StoBstange durch die Beihinger StraBe und BottwartalstraBe.

Fir uns bedeutet das, dass wir weder unseren Balkon nutzen, noch unsere Fenster 6ffnen kbnnen, was gerade in der
Sommerzeit sehr belastend ist. Es ist uns bei gedffneten Fenstern bzw. Balkontiiren nicht moglich, ungestért Radio zu horen
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oder Fernseher zu schauen, ohne dass weit Uber die Zimmerlautstarke hinaus aufgedreht werden musste. Weiter ist eine
ungestorte Unterhaltung im Raum bei getffnetem Fenster ebenfalls nicht méglich.

Auch kénnen nachts im Schlafbereich keine Fenster gedffnet werden.

Dieser Art von Larmbelastigung sind wir in unserem alltdglichen Leben dermaBen ausgesetzt und es gibt eigentlich kein
Entrinnen. Der Verkehr nimmt standig zu.

Wir sind mit einem Gerduschpegel konfrontiert, der ein deutliches larmbedingtes Gesundheitsrisiko darstellt und weil
besonders in Sommernachten das Offnen von Fenstern unerlésslich ist, auch Schlafstdrungen mit sich bringt.

Neben dem gesundheitsschadigenden Larm sind wir in hohem MaBe durch Abgase - Feinstaub - gefahrdet.

Daher sehen wir seitens der Kommune einen dringenden Handlungsbedarf.
Wir beantragen eine Entlastung der Verkehrssituation Beihinger StraBe.

Als erste MaBnahme waére aus Grinden des Larmschutzes und einer Abgasminderung fur die BottwartalstraBe und fir die
Beihinger StraBe ein generelles Tempo 30-Limit einzurichten und zwar bis zum Ende Beihinger StraBe zur Einbiegung in die
LichtenbergstraBe und durchgehend. Gerade verschiedene Tempo-Zonen erhthen das Larmrisiko, weil die Geschwindigkeit
immer neu angepasst wird. So bringt das um die Bushaltestelle angebrachte 30-Tempo-Schild ebenfalls nicht den Erfolg. Im
Ubrigen ist inzwischen auf Hohe Krauthof ebenfalls eine Bushaltestelle eingerichtet (gut so!!) und auch hier besteht eine
Gefahrdung der FuBgénger beim Ein- und Aussteigen bzw Uberqueren der Beihinger StraBe , weil hier tatsachlich weit Gber 50
km/h wieder gefahren wird.

Ebenso muisste eine Losung fir den Schwerverkehr in diesem Bereich gefunden werden; wobei aber u.E. ein Ldrmschutz als
30-Limit von 22.00 — 6.00 Uhr nicht ausreichen wurde.

Derartige MaBnahmen sollten allerdings durch regelmaBige Kontrollen Uberpruft werden. Vorstellbar als erster Schritt wéare, die
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stationdre Uberwachungssaule vom Krauthof in Hohe unseres Hauses zu verlegen bzw. hier eine weitere stationare Anlage
anzubringen.

Wir wohnen Beihinger StraBe. Auf der Hohe des Hotel Krauthofs ist eine stationare Blitzanlage installiert und danach (aber
auch bis dahin stadteinwarts) erhdohen samtliche PKW-Fahrer ihre Geschwindigkeit erheblich , teilweise bis 100 km/h, was
tagtdglich zu beobachten ist und flr uns so eine zusatzliche Larmbelastigung darstellt sowie auch ein Unfallrisiko.

Wenn es um die Forderung nach einem Tempo-Limit 30 geht, wird meist mit AusfallstraBe argumentiert.

Die BottwartalstraBe und die Beihinger StraBe sind aber eindeutig auch WohnstraBen. Es kann deshalb nicht mehr
hingenommen werden, dass Bewohner von sogenannten AusfallstraBen sich fatalistisch mit einem derartig hohen
Verkehrsaufkommen abzufinden und erheblich an Lebensqualitat einzublBen haben. Andere kreisangehdrige Kommunen
haben bereits beschriebene Beeintrachtigungen ihrer Blrger durch zu starken Verkehrslarm zum Anlass genommen und
entsprechend Abhilfe geschaffen.

Wir bitten Sie deshalb, unbedingt fur eine Entlastung der Bewohner BottwartalstraBe /Beihinger Strale zu sorgen und
zumindest durch Einfihren von Tempo-Limit 30 der enormen Beeintrachtigung durch Larm und Abgase zu begegnen.

B-43 | Malil 08.09.14 | als Anwohner der NeckarstraBe befUrworten wir stark die Einfuhrung einer Tempo-30-Zone ab Kreuzung Schorndorfer StraBe /
(1) NeckarstraBBe, aus zwei Grinden:

1. Larmbeldstigung / Luftverschmutzung fur alle Anwohner, vor allem zu Hauptverkehrszeiten.
2. Schulweg: Viele Grundschulkinder Gberqueren die NeckarstraBe an verschiedenen Stellen, z.B. auf der Hohe der StraBe Am

Wasen. Der schnelle Verkehr ist fr sie untbersichtlich und héchst gefahrlich.
Tempo 30 wirde die Verkehrssicherheit fir diese Kinder deutlich erhdhen.

B-44 | Mail 08.09.14 | Wir wohnen in der Weststadt, Morikestrasse..., EinbahnstraBe und 30-er Zone (direkt an der Bushaltestelle Albrechtstasse).
(1) Das ist das erste Stlick der Strasse bis zur Gansfussallee.
Leider vergessen die Autofahrer dass in Hohe der Bushaltestelle auch noch Tempo 30 gilt und geben sofort machtig Gas. Im
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Berufsverkehr ist der Autolarm unertraglich.

Seit der Ansiedelung der Speditionen in der Weststadt wurde auch der LKW- Verkehr mindestens verdoppelt. Die langsten
Sattelzlige brettern durch die Strasse ( nicht mit 30).

Auch die Sprinter der verschiedenen Postdienste, die Fahrzeuge der Technischen Dienste LB und die Busse rasen wie gejagt
durch die Strasse.

DasTempoanzeigegerat das leider an einer unglnstigen Stelle aufgestellt worden ist bringt (berhaupt nichts.

Ein fest installierter Blitzer und auf der StraBe 6fters 30 aufgebracht, wére dringend nétig (wie in der Solitudeallee).

Da die Morikestrasse in diesem Abschnitt eine reine Wohnstrasse ohne Industrie ist, ware auch ein LKW-Verbot (wenigstens ab
einer bestimmten Grésse) angebracht. Es gibt viele spielende Kinder die auch unkontrolliert auf und Uber die Strasse rennen.

Wir leiden sehr unter dem Krach und waren froh, wenn sie auch die Morikestrasse in ihren Larmschutzplan aufnehmen
wlrden.

B-45 | Mail
(1)

08.09.14

Den Larmaktionsplan betreffend aussern wir, als direkte Anwohner der Bottwartalstrasse und somit unmittelbar Betroffene,
gerne unsere Meinug:

Der Larm, der von dem Verkehr der Hauptstrasse ausgeht ist, abgesehen von dem Sa/ So betrachtlich. Wochentags herrscht
praktisch durchgehend grosses Verkehrsaufkommen, zu StoBzeiten sind lange Autoschlangen vor der Haustlr die Regel.
Sicherlich am lastigsten sind die LKWSs, die mit Tempo 50 Uber die Strasse poltern, sowie der Larm der regelmaBig von
Fahrzeugen zu Ruhezeiten, in den Abend- und Nachtstunden verursacht wird. Deshalb wirden wir eine Durchfahrtsverbot fur
LKW sowie das Aufbringen eines "Fllsterteer" duBerst begrissen. Ein generelles Tempolimit 30km/h flr die komplette
Ortsdurchfahrt ist eine kostengiinstige und wirkungsvolle MaBnahme die nachtliche Larmintensitat zu verringern. Zu StoBzeiten
ist an eine schnellere Ortsdurchfahrt aufgrund der regelhaften Staus an den 2 Ampeln ohnehin nicht zu denken, womit sich fur
auf das Auto angewiesene Pendler kein wesentlicher Nachteil ergeben wirde.

B-46 | Mail
(1)

08.09.14

Ich bin Eigentlmer eines Grundstlicks im Bereich zwischen MarienstraBe/AbelstraBe und Wilhelm-Keil-StraBe liegt. Die
heutigen und zukinftigen Bewohner des Grundstiicks sind daher vom StraBenverkehrslarm in der
MarienstraBe/AbelstraBe/Uhlandstralle betroffen.

1. MaBnahmen unter 3.4.6.12 Marien-, Abel-, UhlandstraBe, Seite 122 ff

Stellungnahmen aus der Biirgerschaft (Anonymisierte Liste) - Stand 22.06.2015 Seite 38 von 85




Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr. Art

Datum

Stellungnahme

Die MaBnahme, Tempo 30 im Bereich MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe vorzusehen, halte ich fir zwingend.

1.1 Gesundheitsgefahrdung

Wie bereits von Ihnen ausgefihrt, wird durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 erreicht, dass eine
Larmbelastung von Uber 70 dB(A) tagstber und tber 60 dB(A) nachts nicht mehr der Fall sein wird. Nur auf diese Weise kann
ausgeschlossen werden, dass die Betroffenen im Bereich MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe vor
Gesundheitsschadigungen geschitzt werden.

Nach der Rechtsprechung besteht eine Gesundheitsgefahrdung bereits ab 70 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts. Diese
Werte sind nicht nur fir die Personen, deren Wohnungen im Bereich der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe liegen,
relevant, sondern auch fir Aufenthaltsrdumlichkeiten flr Kinder wie das Katholische Familien- und Kinderzentrum St. Martin
in der UhlandstraBe 14 und die Kindertagesstatte der AWO in der AbelstraBe 11. Dem Verkehrsldrm in der
MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe sind die Kinder dabei sowohl innerhalb des Gebdudes als auch im AuBenbereich der
Gebaude ausgesetzt. Damit sind bereits die kleinsten Stadtbewohner Schallpegeln ausgesetzt, die nicht hinnehmbar sind, da
sie nachweislich gesundheitsgefahrdend sind.

Hinzukommt, dass der Verkehrslarm in der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe stetig zunimmt. Hintergrund ist, dass diese
StraBen regelméBig vom ,Schleichverkehr” genutzt werden, um die Hauptverkehrsstrecken wie die B 27 zu vermeiden oder zu
umfahren. Dies hat zur Folge, dass die Anzahl, nicht nur von Lastkraftwagen, sondern auch von Personenfahrzeugen zunimmt.
Berlicksichtigt man hierbei, dass eine Verdoppelung der Verkehrsbelastung bereits + 3 dB(A) bewirkt und damit fir den
Menschen splrbar belastend wahrnehmbar ist, so ist jedes Kraftfahrzeug weniger in dieser StraBe eine Entlastung fur die
Anwohner und fUr die in den Kindertagesstatten untergebrachten Kinder. Nicht zu vergessen, dass ein Lastkraftwagen bei der
derzeit zugelassenen Geschwindigkeit von 50 km/h rechnerisch so laut ist wie 20 Personenkraftfahrzeuge.

1.2 Wohn- und Lebensqualitat in der ,unteren Stadt”

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 in der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe ist entscheidend fir die
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Weiterentwicklung der sog. unteren Stadt in Ludwigsburg. Die untere Stadt in Ludwigsburg wurde in den letzten Jahrzehnten
kaum weiterentwickelt. Mit der Umgestaltung des Marstall-Centers und der unteren Stadt westlich der B 27 im Bereich
CharlottenstraBe/MarstallstraBe erféahrt die untere Stadt erstmals eine Aufwertung. Eine vergleichbare Lebensqualitat ist fur die
Wohngebadude im Bereich der MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe nicht gegeben, solange Kraftfahrzeuge diese StraBen
weiterhin mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h insbesondere auch als Schleichweg nutzen kénnen.

Gerade in diesem Bereich gibt es vornehmlich Wohnbebauung und Einrichtungen fur Kinder wie Kindertagesstatten. Die
vorhandenen Baullicken bieten sich fiir eine Nachverdichtung der Wohnbebauung an, so dass in den nachsten Jahren und
Jahrzehnten damit zu rechnen sein wird, dass noch mehr Wohnbebauung in diesem Bereich errichtet wird. Die derzeitigen
Anwohner und die zukUnftigen Anwohner kbnnen vor dem Larm nur geschitzt werden, wenn eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h durchgesetzt wird. Dies wiirde die Lebensqualitdt in der unteren Stadt nachhaltig
erhohen.

1.3 Gefahren fur schwéchere Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer

Dariber hinaus ist zu erwdhnen, dass vom Bahnhof her kommend die UhlandstraB3e, anschlieBend die AbelstraBe und sodann
die MarienstraBBe auch aufgrund des Gefélles Kraftfahrzeugfihrer verleiten, auch zwischen den den Verkehrsfluss bremsenden
Ampeln mit hoher Geschwindigkeit und damit vermeintlich Zeit sparend durch diese StraBen abzukUrzen, um im Bereich
Feuerwehr auf die B 27 aufzufahren.

Das starke Gefélle und auch die Tatsache, dass es sich zumindest im Bereich AbelstraBe und in Teilen der MarienstraBe nicht
um besonders breite Fahrbahnen handelt, fUhren auch dazu, dass wegen des vorhandenen Mischverkehrs fir Radfahrer ein
besonders hohes Unfallrisiko besteht. Bereits nach der Kreuzung UhlandstraBe/SchillerstraBe gibt es keinen Fahrradweg mehr
und die Radfahrer sind gezwungen, die Fahrbahn zu benutzen. Aufgrund des starken Gefélles, der derzeitigen
Geschwindigkeit von 50 km/h und der teilweise schmalen Fahrbahn bzw. nur zwei Fahrbahnen (jeweils in eine Richtung),
insbesondere im nordlichen Teil der UhlandstraBBe, in der Abelstrae und in der MarienstraBe, sind die Kraftfahrzeugfuhrer
insbesondere im Hinblick auf Radfahrer eher ungeduldig und riskieren teils gefahrliche Uberholmanéver. Denn auch bei
Gefalle fahrt ein durchschnittlicher Stadtradfahrer nicht 50 km/h, da der Fahrbahnbelag an mehreren Stellen Grund fur
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Radfahrer ist, Vorsicht walten zu lassen.

Umgekehrt zeigt sich das Gefahrenpotential nicht nur durch das Gefélle, in dem man die
UhlandstraBe/AbelstraBe/MarienstraBe vom Bahnhof kommend Richtung B27 passiert, sondern auch durch die Steigung im
StraBenverlauf, wenn man die MarienstraBe/AbelstraBe/MarienstraBe von der B27 Richtung Bahnhof fahrt. Radfahrer sind bei
der Steigung, die insbesondere AbelstraBe und UhlandstraBBe in Richtung Bahnhof aufweisen, langsamer als Kraftfahrzeuge.
Bei denen spielt es keine Rolle, ob sie bergab oder bergauf fahren, um die jeweilige Geschwindigkeit von 50 km/h ausnutzen
zu kénnen. Auch aus diesem Grund wirde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zu mehr Sicherheit flir schwéachere
Verkehrsteilnehmer fuhren.

AuBerdem beflrworte ich die MaBnahme, bei Austausch des Asphalts einen larmoptimierten Asphalt in der
MarienstraBe/AbelstraBe/UhlandstraBe aufzubringen. Die Abrollgerausche der Kraftfahrzeuge auf einem solchen
larmoptimierten Asphalt sind deutlich geringer als auf herkémmlichem Asphalt. Der larmoptimierte Asphalt wurde auch bereits
in der Praxis erprobt. Weniger Larm durch larmoptimierten Asphalt sollte hier Uber den Aspekt eines langlebigeren
herkbmmlichen Asphalts gestellt werden. Die Gesundheit der Bewohner sollte Vorrang haben.

2. Fazit

Fiar eine innerstadtische StraBe, die vornehmlich durch Wohnbebauung geprégt ist und aufgrund ihrer Struktur und den
vorhandenen Baullcken auch zur Nachverdichtung mit weiteren Wohngebduden geeignet ist, ist der vorhandene Schallpegel
von tags Uber 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) unzumutbar. Damit sind Gesundheitsgefahrdungen nicht ausgeschlossen.

Ich appelliere daher an die Stadtverwaltung und an den Gemeinderat, flr den Bereich Marienstrale/AbelstraBe/Uhlandstrale
larmmindernde MaBnahmen zu ergreifen und insbesondere die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fur Kraftfahrzeuge auf 30
km/h zu beschranken.

B-47
(1)

Mail

09.09.14

als Anwohner der Neckarstr. und unmittelbar Betroffener, darf ich Ihnen zu der geplanten MaBnahme aus meiner Sicht
folgende Stellungnahme zukommen lassen.
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Vorab méchte ich Ihnen mitteilen, dass ich die MaBnahme zu 100 % unterstitze und begriBe.
Die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 Km/h auf 30 Km/h, bedeutet weniger Larm und somit weniger Gefahren.

Begrindung:

Es werden weitere Wohngebiete ausgewiesen und gebaut, der Verkehr hat in letzten Jahren erheblichem stark zugenommen.
Dadurch sind die Anwohner der Neckarstr. sehr hohen Larmbeléstigungen ausgesetzt, ( gemessene Werte per
Schallmessungs-App 65 - 100 dB je nach Fahrzeugtyp und Geschwindigkeit ) die zu einer unausweichlichen gesundheitlichen
Gefahrdung im hoéchstem MaBe darstellt.

Wird die Geschwindigkeit mit 50 Km/h beibehalten, sind schwerere Unfélle in der Zukunft vorprogrammiert.

Ich wohnen seit 1988 direkt an der Ecke Handel-/NeckarstraBe und beobachte taglich verkehrsgefahrdende
Verkehrssituationen.

Beispiel:

Beim Uberqueren bzw. Einbiegen in die Neckarstr. an der Bedarfsampel entstehen gefahrliche Verkehrssituationen, mit
Schulkindern bzw. Schulklassen, Friedhofsbesucher, aus der Handelstr. in die Neckarstr. einbiegende Fahrzeuge und
fahrradfahrenden Mattern, mit Ihren Kindern im Fahrradkindersitz, weil die Sicht mit verschiedenen parkenden Fahrzeugen (
auch mit 3,5t Transporter) verdeckt wird.

Ich mag mir gar nicht das AusmaB vorstellen, wenn es hier mal zu einem schweren Unfall kommt, ggf. mit einer Schulklasse.
Ich beobachte immer wieder die Nichtbeachtung der roten Ampel, es wird einfach durchgefahren.

Die Ampelzeitschaltung ist zum Xmal zeitlich verandert worden, dieses Zeitfenster ist fir Schulklassen und altere Herrschaften
viel zu kurz.

Der Larm hat ein Ausmal der Unertraglichkeit erreicht, dass man tagstber sowie nachts zwangslaufig die Fenster geschlossen
halten muss. Eine Unterhaltung im Zimmer, Fernsehen, telefonieren ist kaum moglich! An eine Gartennutzung ist nicht zu
denken.
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h flr Lastwagen wird génzlich Gbersehen und wird nicht geahndet.
Geschwindigkeitskontrollen werden durchgefiihrt, wenn der gesamte Tagesverkehr vorUber ist.
Ein Lkw-Durchfahrtverbot wére angebracht, angesichts des starken Gefélles bis zum Neckar.

B-48 | Malil 10.09.14 | es ist mir nicht moglich den gesamten Inhalt des Larmaktionsplans zu kommentieren. Ich will auch nicht wiederholen was ich

(1)

in meinem ersten Schreiben schon ausgefiihrt habe. Deswegen beziehe ich in meiner Stellungnahme zu ausgewahlten
Themen die mir persdnlich wichtig erscheinen.

Prolog

Seit Anfang des Jahres verfolge ich die Entwicklung der Verkehrslenkungsprojekte der Stadt Ludwigsburg. Davor war es mir
ganzlich unbewusst, dass es so etwas in dieser Stadt Uberhaupt gibt.

Im Februar schrieb ich einen langeren Brief an die Stadtverwaltung und bekam auch von lhnen eine bemerkenswert
ausfuhrliche und informative Antwort. In Threm Antwortschreiben haben Sie mir zwar in der Sache recht gegeben, Hoffnung
auf eine Besserung der Lage in der FriedrichstraBe West konnte ich leider nicht mal zwischen den Zeilen herauslesen. Dieser
Eindruck verdichtete sich bei meinem Besuch der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung zum Larmaktionsplan 2014. Ich lernte,
dass das Thema Verkehrsbelastung bereits lange Geschichte hat. Dem , Luftreinhalte- / Aktionsplan fur den Regierungsbezirk
Stuttgart Teilplan Ludwigsburg” konnte ich entnehmen, dass bereits in 2004 Immissionsmessungen an den hoch belasten
StraBen in Ludwigsburg durchgefthrt wurden. In 2006 trat dann der o.g. Plan in Kraft. Nur zwei Jahre spéater folgte die
~Larmkartierung und Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg geméal EG-Umgebungslarmrichtlinie® in Kraft. Jetzt ein
Jahrzehnt nach den ersten Messuntersuchungen gibt es einen neuen Plan. An Planen mangelt es offensichtlich nicht. Wie
sieht es aber mit der Umsetzung aus? Zumindest auf den HauptverkehrsstraBen herrscht ein operativer Stillstand. In der
Schule wirde man dieses Ergebnis mit einem trockenen: Setzen sechs! Quittieren.

Abgesehen von dem Ausrufen einer Umweltzone (Einfahrtverbot fir Fahrzeuge der Schadstoffklasse 1) konnte ich keine
weitere Aktivitat der Stadt zu Verbesserung der Luftqualitat erkennen. Die Messwerte in der FriedrichstraBe West haben sich in
den letzten 10 Jahren nur unwesentlich verédndert. Und diese Anderung ist nicht etwa das Verdienst einer stadtischen
LenkungsmaBnahme sondern fast vollstdndig dem technischen Fortschritt bei den Fahrzeugen geschuldet. Auch heute noch,
10 Jahre nach den ersten Messungen, sind die Grenzwerte fir NOx deutlich Gberschritten und die Tagesmittelwerte fur PM10
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sind immer noch sehr hoch. Genauso armlich sieht es mit MaBnahmen zur Larmbekdmpfung aus. Dies ist vor allem dem
nahezu gleichbleibenden Fahrzeugaufkommen pro Tag geschuldet. Ich muss leider erkennen, dass die Stadt Ludwigsburg
zwar viel Geld und Ressourcen fir Pldne ausgibt, den Pldnen aber keine Taten folgen die die Lage spirbar entlasten wirden.
Die Enthaltsamkeit der Stadt bezieht sich, soweit ich es erkennen kann auf alle vier sehr stark belastete StraBenzlge. Wobei
die FriedrichstraBe West hier besonders schlecht abschneidet. Obwohl es die mit am stéarksten belastete StraBe (Larm und
Luftverschmutzung kombiniert) im ganzen Stadtgebiet ist, gibt es flir diesen Abschnitt lediglich eine Modellrechnung far
Auswirkung der Einfihrung von Tempo 30 und diese wurde beim Erkennen erster Schwierigkeiten gleich wieder fur
undurchfihrbar erklart. Alternative Konzepte — Fehlanzeige. In den letzten Monaten habe ich den starken Verdacht
bekommen, dass die FriedrichstraBe West einfach keine Lobby im Gemeinderat hat. Anders kann ich es mir nicht erklaren
wieso fur die anderen kritischen StraBenabschnitte jeweils mehrere Alternativen zur Prifung in Auftrag gegeben wurden
(Tempolimits, Untertunnlung, LKW Fahrverbote) nur bei der FriedrichstraBe / KeplerstraBe gab es das nicht.

Alternative Mobilitatskonzepte — Larm Vermeiden
Eines vornweg um Missverstandnissen vorzubeugen: ich bin nicht gegen alternative Mobilitatskonzepte. Ich bin aber auch
nicht naiv genug um zu glauben, dass diese in absehbarer Zukunft die Situation hier vor Ort verbessern werden.

Es ist auffallig, dass die Stadt Ludwigsburg stark Aktionen zur Anderung des Mobilitatsverhaltens in Vordergrund stellt. Meine
Damen und Herren das ist schlicht ein Versuch von Gesundbeten des Augenblicks, der nicht mal als Placebo taugt weil er von
den Betroffenen sofort durchschaut wird. Solange wir verarbeitendes Gewerbe haben, solange die Anforderungen an die
Mobilitat der Arbeitnehmer immer weiter Steigen und der Warenglterverkehr durch Verlagerung der Prozesse an
unterschiedliche Standorte anhalt, solange wird kein Auto von der StraBe verschwinden. Fahrrad ist eine nette Idee dessen
Nutzung in der Freizeit zunehmen wird, aber es ist flir den téglich Weg von und zur Arbeitsstatte in den meisten Fallen
ungeeignet. Unsere Region ist durch eine sehr hohe Dichte an (Mittelstandischen) Industriebetrieben gepragt. Zeigen Sie mir
wie Sie ein OPNV Netz aufbauen wollen, das in akzeptabler Transportzeit all die umliegenden Industriegebiete anfahren soll.
Sorry, aber wir sind doch schon mit dem Schulbus am frithen morgen an der Kapazitatsgrenze angelangt. Das ist keine bloBe
Behauptung die hier aufstelle. Ich spreche vielmehr aus Erfahrung. Bis zu dem Betrieb in dem ich arbeite sind es nur 13 Km.
Mit dem Bus héatte ich, je nach Strecke, mindestens ein Mal umsteigen mussen. Ich wére vom Verlassen des Hauses jeweils
eine gute Stunde unterwegs gewesen. Mit dem Auto bin ich in gut 15 Minuten auf dem Firmenparkplatz und auf dem Rickweg
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mache ich gleich alle fir den Tag anstehenden Besorgungen mit. Vor ein Paar Jahren habe ich es auch drei Wochen lang im
Sommer mit dem Fahrrad probiert. Morgens kam ich immer spat an weil die Fahrt etwas langer dauert und ich nach der
Ankunft im Betrieb erst mal Duschen musste um im Blro nicht zu vereinsamen. Ein Arbeitskollege hatte in dieser Zeit
ausgeholfen und mir alle paar Tage eine Tasche mit frischen Biro tauglichen Textilien in seinem Auto mitgenommen. Der
logistischer Aufwand war groB. Nach ein paar Fahrten im strdomenden kalten Regen ist mir dann die Lust nach 6kologisch
einwandfreiem Verhalten vergangen. So wie mir geht es abertausenden.

Ich sage nicht, dass es keinen gabe der auf OPNV oder das Fahrrad umsteigt. Bei den chaotischen Verhaltnissen die wir oft
auf der StraBe haben wulrden es viele gerne tun. Doch in der Praxis bleibt deren Anzahl nach wie vor so gering, dass es in den
kommenden Jahren zu keiner spiirbaren Anderung im Verkehrsaufkommen kommt. Eine spirbare Entlastung zu den
StoBzeiten ist fir mich nur dann denkbar, wenn es eines Tages deutlich mehr Internet vernetzte Beschaftigungsverhaltnisse
gibt die man von zu Hause ausfiihren kann. In den néachsten 20 Jahren sehe ich das in unserer Region, speziell im
Verarbeitenden Gewerbe, nicht kommen. Auf der StraBe haben wir haben aber heute ein Problem das es zu l6sen gilt.

Gewollte Ld&rm Verkehrsverlagerung

In den im Internet vertffentlichten Unterlagen habe ich gelesen, das es erwiinscht ist Verkehr und Larm aus Wohngebieten auf
HauptverkehrsstraBen zu verlagern und es dort zu bindeln (Tempo-50-Vorrangstrassennetz). Das wird in vielen Gemeinden
und auch in Ludwigsburg so praktiziert. Gleichzeitig hei es aber, dass durch VerkehrslenkungsmaBnahmen und damit
verbundenen Larmverlagerung andere nicht benachteiligt werden dirfen. Offensichtlich gilt die zweite Maxime nicht fur
Anwohner der HauptverkehrsstraBen in der Stadtmitte. Der fatale Irrtum ist, die HauptverkehrsstraBen in Ludwigsburg sind
Wohngebiete! Es wird in diesem Zusammenhang argumentiert, dass eine Zunahme von Verkehr in stark belasteten
StraBenabschnitten eine nur marginale Zunahme der Gesamtbelastung darstellt und deswegen zumutbar ist. Das ist schlicht
ein Hohn. Rein Mathematisch stimmt es zwar weitgehend. Subjektiv ist es aber ein groBer Unterschied, ob alle paar Minuten
ein lautes Fahrzeug vorbei fahrt oder ob es im Sekundentakt passiert. Es ist vermutlich wie bei einer Allergie. Der Mensch ist
bis zum gewissen Punkt widerstandsfahig und steckt einiges weg. Wenn aber ein Schwellenwert Gberschritten wird, dann wird
es schlagartig unertraglich. Diese Reaktion ist (Fahrzeug) Mengen- und nicht vom Absolutwert (dBA) abhéangig. Insofern spielt
far mich neben den Spitzenwerten der La&rmbelastung auch die Verkehrsmenge eine bedeutende Rolle. Es kann nicht sein,
dass zum Wohlergehen der Wohnviertel der Verkehr auf die bereits jetzt sehr stark belasteten StraBen ,geschaufelt” und dort
sich selbst Uberlassen wird. Wenn es dennoch passiert, dann sehe ich die Verantwortlichen, in diesem Fall die Stadt
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Ludwigsburg, in der Pflicht die StraBen so zu gestalten, dass die Belastung dort lebenden Burger bei Larm und
Luftkontamination unter die Schwellwerte der Gesundheitsgefahrdung reduziert wird. Ich sehe es nicht als milde Gabe und
freiwillige Leistung der Stadt sondern als deren Pflicht. Die Stadt ist allen Birgern verpflichtet akzeptablen Lebensraum zu
bieten, nicht nur denjenigen in verkehrsberuhigten Wohnbezirken.

Erste Prioritat

Eine splrbare Entlastung und die damit verbundene Unterbindung von Gesundheitsschadigenden Faktoren ist in der
FriedrichstraBe / KeplerstraBe nur moglich, wenn es zu einer substantiellen Verringerung der Verkehrsmenge kommt. Mit
keinen anderen Mitteln ist es machbar die Belastung mit La&rm und Luftverschmutzung gleichzeitig auf ertragliche Werte zu
reduzieren. Da der Bau einer Entlastungstrasse um Ludwigsburg herum am Veto von Nachbargemeinden scheitert und diese
wohl keine Chance auf Realisierung hat muss die Losung bei MaBnahmen auf der Gemeindegemarkung liegen. In meinem
ersten Brief habe ich schon ein Mal eine Tunnelvariante angesprochen. Nach wie vor bin ich der Meinung, dass es technisch
Machbar ist und dem Ziel die Belastung der Anwohner zu reduzieren am nachsten kommt. Bei jeder anderen MaBnahme
dirfte die Entlastung recht bescheiden ausfallen. Schuld daran ist meines Erachtens, dass man beim Ausbau der
Verkehrswege die StraBe bis direkt an die Hauser gebaut hatte. Die FriedrichstraBe ist urspringlich als Boulevard geplant
worden, nicht als Autobahn. Durch eine Untertunnlung kdnnte man die StraBe wieder auf das urspringliche MaB reduzieren.
Einziges Manko einer Tunnelvariante sind die Kosten und vor allem der fehlender Wille des Gemeinderates dieses Ziel zu
verfolgen. Enttduscht ist man als Betroffener vor allem weil dieser grundséatzlich notwendiger Wille nirgends zu sehen ist.

Das ein Projekt dieser Art auch kurzfristig beschlossen werden kann und durchgefiahrt wird zeigt uns gerade Stuttgart. Der Bau
des Rosensteintunnels ist im vollen Gange. Bereits ab 2020 wird die Pragstrasse auf zwei Fahrspuren zurlckgebaut und der
Hauptverkehr flieBt unter dem Stadtteil durch. Mit 1.300 Metern Lange ist es auch nichts kleines und wird sicherlich nicht
billig sein. Man hat es aber gewollt und deswegen wird es zu Realitat. Eine Untertunnlung der westlichen FriedrichstraBe /
KeplerstraBe wirde nur einen Bruchteil der Zeit und Kosten verschlingen. Man muss aber wollen es in die Verkehrsplanung
einzuschlieBen und fir die Realisierung einstehen.

Ich mochte hiermit den Gemeinderat bitten die Machbarkeit und Nutzen der MaBnahme ,Verlangerung des Tunnels unter der
Stuttgarter StraBe bis hinter die Bahngleise / SchwieberdingerstraBe® zu prifen und zu Bewerten.

UbergangsmaBnahmen — Tempo 30
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Es ist mir klar, dass bei einer komplexen BaumaBnahme nicht schon morgen mit dem Graben angefangen werden kann. Die
Verkehrsprobleme haben wir aber heute wie vor Uber 10 Jahren. Es ist schlicht nicht zumutbar diese Probleme weitere 10
Jahre zu ignorieren. Die in lhrem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen kénnen durchaus helfen die Situation
zumindest partiell zu entschéarfen. Die nur eingeschrankte Entlastungswirkung beziehe ich darauf, dass alle vorgeschlagenen
MaBnahmen auf eine Reduktion von Larm zielen. Unbedenkliche Belastungswerte kbnne auch mit den MaBnahmen kaum
erreicht werden. Die Schadstoffbelastung der Luft wird dadurch gar nicht gemindert. Ich stimme mit Ihnen Uberein, dass ein
akzeptables Ergebnis nur in Kombination der MaBnahmen Uberwachte reduzierte Geschwindigkeit, Durchfahrtsverbot fir LKW
(zumindest nachts) und LOA StraBenbelag zu erzielen ist. Tempolimit und Durchfahrtsverbot nachts sind dabei essenziell.

An den Wochenenden ist es bei manchen Fahrer sehr beliebt schon auf Bahnbriicke den Gashebel durchzudricken um mit
hochdrehenden Motoren durch die Unterfihrung der Stuttgarter StraBe zu brettern. In lauen Sommernachten sind auffallend
viele Motorradfahrer darunter. Dabei werden z.t. Geschwindigkeiten weit iber 50kmh gefahren. Eine
Geschwindigkeitsreduktion wlrde, so hoffe ich, eine ausreichend abschreckende Wirkung haben um diese Auswlchse zu
reduzieren. Mit Uberwachung ware es naturlich noch wirkungsvoller.

TagsUber sind LKW ein fur die Larmgeplagten notwendiges Ubel. Ohne LKWs ist unser Wirtschaftskreislauf in der heutigen Zeit
nicht darstellbar. Unsere Region lebt davon. In der Nacht bei einem abnehmenden Verkehrsaufkommen empfindet man
allerdings die Gerausche vorbeifahrender LKWSs als besonders laut. Ein prozentual erhdhtes aufkommen von LKW in der Nacht
lasst sich vor allem am Anfang und Ende einer Arbeitswoche feststellen. Schlimm empfinde ich die Nacht von Sonntag auf
Montag. Ab 3 Uhr morgens gehen viele Fernfahrer auf die Tour. Die LKWs sind meist noch leer. Es sind insbesondere leere
KFZ Transporter und Sattelschlepper mit paar losen Paletten auf der Ladeflache die bei jedem Abflussdeckel einen enormen
Larm verursachen. Das hat mir schon einige Male den Schlaf geraubt.

Im Sommer gibt es da noch eine andere Spezies: vorwiegend dunkel gekleidete schwergewichtige Jungs mit einer Eierschalle
auf dem Kopf in seltsamer Sitzposition auf einem schweren Motorrad aus Ubersee. Diese Menschen fahren nicht besonders
schnell. Sie haben aber einen echten SpafB in Tunnelbereich unter der Stuttgarter StraBe untertourig fahrend am Gashebel zu
spielen. Das Bollern der Motoren Gbertdnt dabei mit Leichtigkeit alle anderen Gerdusche im Umkreis. An dieser Stelle hatte ich
zwei Fragen an die Experten: sind solch laute Auspuffanlagen Uberhaupt erlaubt und falls nein wieso wird es nicht geahndet?
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Bei der Auftaktveranstaltung ist als eine Alternative die noch Uberprift werden muss ein Tempolimit nachts angesprochen
worden. Alleine schon um klar auszudriicken was Vorrang hat dirfte ein Schild mit ,50“ nicht mehr am StraBenrand
auftauchen. Es misste folglich heien:

Tempolimit 30, auBer Werktags 7 bis 20 Uhr!

Stetigkeit des Verkehrsflusses

In lhrer Studie wird ausgefihrt, dass sogar schon bei Tempo 40 tagstber verkehrsbelastende Briiche in der Griinen Welle zu
verzeichnen sind. Das mag fur die 6stliche FriedrichstraBe gelten. An den Abbiegespuren von der Schwieberdinger StraBBe
kommend in die Stuttgarter StraBe ist es meistens ohne Bedeutung. Die meiste Zeit des Tages gibt es hier einen mehr oder
weniger groBen Rickstau vor der Ampelanlage. In Bezug auf Tempolimit in der gesamten FriedrichstraBe sind auch andere
Nachteile (Probleme mit FuBgangerquerung) angesprochen worden. Ich gehe davon aus, dass man dabei von dem Ist-Zustand
ausgegangen ist. Ist in diesem Zusammenhang auch die Moglichkeit einer alternativen Querung wie z.B. FuBgangerbricke
genauer geprift worden?

Bei der Auftaktveranstaltung ist die Aussage gemacht worden, dass Tempolimits auf Bundes und KreisstraBen mit
Uberregionaler Funktion von der Gemeinde selbst kaum durchsetzbar sind. Das glaube ich nicht. Letzten Monat war ich auf
der B31 am Bodensee unterwegs. Es ist die Hauptverkehrsstrae am Bodensee. Sie fuhrt mitten durch Hagnau. Auf der
gesamten Lange der Gemeindegemarkung gilt Tempo-30.

Passive SchallschutzmaBnahmen

In Threm Larmaktionsplan ist passiver Larmschutz durch ein Programm zu Férderung von Schallschutzfenstern als kurzfristig
machbare MaBnahme angesprochen worden. Auch diese MaBnahme ware sehr begriBenswert, sollten die Vorbereitung zu
weiteren MaBnahmen zur Entlastung der Anwohner mehr Zeit in Anspruch nehmen. Ich personlich wiirde gerne ein solches
Programm in Anspruch nehmen. Schallschutzfenster wiirde ich schon deshalb einbauen, weil es die einzige MaBnahme ist die
mich vor Ubereifrigen Einsatzkraften schitzt die um 2 Uhr 56 unter Aufbietung aller zur Verfligung stehenden Dezibel direkt
unter meinem Schlafzimmerfenster vorbei disen.
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Dauermessstelle fur Larm

Im Larmaktionsplan ist angeregt worden eine Dauermessstelle in der FriedrichstraBe West einzurichten. Grundsatzlich finde ich
es richtig. Ein Standort direkt neben der Vorhandenen Messstation der LUBW (Kreuzung HohenzollernstraB3e) ist aber
vermutlich weniger geeignet. Besserer Standort ware ein an einer Stelle an der der Verkehr immer rollt, z.B. an der Einfahrt
zum Tunnel.

Lobby ist Kultur

An dieser Stelle fallt mir der Spruch eines scheidenden OB ein (,,Berlin ist arm aber sexy!*). Fur Ludwigsburg kénnte man
abgewandelt sagen: Unsere Infrastruktur ist insuffizient und ein betrachtlicher Teil der Blrger leidet darunter, das aber mit viel
Kultur!

In der Maslovschen Pyramide steht die Befriedigung der kulturellen BedUrfnisse ziemlich weit oben. Das BedUrfnis nach
Lebensgrundlagen, und dazu zahlt in unserer Zeit auch eine lebenstaugliche Umgebung, bilden aber die Basis. Ware es nicht
langsam an der Zeit sich wieder starker der Basisarbeit zu widmen?

Braucht eine Stadt mit 90.000 Einwohnern tatsdchlich das 6te Kino (hoffentlich habe ich mich verzahlt) den zigsten
Kulturverein, das Prestige trachtige Stadtmuseum in dem man sich sehr lange aufhalten kann ohne durch einen einzigen
Menschen gestort zu werden? Sicher, auf dieses Uberangebot ware man sogar Stolz, wenn man sich das leisten kénnte ohne
andere Bereiche des offentlichen Lebens zu vernachlassigen. Seitens der Stadtverwaltung hért man immer wieder die
Nachricht von knappen Kassen und das man deswegen gerade jetzt eine dringend notwendige MaBnahme nicht durchfiihren
kann. Meine Damen und Herren das wird sich nie andern. Es wird immer zu wenig Geld da sein um alle Begehrlichkeiten zu
befriedigen. In den letzten Jahren hat die Stadt dem Imageaufbau als Film-, Kunst- und Kulturstandort freie Vorfahrt gewéahrt.
An der Infrastruktur ist nur das notigste gemacht worden. Das kann man eine Zeitlang tun. Irgendwann aber racht sich diese
Enthaltsamkeit. Es gibt in Ludwigsburg StraBen die scheinbar nur noch aus Flicken bestehen. Probleme der Luftreinhaltung
und Larmbekdmpfung werden seit 10 Jahren auf die Planungsbank abgeschoben. An den am meisten belasteten
StraBenabschnitten ist in dieser Zeit keine substantielle Verbesserung der Situation erreicht worden. Woher soll es denn auch
kommen, wenn man nichts tut?

Das ist nicht Uberall so. Nicht jede StraBe im Stadtgebiet ist marode oder Uberlastet. Es gibt auch das Gegenteil, richtige
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Kleinode wie die Konigsallee. Sehr hlibsch renoviert. Verwundert ist man nur darliber wieso diese VerbindungsstraBe zwischen
der FriedrichstraBe und der Robert-Franck-Allee als EinwohnerstraBe mit Durchfahrts- und Parkverbot abgeriegelt ist. Eine
Ahnung tGberkam mich als ich die Wahllisten fir die Gemeinderatswahl im FrUhjahr studierte. Der Name der Konigstrasse kam
bei den Adressen der Bewerber gleich mehrmals vor. Ich muss dabei an die Wortmeldung eines Teilnehmers wahrend der
Auftaktveranstaltung zum Larmaktionsplan denken. Er sprach offen von ,Vetternwirtschaft” bei der Verkehrsplanung. Es ist
sicherlich nicht so, dass sich hier jemand direkt bereichert. Doch auch eine lebenswerte Umgebung kann eine Bereicherung
des Lebens sein. Der Teilnehmer meinte eine Sackgasse die in Wirklichkeit keine ist und eine Entlastungstrasse im Norden
deren Realisierung blockiert wird, das Muster ist das aber immer gleich. Nur dort wir gehandelt wo es ein starkes Lobby gibt.
FriedrichstraBe West / KeplerstraBe hat gar keine Lobby. Damit sinken die Chancen den hier lebenden Menschen eine
Entlastung zu bringen gegen Null. Meine Aussage ist nicht bose gemeint, entspricht aber der politischen Wirklichkeit. Solche
Aussagen sind mit Sicherheit nicht sehr beliebt bei den Betroffenen und werden sich ggf. nicht mit Zuspruch fir die
geforderten MaBnahmen auszahlen. Wieso ich das trotzdem anspreche? Nun, ich gehe davon aus, dass die
Gemeinderatsmitglieder, Beamten und Angestellten der Stadtverwaltung so offen nicht sprechen kdnnen. Ich aber kann es mir
leisten. Das schlimmste was mir passieren kann ist, dass nichts passiert in der FriedrichstraBe und das ist schon seit Uber 10
Jahren so. Auch ich will mich nicht bereichern, sondern einfach nur ein anstédndiges Leben fihren. Daher mochte ich Sie
auffordern nicht nur bei der Beratung des Larmaktionsplans, sondern auch bei den Entscheidungen Uber den Haushaltsplan
und die Mittelvergabe die essentiellen Bedirfnisse der Birger der Stadt den weniger notwendigen ,Schdnheitsoperationen*
voranzustellen.

B-49
(1)

Mail

12.09.14

ich wohne seit 1999 in der Bottwartalstr. ... in Hoheneck. Der Verkehr, Feinstaub und Larm in dieser StraBe nahm von Jahr zu
Jahr zu.
Mein Sohn ist letztes Jahr eingeschult worden. Ich begleitete ihn 6 Monate taglich Uber die Ampel Bottwartalstr./Hubertusstr.

Ich fordere deshalb:

1. Stationare Rotlichtiberwachung Bottwartalstr. / Hubertusstr.
2. Geschwindigkeitsiberwachung Bottwartalstr. / Hubertusstr.
3. 30 Zone komplett durch Hoheneck

B-50

Mail

13.09.14

nach Einsichtnahme des Larmaktionsplan muss ich gestehen: Im Grundsatz eine gelungene, anschauliche Arbeit die Lob
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(1) verdient.

Die Folgerungen aus den gewonnenen Messergebnissen (Schalldruckpegelmessungen) kénnen demnach nur lauten: 30km/h
auf allen relevanten, larmbelasteten StraBen. Diese MaBnahme scheint mir aufgrund der vorliegenden Faktenlage
salternativios” und muss durchgesetzt werden. Fensterprogramme, "FlUsterasphalt", Schallschutzmauern sind alles
untaugliche MaBnahmen, die die Anwohner nur unzulénglich schitzen und Unsummen Geld verschlingen.

Den Kritikern von Geschwindigkeitsbeschrankungen, wahrscheinlich Bewohner aus verkehrsberuhigten NebenstraBen, ist
entgegenzuhalten, dass ihre Argumentation nur auf drohende Fahrzeitverlangerungen beruht.

Tatsache ist jedoch, fur die Querung von Ludwigsburg (ca. bkm) mit 30km/h anstatt 50km/h wirde bei griner Ampelwelle
eine Zeitverlangerung von weniger als 4 Minuten entstehen. Ich denke dies ist zumutbar und stellt sicher keinen Nachteil fur
den Wirtschaftsstandort Ludwigsburg dar.

Was mogliche Schleichwege (Verlagerungswirkung) angeht: Wo steht denn geschrieben, dass NebenstraBen nicht als Transit
genutzt werden dirfen. Leben dort Menschen mit einem hdheren Schutzbedirfnis?

Es muss gerechterweise uneingeschrankt gelten:

Da wo Menschen leben und wohnen sind sie vor gesundheitsgefdhrdenden Emissionen zu schitzen, egal ob an HauptstraBen
oder NebenstraBen.

Was allerdings in dem Larmaktionsplan nicht nachvollziehbar ist, ist die Unterscheidung beim Geschwindigkeitskonzept in
~kurzfristige Anordnung von Tempo 30, ,kurzfristige Prifung von Signalprogrammen...” und "kurzfristige Prifung von Tempo
30 nachts".

Hier scheint mir die Einordnung relativ willkUrlich vorgenommen worden zu sein, denn wie kann es sein, dass die
NeckarstraBe oder Friesenstrale schlechter eingestuft werden als die Schorndorfer StraB3e.

Ist eigentlich bei der Datenerhebung in 2007 die Ansiedlung von Gber 2000 Einwohner auf der Hartenecker Hohe
berlcksichtigt. Hier flieBt doch mittlerweile ein zahlenmaBig starkerer Verkehr Uber die Schorndorfer Str. als auf der
NeckarstraBe oder der FriesenstraBe. Kurioserweise ist die FriesenstraBe oder auch die WestfalenstraBe bereits auf 30km/h
begrenzt, trotz geringerer Belastungen.

Was die Schorndorfer StraBe angeht: Ist denn weiterhin berilicksichtigt, dass im Bereich der Bushaltestelle ,Comburgstrae”
eine Kirchengemeinde mit Kindergarten (hier: St. Paulus) und der Zugang zum stdlichen Schldsslesfeld liegt, deren
Fussganger permanent die Schorndorfer Strae queren und aufgrund der hohen Fahrgeschwindigkeit (vielfach >50 km/h, da
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zwischen Brucknerstr. u. Comburgstr. gerader, breiter StraBenabschnitt) einer stadndigen Gefahr ausgesetzt sind.

Fazit:

Ich, und weitere Anwohner fordern, dass die Schorndorfer StraBe (zumindest im Bereich zwischen Brucknerstr. und
Comburgstr.) ebenfalls in die Liste der StraBen aufgenommen wird, die eine , kurzfristige Anordnung von Tempo 30
berlicksichtigt - auch entgegen moglicher Widerstande der Autofahrer-Lobby bzw. politischer Gruppierungen.

Am Ende soll doch eine verkehrspolitische Losung fir Ludwigsburg erfolgen, die die Bewohner schiitzt und ein lebenswertes
Wohn-Umfeld ermdglicht.

Far Ihre Aufmerksamkeit bedanke ich mich und erwarte ein gebihrende Berlicksichtigung der vorgetragenen Argumente.

B-51
(1)

Mail

13.09.14

Ich vermisse bei der Planung die Talallee.

Da die Talallee die Umleitungsstrecke fur die Autobahn ist,die 6fters beansprucht wird,da sich der Verkehr auf der Autobahn
staut und dann Uber die Talallee flieBt.

Daher wirde ich mir wiinschen, daB die Talallee auch mit aufgenommen wird und beziglich der Planung M-
Luther/Kurfistenstr. mit berticksichtigt wird

B-52
(1)

Mail

14.09.14

wegen des Larmproblems in der Neckarstrasse moéchte meine Familie und ich und zu Wort melden: Wir wohnen direkt an der
StraBBe. Die Autos werden immer mehr und der La&rm immer lauter.
Eine 30er Zone wirde es besser und ungefdhrlicher machen .

B-53
(1)

Mail

15.09.14

auch wir verfolgen mit sehr groBem Interesse die Berichterstattungen tber den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg.

Auch wir mussten in den vergangenen Jahren eine Zunahme des Verkehrs und den damit verbundenen Anstieg des Larm
bemerken. Insbesondere bei regennasser StraBe ist ein enormer La&rmpegel zu verzeichnen.

Wenn man jedoch nicht selbst davon betroffen ist kann man das auch nicht nachvollziehen - oder wie ist es sonst zu erklaren,
dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h noch nicht erfolgt.

Es gibt wissenschaftliche Abhandlungen Gber den Nutzen von Tempo 30, die lhnen sicherlich zur Genlige bekannt sind.
Obwohl seit Jahren fur LKWs ein Tempolimit von 30 km/h in der NeckarstraBe gilt konnten wir noch nicht feststellen, dass dies
eingehalten wird bzw. kontrolliert wird.

Fahrt ein LKW vorschriftsméaBig wird er Uberholt - auch bei Gegenverkehr.

In den 90er Jahren wurde ein sehr guter Freund unseres Vaters beim Uberqueren der NeckarstraBe angefahren und so schwer
verletzt worden, dass er an den Folgen verstarb.
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Ein Unfall, der seinerzeit mit Tempo 30 glimpflicher ausgefallen ware.

Das Positive, was sich hieraus ergeben hat, ist, dass innerhalb weniger Tage eine Bedarfsampel fur FuBganger installiert
wurde.

Muss es erst schlimme Unfélle geben, bevor etwas getan wird?

Hier nur einige Punkte, die fur Tempo 30 sprechen und durch andere Argumente nicht widerlegt werden kénnen:

1. Bei Tempo 30 ereignen sich weniger Unfalle.

In Tempo 30 Zonen passieren etwa 40 % weniger Unfélle als in vergleichbaren Tempo 50 Bereichen. Noch eindrucksvoller
sind die Zahlen fur FuBganger- und Radfahrerunfélle.

2. Bei Tempo 30 haben Unfalle weniger schwere Folgen.

Nach der Einfihrung von Tempo 30 sinkt die Anzahl der bei Unfallen getéteten und schwerverletzten Personen um 60% bis
70%. Die Aufprallenergie bei Tempo 50 ist nicht etwa — analog zur Geschwindigkeit — um zwei Drittel hdher, sondern knapp 3
mal so groB wie bei Tempo 30.

3. Bei Tempo 30 sieht man Gefahren friher.

Bei Tempo 50 liegt der Blick ca. 40 m weit weg vor dem Fahrzeug, bei Tempo 30 dagegen nur etwa 15 m.

4. Bei Tempo 30 nehmen die Autofahrer mehr Ricksicht auf Kinder.

In Tempo 30-StraBen verringern die Autofahrer wesentlich haufiger ihre Geschwindigkeit, wenn sie Kinder am Gehweg sehen
als auf Tempo 50-StraBen.

5. Tempo 30 erhoht die Sicherheit von Senioren im Verkehr.

Altere Verkehrsteilnehmer kénnen nicht mehr so schnell reagieren, sie kommen deshalb als Autofahrer mit Tempo 30
wesentlich besser als mit Tempo 50 zurecht.

6. Tempo 30 erhoht die Fahrzeit nur unwesentlich.

Die meisten Autofahrten innerhalb von Ortschaften sind kirzer als 5 km. Die maximale Verzégerung kann nicht gréBer als 2
Minuten sein. Kénnen Tote und Verletzte der Preis fur diese zwei Minuten

B-54
(1)

Mail

15.09.14

wie hat sich doch der Lebenswert in der Stadt, aufgrund des gestiegenen Larmpegels, in den letzten Jahren verandert.
Zum Negativen! Sehr gravierend und gesundheitsgeféahrdend.

Ich lebe in der Nahe der Unterfiihrung FriedrichstraBe.
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Die FriedrichstraBBe hat sich in den letzten Jahren zu Der TransferstraBe in Ludwigsburg entwickelt, dass ein normales Leben in
dieser StraBe nicht mehr moglich sein kann. Der StraBenverkehr flieBt hier tagein, tagaus. Die meisten Fahrzeuge davon sind
woh!l LKWs, die diese StraBe auch gerne als UmgehungsstraBe zur Autobahn nutzen. Denn auf der FriedrichstraBe fallen keine
MautgebUhren an!
Auf der ParallelstraBe liegt die Robert-Franck-Allee, leider hat sie nichts mehr von einer Allee.
Auch diese StraBe wird, wie die FriedrichstraBe, als Ein- und AusfallstraBe fur den LKW-Verkehr missbraucht!
Die Larmbelastigung durch diesen LKW-Verkehr ist immens und hat sich, wie eingangs bereits erwéahnt,
um ein vielfaches verstarkt.
Nachts bei offenem Fenster zu schlafen, ist fast ein Ding der Unmoglichkeit, denn ab 2 Uhr morgens donnern die LKW bei der
genannten Unterfihrung durch, setzen mit lhren Anhdngern auf und hinterlassen im wahrsten Sinne des Wortes
Donnerschlage.
Von den gesundheitlichen Schéaden, die davon abzuleiten sind, spricht ja noch keiner!
Man muss diesen Verkehr wieder auf ein ,normales” Pensum drosseln.
LKWs muissen aus der Stadt verbannt werden, lediglich der Lieferverkehr ist zugelassen.
Andere Staddte machen es Ludwigsburg doch vor.
Es geht nicht nur um den Larmpegel dieser Stadt, sondern auch um unsere Gesundheit und unsere Zukunft.
Um ein ruhigeres, gesunderes Leben anzustreben, muss hiergegen endlich massiv etwas unternommen werden!
B-55 | Mail 15.09.14 | ich moéchte fur den Larmaktionsplan die Marbacher Stralle anbringen.

(1)

Die Anwohner der Marbacher Strale sind durch tiber 30000 Fahrzeuge pro Tag leidtragend. Der Schwerlastverkehr nimmt
standig zu.

Aufgrund der topografischen Lage ist Feinstaubbelastung und Larm besonders belastend.

Die StreckenflUhrung und die breite der Strale ladt zum rasen geradezu ein und die momentan bestehenden

stationaren Uberwachungsanlagen sind meiner Meinung nach véllig unzureichend.

Die Geschwindigkeit wird stadtauswarts ab der BottwartalstraBe bis zum Autohaus Scharfenberger haufig Gberschritten, nach
passieren
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der Uberwachungsanlage wir dann wieder beschleunigt. Stadteinwarts besteht das selbe Problem: Ab der FuBganger-
Holzbricke kann mit

Uberhohter Geschwindigkeit bis zur B27 durchgefahren werden und von ganz unverfrorenen Verkehrsteilnehmern wird die
Busspur noch zum

rechts Uberholen ausgenutzt.

Die seltenen mobilen Geschwindigkeitskontrollen starken geradezu die Raser, die abends und nachts die "Narrenfreiheit"
geniessen.

Ich appeliere an eine Reduzierung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h und eine Optimierung der
Geschwindigkeitsmessanlagen

(an Stelle der neuen "Saule" im unteren Bereich héatte das édltere Modell stehen bleiben kénnen. Daftr missten 2 "Saulen”
ungefahr in den

Bereichen der beiden FuBgangerampelanlagen flr beidseitige Richtungen installiert werden, die dann auch zusétlich die
zahlreichen

Rotlichtsiinder erfassen kénnten).

B-56 | Malil 16.09.14 | Ich bin gegen eine Geschwindigkeitsbegrenzung, da diese nicht den gewlnschten Nutzen bringt. Bei einer Reduzierung auf 30
(1) km/h wird zunehmend in einem niedrigeren Gang gefahren, dadurch héhere Motordrehzahl und héherem Gerdauschpegel.
Zudem ist eine hdhere Staugefahr durch langsameren Verkehr gegeben verbunden mit haufigerem Anfahren auch erhdhter
AbgasausstoB. Somit schlagt der gewlinschte Effekt ins Gegenteil um. Es muss ein zlgiger Durchfluss gewahrleistet bleiben
und nicht kinstlich reduziert werden.

Wirkungsvoll ist ein gerduschreduzierter StraBenbelag (dieser sollte generell bei Erneuerung auf Haupt- und
Durchgangsstraen verwendet werden) und auf langfristige Sicht eine Untertunnelung der Bundesstrale durch LB.

B-57 | Brief, 16.09.14 | Burgerinitiative Ludwigsburg-Neckarweihingen: wir finden es gut, dass die Stadt Ludwigsburg die Barger Uber die

(1) Unter- Larmschutzplanung informiert. Es ist so, dass die NeckartalstraBe in diesem Plan wenig bericksichtigt wird und wir deshalb
schiften- unsere Vorstellungen lhnen mitteilen méchten.
liste (101) Larmschutz : NeckartalstraBe / BuchnerstraBBe / LaurentiusstraBe / SpiegelstraBe / Wittumhof:

die Anwohner der L 1100 im Bereich NeckartalstraBe / BuchnerstraBe / LaurentiusstraBe / Spiegelstrale / Wittumhof /..... sind
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bedingt durch ein sehr hohes Verkehrsaufkommen in diesem Bereich einem sehr hohen Larmpegel sowohl tagsiber als auch
nachts ausgesetzt.

Durch die Aktivitaten der Fa. Hubele und der Fa. Stachelski entwickelt sich ein zusatzlich hoher Larmpegel. AuBerdem kommt
es in diesem Bereich zu einer starken Staubentwicklung. Dieser Staub wird teilweise von den hohen Badumen entlang der L
1100 abgehalten, allerdings findet sich ein Teil des Staubs auf den Balkonen sowie in den Wohnungen wieder.

Im Bereich NeckartalstraBe / BuchnerstraBBe / LaurentiusstraBe / SpiegelstraBBe / Wittumhof, befinden sich ca. 140
Wohneinheiten mit ca. 350 Anwohner. Wahrend unserer Unterschriftenaktion, war die hauptsachliche Rickmeldung der
Anwohner, dass der aktuell hohe Larm die Wohnqualitédt doch sehr mindert, krankmachend ist, und als sehr stérend
empfunden wird.

Nach Einsicht des Larmaktionsplans (FB61 ) der Stadt Ludwigsburg ist ersichtlich, dass flr den Bereich
L1100,NeckartalstraBe bis Wittumhof keine MaBnahmen mit hoher Prioritat vorgesehen sind.

Wir bitten um eine Uberpriifung unserer Larmsituation und der Umsetzung von entsprechenden LarmschutzmaBnahmen.
Vorschlag: Errichtung einer Larmschutzwand BuchnerstraBe - Wittumhof entlang der L1100, unter Erhalt des aktuellen
Baumbestandes.

Wir sind gerne bereit bei einem Vororttermin das Thema naher zu erlautern.

B-58
(1)

Mail

16.09.14

mit groBem Interesse haben wir den aktuellen Larmaktionsplan gelesen, der sehr umfangreich und detalliert die
Verkehrssituation in unserer Stadt erfaft.

Als Anwohner der Meraner Stralle haben wir uns den Punkt 3.4.6.18 HohenzollernstraBe besonders genau angeschaut.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen begriiBen wir sehr.

Zu einigen Punkten moéchten wir folgende Anmerkungen machen, die die Notwendigkeit einer dauerhaften Verbesserung der
Léarm- und Feinstaubsituation unterstreichen.

1. Einbindung in die Stadtstruktur / Verbindungsfunktion Kfz:
a. Durch den Parksuchverkehr, der auch die AnliegerstraBen nutzt, um z.B. in der JagerstraBBe zu parken, ensteht zusatzliches
Verkehrsaufkommen mit der entsprechenden Larmbeldstigung.
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Der ruhende Verkehr (Falschparker) in den AnliegerstraBen wird gut und regelméaBg Uberwacht, der flieBende Verkehr (z. B. zu
Anfang und Ende der BUrozeiten) nicht.
b. Das bereits bestehende Durchfahrtsverbot fur Lkw in der HohenzollernstraBe, wird haufig nicht beachtet und fuhrt bisher zu
keiner signifikaten Larmminderung.
Bereits ab 5:00 scheppern Lastwagen und oft sogar Sattelzlige durch die HohenzollernstraBe. Auffallend oft sieht man
Lastzlige der Firma Dachser, die den kirzesten Weg zum Logistikzentrum Kornwestheim nehmen.
Ohne regelméaBige Kontrollen nitzt weder das bisherige Lkw-Durchfahrtsverbot noch das geplante Tempolimit !
2. Strassenraum und verkehrliche Anspriiche / Funktion Radverkehr:
Die geringe Frequentierung der StraBe als Schulradweg ist nicht verwunderlich, weil ein durchgehender Radweg fehlt und das
kurze Stiick Radweg zu FriedrichstraBe vom Rechtsabbiegerverkehr noch gekreuzt wird! Auch hier sind die breiten und langen
Lkws eine zuséatzliche Gefahrdung. (Sogwirkung und knappe Spurbreite fur den Radfahrer.)
Ein durchgehender Radweg in Kombination mit Tempo 30 und dem kontrollierten Lkw-Durchfahrtsverbot, wirkt sich positiv auf
Larm- und Feinstaubbelastung aus und wird die Sicherheit des Schulradwegs sehr verbessern. Dies ist ein weiterer Schritt zu
einem fahrradfreundlichen Ludwigsburg.
Wir hoffen, dass unsere Anregungen hilfreich sind und die geplanten MaBnahmen bald umgesetzt werden kénnen.

B-59 | Malil 18.09.14 | der StraBenverkehr ist- Sie wissen es - die beherrschende Larmaquelle. Als Bewohner der NeckarstraBe und der angrenzenden

(1)

StraBen haben wir lhnen Uber 200 Unterschriften Ubergeben, deren zentrales Anliegen die Einfihrung einer 30-km/h-Zone in
der NeckarstraBe ist, begleitet von Vorschlagen flr ergénzende MaBnahmen wie

- die Einrichtung einer stationdren Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
- einem LKW-Durchfahrtsverbot
- den Ausbau von Radwegen.

Als "Kommentar" zur 6ffentlichen Auslegung des Larmaktionsplans Ubergeben wir Ihnen als Anlage weitere 200 Unterschriften,
die wir in den letzten Wochen anlasslich der Gesprdche mit Betroffenen gesammelt haben. Damit unterstiitzen mittlerweile
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Ober 400 Personen unsere Forderung aktiv durch die eigene Unterschrift.

Zusatzlich haben wir lhnen als Anlage eine Ubersicht beigefugt, aus der Sie entnehmen kénnen, dass Ober 95% der uns
unterstitzenden Personen Im breiten Umfeld zur NeckarstraBe wohnen. Aus dem Gebiet zwischen Krankenhaus Ludwigsburg
bis "Am Zuckerberg" haben wir Zuspruch durch Eltern erhalten, deren Kinder die Schlésslesfeldschule und/oder den
Kindergarten bei der Kreuzkirche besuchen. Ganz abgesehen von den mehr als 3.000 Schilern, die jahrlich die NeckarstraBe
auf dem Weg zur Landwirtschaftsschule tangieren.

Nach wie vor haben wir einen Larmpegel in der NeckarstraBe von morgens 04:30 Uhr bis abends 20:30 Uhr, der als
Dauerbelastung krank macht. Durch den Geldndeanstieg zur Schorndorfer StraBe hin verursachen nach unseren eigenen
Messungen bereits PKWs Schalldruckpegel von Uber 70 dbA, LKWs regelmaBig Uber 75 dbA, ebenso wie Motorrader mit
verdnderten Auspuffanlagen und/oder hohen Drehzahlen. Gerade die in den amtlichen Dezibel Werten genannten Werte
berlicksichtigen unseres Erachtens die Charakteristik des Larms zu wenig: Die bergauf beschleunigenden Fahrzeuge und die
durch die NeckarstraBe "heizenden" Motorréder stellen Attacken auf das Herz-und Kreislaufsystem der dort wohnenden
Menschen dar.

Darum jetzt Tempo 30 in der NeckarstraBe!!!

B-60 | Mail 17.09.14 Mit ist in letzter Zeit aufgefallen, dass der LKW-Verkehr auf der FriedrichstraBe immer mehr zunimmt.
(1)
Die Friedrichstralle gehdrt sowieso schon zu einer der am starksten belasteten StraBen im ganzen Land.

Hier ist die Feinstaubbelastung so hoch wie in GroBstadtstraBen. Auch die Grenzwerte flr Stickstoffdioxid werden dort
regelméaBig Gberschritten.

2012 stand bereits ein Lkw-Durchfahrtsverbot fir diesen Bereich zur Debatte.

Hat sich da in den letzen 2 Jahren etwas getan?

Kénnen Sie mich auf den neuesten Stand bringen?

B-61 | Malil 17.09.14 | wir sind Bewohner von Hoheneck in der Bottwartalstr. und méchten unsere Uberlegungen und Ideen in die

(1) Larmaktionsplanung einbringen:

Der Auto- und Lkw-Verkehr in der Bottwartalstr. und der Beihinger Str. hat ein MaB erreicht, dass bei kiinftigen Planungen
eine deutliche Verbesserung erreicht werden muss.

Durchfahrende Lastwagen I6sen immer wieder an Autos den Diebstahlalarm aus, im Berufsverkehr kommt man nur noch an
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der Ampel Uber die StraBe und nachtliche Raser reiBen uns aus dem Schlaf.

Eine besondere Belastung erleben wir, wenn auf der Autobahn ein Stau ist und Hoheneck zur Ausweichroute nach Stuttgart
oder Heilbronn (Pleidelsheim) wird.

Die kurze Tempo 30 Zone hat sich bisher nicht bewahrt. Wir fordern eine durchgéangige Tempo 30 Zone mit
Geschwindigkeitsanzeige oder auch Kontrolle. Viele Ortschaften haben dieses bereits durchgesetzt auch bei Bundestrassen:
Hegnach, jungst Albershausen B 297. Wir erhoffen uns dadurch eine wesentliche Verbesserung der Luft, des Ld&rms und der
Verkehrssicherheit.

Ziel ist es auch moglichst viele Fahrzeuge aus der Stadt herauszuhalten:

Starkeren Anreiz fUr das gut ausgebaute Nahverkehrsnetz zu schaffen,

z.B. durch Abschaffung von ,Parkeschén-Gutscheinen® oder zumindest Gleichbehandlung bei der Nutzung des 6ffentlichen
Nahverkehrs (ErméaBigung des Bustickets).

Ausdehnung der Kurzstrecken aus den Teilorten bis mindestens Haltestelle Wilhelmstrasse — winschenswert bis zum Bahnhof!
Die Kosten von Hoheneck bis zum Bahnhof stehen in keinem Verhaltnis zu den am Weitesten entfernten , Endhaltestellen” im
VVS-Netz.

Viele Untersuchungen zeigen an, dass nur eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens und der Geschwindigkeiten
Verbesserungen ermoglichen.

B-62 | Mail 18.09.14 | als Familie, die in Hoheneck lebt, haben wir ein groBes Interesse an einer Umgebung, die unseren Kindern ein sicheres

(1) Aufwachsen ermoglicht.

Wir begriissen die Einfihrung der Tempo 30-Zone, die aber durch den sehr kurzen Abschnitt von vielen Autofahrern zu spéat
bemerkt oder ignoriert wird. Auch wenn Hoheneck zumindest nachts als ,méaBig bis stark belastet” gilt (Siehe Grafik
Larmaktionsplan S. 41), wirde eine Ausweitung der Tempo 30-Zone auf die gesamte Ortdurchfahrt eine gewisse
Larmreduzierung ermdglichen. Des weiteren wirde die Anzahl der PKWs, die beim Umschalten der Ampel noch Gas geben
und unsere Schulkinder dadurch gefahrden, moglicherweise reduziert.

B-63 | Malil 18.09.14 | Als Anwohner der Neckarstr. begriBen wir, daB die Stadt Ludwigsburg mit dem Larmaktionsplan gegen den stetig wachsenden
(1) Verkehrslarm vorgehen will. Fur die NeckarstraBe sehen wir eine permanente Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h als
sinnvolle Moglichkeit den Larm zu reduzieren, denn stérend sind vor allem die Rollgerausche der Fahrzeuge, die auch auf der
rickwartigen (der StraBe abgewandten) Seite des Hauses den Aufenthalt im Garten beeintrachtigen. Im Haus reicht das
Kippen eines einzelnen, beliebigen Fensters um den Verkehrsldrm in der ganzen Wohnung zu horen.
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Nachts stéren vor allem einzelne, schnell fahrende Fahrzeuge, von denen einige nicht einmal die 50km/h einhalten. Aus
diesem Grunde sind wir auch der Meinung, dal eine Begrenzung auf 30 km/h regelmaBig und zu verschiedenen Tages- und
Nachtzeiten Uberwacht werden muB.
Weitere Aspekte fur Tempo 30 in der Neckarstr. sind:
- Die Situation an der stark frequentierten Kreuzung Neckastr./Beethovenstr./ Robert-Koch-Str. in Verbindung mit der Einfahrt
zum Friedhofparkplatz.
- Tempo 50 und das Parken am StraBenrand bringt viele Radfahrer dazu, den Gehweg an der 6stlichen StraBenseite zu
benutzen.
- Auf der StraBenkuppe zwischen Beethovenstr. und Handelstr. ist das Ausfahren aus den Grundsticken bei Tempo 50 durch
die neuerdings dort am StraBenrand parkenden Fahrzeuge stark erschwert.
Wir hoffen sehr auf eine kurzfristige Umsetzung des Larmaktionsplans von Seiten der Stadt Ludwigsburg.

B-64 | Mail 18.09.14 ich bin Anwohner der Bottwartalstr. und muss leider feststellen, dass der Verkehr in den letzten Jahren sehr zugenommen hat.

(1)

Im Jahr 2000 bin ich hierher gezogen und bis zum Jahr 2006 war das alles noch irgendwie ertraglich.

Mittlerweile ist es so, dass es tagstber kaum noch Verkehrspausen gibt, Autos und LKWs reihen sich aneinander und ein
Queren der Strasse bzw. ein Ausfahren aus der eigenen Einfahrt ist so gut wie nicht mehr moglich.

Die typische Rushhour findet nun leider den ganzen Tag statt und damit ist auch der Larm zu jeder Zeit viel zu hoch.
Fenster kbnnen nicht mehr gedffnet werden, da Abgase und Larm ins Haus dringen. Dies ist dann besonders &rgerlich wenn
es draussen schon ist und man eigentlich die Fenster und Tiren 6ffnen mochte.

Auch nachts ist an Schlaf mit offenen Fenstern nicht zu denken, die Gerduschkulisse ist allgegenwartig.

Man hat den Eindruck, dass die Bottwartalstr. die offizielle Umfahrung der Autobahn ist.

Als schnelle sinnvolle kostenglinstige MaBnahme beantrage ich deshalb, dass:

- das Tempo entlang der Ortsdurchfahrt Hoheneck generell auf 30 Km/h begrenzt wird. Eine Verlagerung des Verkehrs auf
andere StraBen schliesse ich aus, denn wer fahrt denn schon einen Umweg von 1 bis zwei Kilometer damit er der
Temporeduzierung entgeht.

- ein LKW-Durchfahrtsverbot fir Fahrzeuge gréBer 3,5 Tonnen, da wir hier in Hoheneck keine Industrie haben und deshalb
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diese Fahrzeuge auch nicht hier lang fahren muissen.

- eine permanente Geschwindigkeitsiberwachung im Bereich Bushaltestelle Bottwartalstr. / Kreuzungsbereich Hubertusstr. da
hier die eingeflihrten 30 Km/h bislang von fast keinem Autofahrer eingehalten wird.

Die Blitzanlage an der Ortseinfahrt von Ludwigsburg kommend wirde ich dazu verwenden, denn diese macht am jetzigen Ort
wirklich keinen Sinn.

- einen Kreisverkehr im Bereich Bottwartalstr. / Wilhelm-Nagel-Str. der dem Autofahrer von selbst seine zu hohe
Geschwindigkeit nimmt. Platz ist dafir gentgend da, evtl. auch durch Zukauf von Grundsticksflachen.

Ich mochte auch nochmal darauf hinweisen, dass eine Unterschriftenaktion im Jahr 2011 der Birgerinitiative "Sicheres,
lebenswertes Hoheneck" stattgefunden hat, damals wurden Uber 500 Unterschriften gesammelt,

welche genau dieses Larmproblem aufgreift. Bitte vermerken Sie dies in lhren Unterlagen, dass dazu bereits zahlreiche Blrger
von Hoheneck ihr Votum abgegeben haben welche vermutlich jetzt nicht nochmal Ihre Meinung an Sie direkt per mail
schreiben.

Ich wirde mich sehr freuen wenn Sie meine Vorschlage in lhren MaBnahmenkatalog aufnehmen und zeitnah realisieren
wirden.

B-65
(1)

Mail

18.09.14

aufgrund der neuen Wohngebiete ,,Hartenecker Hohe* und ,,Gegen Eich“ hat die Verkehrsbelastung sowie der Verkehrslarm
auf der Muhlhauser StraBe in Ossweil erheblich zugenommen.

Als MaBnahme, diesen Verkehrslarm zu vermindern, kommt aus meiner Sicht nur der Neubau der "Waiblinger Strae" und
somit eine gerechtere Verteilung des Verkehrs in OBweil in Betracht. Hierzu verweise ich auf das Schreiben der
Interessengemeinschaft "PRO Waiblinger StraBe" vom 30.04.2014, welches ich Ihnen als Anlage beigefiigt habe.

Die Muhlhauser StraBe ist im oberen Bereich (Hirschgraben bis UmgehungsstraBe) viel zu breit gebaut, wéhrend es im unteren
Bereich nicht einmal auf beiden Seiten einen Gehweg gibt. Dadurch fahren viele Fahrzeuge leider deutlich Uber 30 km/h. Als
MaBnahmen, um diesem Problem entgegenzuwirken, halte ich die Vorschldge aus dem MaBnahmenliste der
Stadtteilentwicklungsplédne, welche auf Ihrer Homepage eingestellt sind, flr sinnvoll:

° Die Beschilderung zum "Industriegebiet" auf der UmgehungsstralBe sollte fir die LKW klarer gestaltet werden, ggf.
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auch ein LKW-Verbot
o Ruckbau der zu breiten StraBe
Ich kdnnte mir sehr gut vorstellen, die MUhlhduser StraBe dadurch zurlick zu bauen, dass es zwei Seitenstreifen mit Bdumen
gibt. DarUber hinaus wére auch ein Fahrradweg auf beiden Seiten (der in den Fahrradweg der Kornwestheimer StraBe mundet
oder zur Ossweiler Hohe hinauf geht) vorstellbar.
Ob ein Kreisverkehr an der Kreuzung Mihlhduser StraBe/Kornwestheimer StraBe den Verkehrslarm mindern wirde, kann ich
leider nicht beurteilen. Die Verkehrsplaner haben hierzu sicherlich Erfahrungswerte.
Von Bewohnern der FriesenstraBBe habe ich gehort, dass auch der larmoptimierte Asphalt etwas Erleichterung bringt.
Der Bau einer StraBenbahn in diesem Bereich wlrde aus meiner Sicht fir mehr Larm sorgen, als es ohnehin schon gibt.
B-66 | Malil 19.09.14 | mit 20tausend Fahrzeugen und einem Tempo vom 50 km/h liegt die WilhelmstraBe sicherlich Uber den Larmwerten,
(1) Messungen werden ja keine durchgefihrt. Eine Diskussion bezlglich einer autofreien Innenstadt missen geftihrt werden. Ein
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 oder Tempo 30 kann kurzfristig umgesetzt werden. Mochte die Stadt
Ludwigsburg den Ansprichen einer nachhaltigen Stadtentwicklung gerecht werden, dann ist die Innenstadt autofrei zu
gestalten. Die Innenstadt darf aus den Larmaktionsplanung nicht ausgekoppelt werden.
B-67 | Malil 19.09.14 | ich mtchte den Larmaktionsplan der Stadt Ludwigsburg bekraftigen und Ihnen zu zwei Punkten

(1)

meine / unsere Hinweise zukommen lassen:

1. Hinweise der Anwohner WEG Dieselstr. .... (angrenzend an die Daimlerstr./ 23 Anwohner)

zum Larmaktionsplan 3.4.6.20 Solitudeallee

Seit schatzungsweise einem Jahr nimmt der Verkehr auf der DaimlerstraBe von/nach Rémerhigelweg

deutlich zu. Die DaimlerstraBBe scheint fur viele Pendler eine zigige Ausweichstrecke zur Solitudeallee

in Richtung Weststadt und Autobahn zu sein. An die Tempo 30-Vorgabe bei der Einfahrt in das

Wohngebiet halten sich die wenigsten Autos. Der LKW-Verkehr hat -trotz Fahrverbot - zugenommen,

oft Sonntags ab 22 Uhr und in den frihen Morgenstunden.

Insgesamt nehmen wir ein hdheres Verkehrsaufkommen wahr. Wir regen daher an, in einem ersten

Schritt die Tempo 30 Zone in Richtung Rémerhugelweg zu erweitern. Zur Vermeidung der LKW-Durchfahrten sollte eine

Stellungnahmen aus der Biirgerschaft (Anonymisierte Liste) - Stand 22.06.2015 Seite 62 von 85




Anlage 3 zur Vorlage 250/15: Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Ludwigsburg vom 02.07.2014

Nr. Art Datum Stellungnahme
deutlichere Beschilderung und ggf. auch die regelmaBige Verkehrstiberwachung in Betracht gezogen werden.
2. Larmaktionsplan 3.4.6.12 Marien-, Abel-, UhlandstraBe, hier Uhlandstralie
Im Namen der Eltern und Leitung des Kinder- und Familienzentrums St. Martin, Uhlandstr. 20, bitte ich um zlgige
Fortflhrung der Planung und schnelle Umsetzung der Tempo 30 Zone in der
UhlandstraBe. Die Larmbelastung an der KiTa ist enorm hoch. Tagslber kdnnen die Fenster an der Straenseite kaum gekippt
werden, so stark ist die Beeintrachtigung durch den StraBenverkehr.
Hinzu kommt, dass bei Tempo 50 die Ricksicht der Bringsituation am Kindergarten, auf Fahrradfahrer mit Kindersitz und/oder
Kinderanhanger (die neben der Kita St. Martin, auch in die AWO-Kita Abelstr. und die Charlottenkrippe fahren) quasi nicht
vorhanden ist. Es wird trotz der nicht vorhanden griinen Welle zw. Schillerdurchlass und WilhelmstraBe stark beschleunigt und
der Stressfaktor sowie Gefahrdung fur Kindergartenbesucher und Passanten ist hoch.
Es wéare schodn, wenn in den weiteren Planungsschritten diese Hinweise BerUcksichtigung finden.
B-68 | Mail 19.09.14 Ich winsche Thnen und nattrlich auch uns (in der Martin-Luther-StraBe), dass der Gemeinderat den Argumenten, welche in
(1) Zusammenspiel mit Radroutenkonzept und Schulwegeplanung eigentlich zwingend sein mussten, mehrheitlich folgt und das
die Umsetzung zeitnah beginnen kann.
B-69 | Malil 19.09.14 | Im Rahmen der Offenlegung des Larmaktionsplanes mdchten wir einige Punkte nochmals einbringen, damit sie im Verfahren

(1)

behandelt werden.

Wir unterstittzen eine Tempo 30-Regelung in der NeckarstraBe und eine Prifung von Tempo 30 in der OststraBe.

Der Uberlastete Verkehrsknoten NeckarstraBe/Marbacher StraBe/an der Gaststatte , Brickenhaus® fuhrt zu den
Hauptverkehrszeiten zu Stau, der in der NeckarstraBe bis zum SchldBlesweg hochreicht. Die Larmbelastung ist fur die
Anwohnerinnen und Anwohner in diesen Zeiten noch starker. Eine Linksabbiegerspur in der Talsohle in die Marbacher StraBBe
rein wirde zu einer groBen Entlastung fihren. Wir bitten um eine ernsthafte Prifung hinsichtlich der notwendigen
Flacheninanspruchnahme am ehemaligen Steinbruch, wo sich heute ein Regensammelbecken befindet.

In der OststraBe sind die Ampeln im Moment nicht aufeinander abgestimmt. Es ist nicht méglich, die StraBe mit
gleichbleibender Geschwindigkeit zu befahren. Das Bremsen und Anfahren an den Ampeln fuhrt zu einer Zunahme des
Verkehrslarms. Im Zuge der Prifung von Tempo 30 kdnnen die Ampelschaltungen angeglichen werden. Die Ampel an der
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Schule soll natirlich als Bedarfsampel, die sofort reagiert, beibehalten werden. Durch die, von Herrn BM llk in seinem
Schreiben an uns vom 07.08.14 erwahnte, bereits durchgeflhrte Anpassung der Lichtsignalanlagen konnten wir keine
Verbesserungen feststellen.

Wichtig ist auch eine durchgehende Tempo 30-Regelung in der westlichen FuchshofstraBe, in Verlangerung der
NiedersachsenstraBe. Sobald die Ampel an der FuchshofstraBe Grin zeigt (was aufgrund der StraBenbreite schon von weitem
her zu sehen ist), wird von Ossweil her kommend auf die Kreuzung gerast. Besonders in der dunklen Jahreszeit ist das sehr
geféhrlich, da sich im Eingangsbereich der Kunsteisbahn viele Kinder und Jugendliche aufhalten und auch die Stral3e
Uberqueren, wenn sie abgeholt werden.

Wir bitten auch fur die Schorndorfer StraBe um die Prifung einerTempo 30-Regelung.

Die Schorndorfer StraBe wird zunehmend von Radfahrerinnen und Radfahrern aus dem SchléBlesfeld oder der Hartenecker
Hohe genutzt, die den ,Umweg" Uber die Friedrich-Ebert-StraBe nicht nehmen wollen, wenn sie direkt auf den Marktplatz oder
in die KirchstraBe moéchten. Es werden zunehmend auch die Gehwege von den Radfahrerinnen und Radfahrern genutzt, die
die StraBe aus Sicherheitsgrinden meiden. Eine Tempo 30-Regelung wirde eine Nutzung der Schorndorfer StraBe flr den
Radverkehr erleichtern.

Ebenso erhoffen sich die Anwohnerinnen und Anwohner der Schorndorfer StraBe von einer Geschwindigkeitsreduzierung eine
Reduzierung des in den letzten Jahren gestiegenen Verkehrslarms. Da die Tempo 30-Regelung in der FriesenstraBe bereits in
Richtung Stadt bis zum ehemaligen Autohaus verlangert wurde, ist eine weitere Verldngerung tber die Schorndorfer StraBe bis
in die Innenstadt nur folgerichtig.

Wir bitten nochmals um die Detailprifung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Schorndorfer StraBe / NeckarstraBe. Durch
einen Kreisverkehr erhoffen wir uns einen besseren VerkehrsfluB und damit die Reduzierung der Larm- und
Schadstoffbelastung.

Ein LKW-Durchfahrtsverbot in der Nacht ist ein langgehegter Wunsch flr die FriedrichstraBe.

Die Busverbindungen aus der Oststadt in die Stadtmitte sind hervorragend. Als Alternative zum Auto und auch zum Fahrrad
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vermissen wir jedoch Verbindungen aus der Oststadt/aus dem SchloBlesfeld nach Neckarweihingen, vom SchldBlesfeld nach
Ossweil und vom SchidBlesfeld in Richtung Kaufland. Die Starkung des OPNV ist ein von uns unterstitztes Ziel des
Larmaktionsplanes.
Wir bitten um Bearbeitung unserer hier eingebrachten Punkte.

B-70 | Malil 19.09.14 | Ich wohne mit meiner Familie im Haus Teckstr .... 2. Etage, am sldlichen Stadtrand von Ludwigsburg.

(1)

Wir und unsere Nachbarschaft im Haus, in der TeckstraBe sowie in der RechbergstraBe und auf der stdlichen Seite der
Salonallee sind in starkem MaB durch den StraBenlarm

- der B 27 zwischen Stadtgrenze und Anschluss-Stelle ,,Ludwigsburg West” sowie

- der Ableitung-/ ZubringerstraBe von der/ zur Anschluss-Stelle ,Ludwigsburg West* (Verlauf Autokino, Tambourstr., W&W
Kornwestheim)

gestort.

Folglich ist meiner Familie die Nutzung unseres Balkons zu Erholungszwecken von Montag bis Samstag nur sehr
eingeschrankt moglich; Nachtruhe finden wir nur bei geschlossenen Fenstern, so dass im Sommer leider das Schlafzimmer
nachts nicht abkthlen kann. (Dann mussen wir zwischen Hitze- und Ldrm-Beeintrachtigung wéahlen)

Auch Gesprache in der Nachbarschaft bestétigen, dass man dort unter dem Larm leidet.

Entsprechende Larmbelastungen wurden mir auch von der anderen Seite der B 27 aus dem Bereich Auf der Wart/ Karlshohe-
Geladnde mitgeteilt.

Ergdnzend berichte ich fur unsere Wohnung, Teckstr. ..., 2. Etage, noch von gelegentlichem nachtlichen Larm, der aus den
Kornwestheimer Gebieten Gewerbegebiet Nord (Gewerbelarm?) sowie Rangierbahnhof (Schienen- oder Verlade-Larm?) zu uns
schallt.

Die Larmkartierung hat fur das genannte Gebiet Teck-, Rechbergstr. sowie Salonallee signifikante Larmbelastungen festgestellt.
Die Werte sind lhnen insoweit bekannt, die Zahl der jeweils betroffenen Blrgerinnen und Burger sicher auch.

Ich bitte Sie um die auf das Gebiet bezogene Auswertung der Larmkarte und Mitteilung dartber, wie viele Einwohner im
genannten Gebiet welchen ganztagigen bzw. nachtlichen Schwellenwert-Uberschreitungen (Auslése-, Gesundheitsgefahrdung-
, Vorsorge-) ausgesetzt sind.

Etwas ,kompliziert” ist der Sachverhalt fiir das Finden einer Losung moglicherweise dadurch, dass die Quellen fir diese
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Larmbelastung Ludwigsburger Wohngebaude von StraBenabschnitten ausgehen, die auf Kornwestheimer Boden verlaufen.

Ich bitte Sie, fur Ihre Uberarbeitung des Ladrmaktionsplans MaBnahmen zu priffen und vorzuschlagen, die die
StraBenlarmbelastung in unserer Wohnung und in der Nachbarschaft deutlich reduzieren.

Aus meiner Sicht ware am Erfolg versprechendsten eine Geschwindigkeitsreduzierung

- von jetzt 80 auf dann b0 km/h auf der B 27 zwischen Stadtgrenze und Anschluss-Stelle sowie

- von 50 km/h auf einen niedrigeren Wert auf der Ausleitung-/ZubringerstraBBe zur Anschluss-Stelle.

Zur derzeitigen Verlarmung tragt sicher auch bei, dass viele Verkehrsteilnehmer die derzeit erlaubten Hochstgeschwindigkeiten
Uberschreiten. Auch dann bringt eine Senkung der erlaubten Hochstgeschwindigkeiten aber sicherlich
Larmminderungserfolge.

Das Aufbringen von ,FlUsterasphalt” als StraBendecken mag die Belastung moglicherweise weiter senken.

Larmschutzwande sind gegen die Larmbelastung meiner Familie aus meiner Sicht nicht zu empfehlen, da sie die diagonale
Schallausbreitung hoch zu unserer Wohnung in der zweiten Etage wohl nicht reduzieren wirden.

Als ersten Schritt bitte ich um eine vertiefte verwaltungsseitige Befassung mit der Larmbelastung im genannten Bereich,
vergleichbar der Befassung etwa mit der La&rmproblematik HohenzollernstraBBe. Im Entwurf des Larmaktionsplans erscheint das
genannte Problem bislang nur mit der knappen Notiz auf S. 167, die Chance einer Verlangerung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen sollten geprift werden.

Also bitte ich fur einen solchen ersten Schritt um die Kategorisierung des Gebiets im Sinne von ,(Besonderer)
Larmschwerpunkt, Verbesserungsbeddirftige Situation, Sonstiger Bereich mit Beldstigung” und um die Ausarbeitung eines
»oteckbriefs“ mit Einzelbetrachtung und MaBnahmenempfehlungen (Minderungspotenzial im La&rmschwerpunkt sowie der
Bewertung von MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen).

Auf S. b0 des Entwurfs fiel mir auf, dass in der Kastendarstellung der abweichende Empfehlungsbeschluss des Gemeinderats
vom 2.7.2014 nicht richtig wiedergegeben ist:

Bitte erganzen/ berichtigen Sie im Entwurf des Larmaktionsplans dort fir ,Bereiche auBerorts“: ,,... und L 1100 und B 27; z.B.
Geschwindigkeitsbegrenzung ...“ (Es fehlt das B).

B-71
(1)

Mail

29.09.14

bereits vor zehn Jahren nach dem Ausbau der Strasse von Marbach nach Poppenweiler habe ich darauf hingewiesen was das
bezlglich des Verkehrsaufkommens flr die Steinheimer Strasse in Poppenweiler bedeutet. Heute haben wir ein
Durchfahrtsvolumen von rund 7000 bis 8000 Fahrzeuge pro Tag. Fur die Anwohner ist dies eine Belastung, die auch mit
Larm und Gefahren fir die kdrperliche Gesundheit verbunden ist.
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Es wéare an der Zeit, daB sich die Verantwortlichen der Stadt, wohlgemerkt kompetente Leute denen das Wohlergehen ihrer
Bilrger am Herzen liegt nicht die Ortschaftsrate von Poppenweiler allen voran ein Herr ..., einmal der Sache annehmenl
Nehmen sie einmal in Augenschein wie an der Ortseinfahrt nach Poppenweiler mit bis zu 100 km/h durchgerast wird. Dort in
Hohe der Einfahrt zum
Kechler gehen Schulkinder zur Schule, MUtter mit Kinderwagen, wechseln die Strasse Richtung Lemberg, FuBgéanger sind
unterwegs ins Dorf.
Es wird trotz Geschwindigkeitsbegrenzungsanzeige auf 60km/h schon weit vor der Einfahrt zur Baumschule Muller und dem
danach folgenden Ortschild was 50km/h bedeutet durchgerast.
Ich meine, daB es an der Zeit ware dem FuBganger wieder mehr Augenmerk zu schenken und dem Autowahn Einhalt zu
gebieten. Deshalb bitte ich sie die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ab der Kreuzung beider
Baumschule einzufihren.Lassen sie sich von den Gegnern nicht beeinflussen.
Es gibt immer wieder Norgler die dem Fortschritt im Wege stehen, siehe Stuttgart 21,wenn es nach denen ginge waren wir
heute noch im Mittelalter.

B-72 | Mail 21.10.14 | In meiner Stellungnahme bin ich, im Gegensatz zu meinem ersten Brief, polemisch geworden. Ich hoffe das wird nicht

(1) Uberbewertet. Der Grund ist recht simpel. Ich habe mir die Mihe gemacht und habe die auf der Homepage der Stadt
Ludwigsburg verfigbaren Informationen und Gutachten genau angeschaut. Dabei habe ich festgestellt, dass darin nahezu alle
sachlichen Argumente bereits enthalten sind. Allerdings z.T. an vielen unterschiedlichen Stellen verstreut. Diese zu
wiederholen ware platt und wenig hilfreich. Die Entscheidung Uber konkrete MaBnahmen wird auf einer anderen (emotionalen)
Ebene fallen. Deswegen habe ich versucht die diversen Problemstellungen in direkten Zusammenhang zu bringen um zu
zeigen, dass die Larmsituation in der Friedrichstrasse nicht als einzelne Belastung der Anwohner betrachtet werden kann.
Damit kdme man nicht weit. Richtige wére es ein Gesamtkonzept zur deutlichen Reduktion der Umwelt- und Lebensbelastung
in diesem Teil der Stadt zu verfolgen.
Nur dann lohnt der zu erwartender Aufwand wirklich.
Ich hoffe, die zustédndigen Asschisse kommen zu dem Ergebnis, dass eine substanzielle Verbesserung der Verkehrsbelastung
in der Friedrichstrasse nicht nur den direkten Anwohner akzeptable Lebensbedingungen wieder verschafft sondern durchaus
die Sudstadt ndher und homogener an den Stadtkern anbindet und somit eine deutlich strarkere und weitreichende Wirkung
hat.

B-73 | Brief 29.07.14 | Seit Gber 10 Jahren bringe ich wiederholt den Favoriteparktunnel ins Gesprach. Meine Leserbriefe wurden in der IKZ
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(1) veroffentlicht. Mehrere LKZ-Leser haben zustimmend reagiert. Mit diesem Tunnel ware sowohl Hoheneck wie auch Eglosheim
gedient. Man kénnte ohne Verkehrschaos bauen. Alle vergleichbaren Stadte ahnlicher GroBe haben ihre Tunnelldsungen - z.B.
Schwab.Gmund, Aalen, Tibingen, Besigheim"- von Stuttgart ganz zu schweigen vom 6kologischen Gesichtspunkt ist meines
Wissens die Machbarkelt des Favoritetunnels positiv bewertet worden. Man sollte die Kosten fur Kleinldésungen lieber in das
groBe Projekt einbringen. Kopien der LKZ Veroffentlichungen liegen bei mir in der BottwartalstraBe.

B-74 | Brief, 27.08.14 | wir bewohnen als Eigentimer die Penthousewohnung im Gebaude FriedrichstraBBe.... Das Haus liegt direkt an der
(1) Unter- FriedrichstraBe bzw. L1140 und ist deshalb unmittelbar vom Larm der L1140 betroffen.

schriften-

liste (40) Den ganzen Tag ab morgens um 5.00 Uhr dréhnen die Pkw und LKW nonstop vorbei. Hinzu kommen in den spaten

Abendstunden und nachts die Motorradfahrer, denen es Spa macht, im Tunnel mal richtig Gas zu geben. Der Abschnitt der
FriedrichstraBe vom Hotel Blauzeit bis zur KeplerstraBe wird zusatzlich noch vom Verkehr der B27 belastet (Stuttgarter
Str./Abbiegespur rechts in die FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die FriedrichstraBe)
und erhdéht noch zuséatzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren
erweitert, schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster Uber die Erhéhungen bzw. Vertiefungen der
StraBe (auch im Tunnel) der La&rmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Friher war die FriedrichstraBe eine Allee mit Baumen, woran ich mich noch erinnere, weil ich 1962 geboren wurde und mein
ganzes Leben entweder im angrenzenden TrompetergalBle oder in der Friedrichstrale gelebt habe. Leider wurde in den 70er
Jahren dieser Tunnel gebaut, der heute sicherlich so nicht mehr durchfihrbar wére, weil dann, anders als in den 70er Jahren,
eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Da ich schon immer hier gelebt habe, kann ich auch direkt beurteilen, wie der
Verkehrslarm seit den 60er Jahren auf dieses nunmehr nicht mehr ertragliche MaB zugenommen hat.

Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst beigeschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, bei geschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Nachbarn berichten auch von Erschitterungen
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der Hauser durch den Schwerlastverkehr.

Aus diesem Grund beantragen wir gern. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufiihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den .,Maut-Fluchtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der Lkw-Verkehr wieder die fir ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die EinfiUhrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom

09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr flhrt zu einer unzumutbaren larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben- den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung unserer Dachterrasse ist in Anbetracht des Lkw- und Pkw-Larms und der Abgaswolken praktisch unmaoglich
geworden bzw. nur in den Abendstunden mdglich. Gern.§ 45 Abs.1Satz 2 Ziffer

3 StVO mussen die Anwohner vor La&rm und Abgasen geschutzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
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Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 gelten-
den Immissionsgrenzwerte fir PM10 und NOX gern.§§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das erhéhte lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen beflrchten wir auBerdem
Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei.

Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzuléssige oder (bermaBige verkehrliche StraBennutzung hervorgerufene
Erschitterung eines bebauten Grundstiickes- je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der sonstigen kennzeichnenden
Gegebenheiten -zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem Grundrecht aus Art. 14 GG, die
dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG,Urteil vom 26.09.2002 - 3 C 9/02,juris,S. 4). Die StraBenverkehrsbehorden dirfen
nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -
verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgéangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf- héren und

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden SO km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von SO km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von SO auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Ld&rm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies
wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss férdert. Bei Tempo 30 reduzieren
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sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 7S %(Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fur Stadte
und Gemeinden durch Tempo 30). s. Publikation von Frank Handel auf inLB.de/Gestalte Ludwigsburg

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren- allerdings
mit entsprechender Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnel ein- und ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Uberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wirde die nachtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulen lassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spulen.

B-75
(1)

Brief,
Unter-
schriften-
liste (5)

27.08.14

wir bewohnen das Haus Friedrichstr. ... und sind deshalb unmittelbar vom Larm der L1140 betroffen. Den ganzen Tag ab
morgens um 5.00 Uhr drohnen die Pkw und LKW nonstop vorbei. Hinzu kommen

in den spaten Abendstunden und nachts die Motorradfahrer, denen es Spal macht, im Tunnel mal richtig, Gas zu geben. Der
Abschnitt der FriedrichstraBBe von der Kdnigsallee bis zur KeplerstraBe wird zuséatzlich noch vom Verkehr der B 27 belastet und
erhoht noch zusétzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren erweitert,
schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster Uber die Erhéhungen bzw. Vertiefungen der StraBe
(auch im Tunnel) der Larmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Friher war die Friedrichstrafe eine Allee mit Bdumen, woran wir uns noch erinnern, weil wir seit

1945 dort leben. Die Untertunnelung der Robert-Franck-Allee als Alternative zur FriedrichstraBBe als Querachse durch
Ludwigsburg wurde damals von einer starken Lobby von einflussreichen Anwohnern der Robert-Franck-Allee verhindert.
Deshalb wurde dann leider in den 70er Jahren dieser Tunnel unter der FriedrichstraBe gebaut, der heute sicherlich so nicht
mehr durchfihrbar wére, weil dann, anders als in den 70er Jahren, eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Da wir schon
immer hier gelebt haben, kénnen wir auch direkt beurteilen, wie der Verkehrslarm seit den 70er Jahren auf dieses nunmehr
nicht mehr ertragliche MaB zugenommen hat.
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Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst bei geschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, beigeschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Unser Haus (Eckhaus FriedrichstraBe/Kdnigsallee)
wird von der ehemaligen, historischen Stadtmauer begrenzt, die unseres Wissens unter Denkmalschutz steht. Die Mauer weist
durch den Verkehr starke Risse auf. In unseren Wohnungen klappern die Fensterscheiben und vibrieren die Tiren und
Wande, wenn Lastwagen vorbeifahren.

Weil keine Blitzanlage vorhanden ist, beschleunigen viele Autos (von der Stuttgarter StraBe herkommend) bis zur Kénigsallee
schon auf Uber 70 km/h. Dann noch die Motorradfahrer, die bei Vollgas den Sound ihrer Maschinen im Tunnel genieBen
..... ,es ist einfach nicht mehr hinnehmbar.

Aus diesem Grund beantragen wir gem. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufiihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L 1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fir Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind fur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der lkw-Verkehr wieder die fur ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Ikw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl.
hierzu Pressedienst des Deutschen Bundestages vom

09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
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Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben- den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung unseres Gartens ist in Anbetracht des Lkw- und Pkw-larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich
geworden. Gern. § 45 Abs.1Satz 2 Ziffer 3 StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen'- der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 geltenden Immissionsgrenzwerte
fur PM10 und NOX gern. §§ 3 und 4 22. BImSchV uberschritten werden.

Durch das erhéhte Lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen beflirchten wir auBerdem
Schaden an unserem Haus. Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzuldssige oder UberméBige verkehrliche
StraBennutzung hervorgerufene Erschutterung eines bebauten Grundstiickes- je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie
der sonstigen kennzeichnen- den Gegebenheiten- zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem
Grund- recht aus Art.14 GG, die dieser nicht hinzunehmen braucht {BVerwG, Urteil vom 26.09.2002 - 3 C

9/02,juris, S. 4); Die StraBenverkehrsbehdrden durfen nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das

Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintréachtigung bzw.-verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgéangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf- héren und
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2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden 50 km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer

Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Larm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies
wie eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75% (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitt fur Stadte und
Gemeinden durch Tempo 30).

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren -allerdings
mit entsprechender  Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnel ein- und -ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Gberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wiirde die néchtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulen lassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spilen.

B-76 | Brief 05.09.12 Ich begriBe es, dass in Ludwigsburg Larmkartierungen durchgefuhrt worden sind und in der Umsetzung z.B. in der

(1) NeckarstraBe eine Tempo 30 Zone eingefuhrt werden soll. Die Beldstigung durch Verkehrslarm empfinde ich in Ludwigsburg
als sehr hoch.

In der Stadtplanung sollte berticksichtigt werden, dass wenn die Bebauung verdichtet wird wie z.B. Hartenecker H6he und
auch in jedem vorhandenen Wohngebiet, dann wachsen die Verkehrsstrome. Diese benutzen vorhandene StraBen und
beeintrachtigen die Lebensqualitdt der Anwohner.

Deshalb sollten dringend MaBnahmen ergriffen werden, die die Anwohner schitzen durch z.B. Tempo 30 Zonen und
erganzend hierzu der FuBgangerverkehr, Offentliche Nahverkehr und Radverkehr starker unterstiitzt werden.

In Belgien wurden Gelder flr den StraBenbau in ein innerstadtisches Busprojekt investiert. Die Anwohner fahren kostenlos
Bus. Hier in Ludwigsburg kénnte eine verbilligte Innenstadtzone eingeflhrt werden.

An den Markttagen kdnnte der Bustakt auf 10 min erhoht werden und verbilligte Markttarife im Bus angeboten werden.
Wer mit dem Bus zum Markt fahrt erhalt kostenlos eine Tasse Kaffee um Anreize zu schaffen umzusteigen.
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In anderen Stadten werden Parkplatze in StraBencafés verwandelt. Hier in Ludwigsburg kénnte samstags der Verkehr in der
WilhelmsstraBe zu bestimmten Zeiten gesperrt werden (auBer Busse) und Kinderspielaktionen angeboten werden.
Es gibt sicher viele kreative |deen die gut umsetzbar sind um die Leute zu sensibilisieren und zum Umsteigen zu bewegen.

NeckarstralBe/ HarteneckstraBe

Ich wohne in der Neuhalde und bin durch das hohe Verkehrsaufkommen in der HarteneckstraBe und dem
Zuckerbergwohngebiet betroffen.

Ich bin der Meinung, dass die Einflhrung der Tempo 30-Zone in der NeckarstraBe und die MaBnahmen zur Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30 km/h in der Harteneckstr. parallel stattfinden missen ansonsten nutzen mehr Verkehrsteilnehmer die
Harteneckstr., da die Verbindung vermeintlich schneller erscheint. Die Stadt hat die Geschwindigkeiten in der Harteneckstr.
gemessen. Diese Messungen Uberschreiten deutlich die 30 km/h.

Die Anwohner haben durch eine Unterschriftenaktion darauf hingewiesen, dass im gesamten Gebiet zu schnell gefahren wird
und in der Harteneckstr. keine sichere Uberquerung fir unsere Kinder vorhanden ist.

Die Uberquerung am Blumen-Kocher auf einer Kuppe ist zu untbersichtlich. Es missen 4 Verkehrsstrome, die Krankenwagen
und der Parkverkehr vom Blumen- Kocher Uberschaut werden.

Die Stange auf der Verkehrsinsel wird sehr oft angefahren. Dies kdnnte auch ein Kind sein! Dieser Uberweg sollte etwas nach
unten Richtung Haltestelle Neuer Friedhof verlegt werden und mit einer Ampelschaltung versehen werden.

Ein weiterer Uberweg fehlt unterhalb der Neuhalde am Drehtor zum Friedhof. Dort wird die StraBe haufig Gberquert um in die
Schule, die Blcherei, zu Freunden und zu den Einkaufsmoglichkeiten im Schldsslesfeld zu gelangen.

Der Ubergang an der NeckarstraBe nach dem Friedhof in der Nahe des Erndhrungszentrums ist die Fortfihrung des o.g.
Weges zum Schltsslesfeld. Dieser ist sehr schmal im Hinblick auf die gleichzeitige Nutzung von mehreren Kindern. Eine
FuBgédngerampel ware deutlich sicherer.
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An der HarteneckstraBe ist nicht erkennbar, dass es sich um eine Tempo 30 Zone handelt. Die Zahl 30 ist nur auf die Stral3e
gemalt. Durch entsprechende Beschilderung und noch besser durch eine bauliche Umgestaltung erschlieBt sich dem
Autofahrer die Tempo 30- Zone.

Eine kostenglinstige Moglichkeit bestlinde darin, stellenweise eine beidseitige Parkierung ab dem Drehkreuz nach unten
Richtung Kreuzung NeckarstraBe/ Harteneckstrae zu ermoglichen. Die Busse begegnen sich an der Haltestelle neuer
Friedhof. Im Bereich des Krankenhauses kénnen sich bisher die Busse auch nicht begegnen und es ist ausreichend. In dem
aufgeweiteten Bereich beim Friedhof auf Hohe des Blumen-Kochers kdnnte die Fahrbahn verengt werden.

In dem Larmaktionsplan ist nicht berticksichtigt, dass der Hubschrauber sehr laut ist und das Krankenhaus haufig anfliegt.
Dem Krankenhaus wurde schon mehrmals vorgeschlagen, die Fassade mit Schall-absorbierenden Materialien zu verkleiden.
In dem Gebiet "am Zuckerberg" ist die Verkehrs- und Larmbelastung durch die Busse, Zulieferverkehr Krankenhaus,
Parkverkehr Friedhof und Krankenhaus und Hubschrauber generell sehr hoch.

Deshalb ware es erstrebenswert das Verkehrsaufkommen in diesem Gebiet zu reduzieren. Durch entsprechende
Ampelregelungen an der Schorndorfer Strae und an der Kreuzung HarteneckstraBe/ NeckarstraBe/ Mainzer Allee kbnnte der
"AbkUrzungsverkehr der Marbacher StraBe" in unserem Wohngebiet deutlich reduziert werden.

Durch die bereits vorgelegte Unterschriftenliste aus dem Wohngebiet "am Zuckerberg" und der noch folgenden
Unterschriftenliste zur Unterstitzung der Tempo 30- Zone in der NeckarstraBe wird deutlich, dass die Anwohner dringend
eine Verbesserung der Verkehrs- und Larmbelastung fordern.

B-77 | Brief 11.09.14 | wir sind Eigentimer des von uns selbst bewohnten Hauses im TrompetergdBle Wir haben uns das Haus, wohlwissend
(1) das es im innerstadtischen Bereich lauter als auf einem Friedhof sein muss, 1999 gekauft und waren uns bewusst, dass es in
der City nicht so leise sein kann wie in den Randgemeinden.

Unser Grundstlck liegt in einer Entfernung von 20 m zur FriedrichstraBe bzw. zur LI140. Unser Haus ist unmittelbar vom
Larm der L1140 betroffen, da genau im Bereich des TrompetergaBles die Untertunnelung beginnt bzw. endet und sowohl
Pkw als auch Lkw ab 5.00 Uhr morgens im Dauereinsatz den ganzen Tag vorbeidréhnen. Hinzu kommen in den spéaten
Abendstunden und leider auch mitten in der Nacht die Motorradfahrer, denen es Spall macht, im Tunnel mal richtig Gas zu
geben, dies natirlich sehr gern an Wochenenden.
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Im Wesentlichen sind das alles Ortskundige, die natirlich wissen, wo die stationdren Blitzer stehen. Diese fangen natirlich in
erster Linie - sogenannte - Ortsfremde. Das ist Ihnen sicherlich bekannt und tragt bei der Blitzerdichte in Ludwigsburg auch
hervorragend zu dem Uberwachungsimage von Ludwigsburg bei.

Der Abschnitt der FriedrichstraBe vom Hotel Blauzeit bis zur Keplerstrale wird zusatzlich noch vom Verkehr der 827 belastet
(Stuttgarter Str./Abbiegespur rechts in die FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die
FriedrichstraBe) und erhdht noch zuséatzlich das Larmaufkommen, weil die 1-spurlge StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2
bzw. 3 Spuren erweitert, schwere StraBenschaden aufweist und durch das Gehoppel der Laster ber die Erhdhungen bzw.
Vertiefungen der StraBe (auch im Tunnel) der Larmpegel noch gesteigert wird. Speziell leere Schwerlaster mit Metallaufbau,
die dann Uber die Kanaldeckel fahren, produzieren einen Gerduschpegel wie Pistolenschiisse. Aber all dieses ist Ihnen
sicherlich bekannt. Nur was tun sie dagegen?

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/LKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich héher.

Selbst bei geschlossenen Fenstern ist ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, belgeschlossenen
Fenstern zu schlafen, deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Besonders schlimm sind
auch die Erschitterungen durch mehrachsige LKW, die deutlich spirbar sind und uns jeden Morgen ab 5 Uhr wachritteln.

Aus diesem Grund beantragen wir gern.§ 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufthren, um den Schwerlastverkehr
auf der L 1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flur die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen" Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damitder Lkw-Verkehr wieder die flr ihn vorgesehenen
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StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen flhrt. Dass die Regelungen der
StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom 09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren Larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hauslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in
den Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestértes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moéglich. Madigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergebenden gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind Mietern nicht mehr zumutbar.

Eine Nutzung der Rasenflache hinterm Haus bzw. des Balkons und der Loggia mit Ausrichtung zum TrompetergaBle sind in
Anbetracht des Lkw- und Pkw-larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich geworden. Gern. § 45 Abs. 1 Satz 2 Ziffer 3
StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhéngig von Grenzwertliberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser Landesstralle vermieden werden kann.

Darlber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils es als normal zu bewerten, dass die ab dem 1.1.2005 geltenden
Immissionsgrenzwerte fur PMIO und NOX gern. §§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das permanent steigende lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschitterungen und Vibrationen haben wir
bereits Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei. Dies kann durch Risse im
Mauerwerk belegt werden.
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Nach der z.Zt. gliltigen Rechtsprechung fihrt durch eine unzulassige oder UbermaBige verkehrliche StraBennutzung
hervorgerufene Erschitterung eines bebauten Grundstickes - je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der
sonstigen kennzeichnenden Gegebenheiten - zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentliimers in seinem
Grundrecht aus Art.14 GG, die dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG, Urteil vom 26.09.2002 -3 C 9/02, |juris,
S. 4). Die StraBenverkehrsbehorden durfen nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer
beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -verletzung kommt.

Aus den o.g. Grinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans
getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
alternativen Beldgen zur Gerduschreduzierung, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf hoéren und Gullideckel
ebenerdig installieren.

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden 50 km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenldrm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der Larm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies wie
eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichmaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8

Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75% (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fur
Stadte und Gemeinden durch Tempo 30).

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung fihren- allerdings
mit entsprechender konsequenter Uberwachung, da in den Abend- und Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft
Uberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst recht nicht eingehalten wird, wenn keine
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Uberwachung erfolgt. Eine konsequente Uberwachung wiirde die Raser (vor allem Motorradfahrer) dann hoffentlich davon
abhalten Beschleunigungstest im Innerstadtischen Bereich zu unterlassen.
Mit groBem Interesse werden wir die Aktivitdten der verantwortlichen nachverfolgen. Wenn Sie Ideen fUr alternative,
wirtschaftliche Losungen haben mdchten melden sie sich doch einfach.
B-78 | Brief 18.09.14 | Ergénzendes Votum:
(1) Unter- Im Schreiben vom 07.08.2014 von Herrn Thomas Albrecht (Briefkopf und Unterschrift:Herr BM Ilk) an den "Verein der
schriften- Ostlichen Stadt" | Frau Monika Schittenhelm wird ausgefthrt:
Liste
(korrigiert) "Beim Ubergang von der StraBe "Am Wasen" befindet sich eine Insel als Querungshilfe. Die FuBgangerzahlen fur die Anlage
eines Zebrastreifens liegen deutlich unter den Anforderungen so dass ein Zebrastreifen nicht angeordnet werden kann."
Diese Ausfiihrungen decken sich in keiner Weise mit unseren Beobachtungen. Um die Aussagen von Herrn Albrecht besser
einordnen zu kénnen, bitten wir, uns die Zahlen zur Verflgung zu stellen, auf denen die Ablehnung des Zebrastreifens in der
NeckarstraBBe beruht. Beispielsweise im Vergleich zum
Zebrastreifen in der HarteneckstraBe / Mainzer Allee.
Die Ausfuhrungen von Herrn Albrecht implizieren, dass die Vergleichszahlen der Stadtverwaltung vorliegen.
(Anlagen: Liste und Fotos)
B-79 | Brief 01.09.14 | wir sind Eigentimer des von uns selbst bewohnten Mehrfamilienhauses im TrompetergaBle.... Wir sind 3 Parteien im Haus
(1) Unter- (2 x Eigentumer, 1 x Mieter) und insgesamt 6 Personen.
schrifte-
liste (14) Das Hausgrundstuck liegt in einer Entfernung von ca. 15m zur FriedrichstraBe bzw. zur L1140. Unser Haus ist eine

Doppelhaushalfte, die unmittelbar vom Larm der 11140 betroffen ist, da genau im Bereich des TrompetergéBles die
Untertunnelung beginnt bzw. endet und sowohl Pkw als auch Lkw ab 5.00 Uhr morgens im Dauereinsatz den ganzen Tag
vorbeidrohnen. Hinzu kommen in den spaten Abendstunden und leider auch manchmal mitten in der Nacht die
Motorradfahrer, denen es SpaB macht, im Tunnel mal richtig Gas zu geben. Der Abschnitt der FriedrichstraBe vom Hotel
Blauzeit bis zur KeplerstraBe wird zusatzlich noch vom Verkehr der 827 belastet (Stuttgarter Str./Abbiegespur rechts in die
FriedrichstraBe bzw. von Kornwestheim her kommend Abbiegespur links in die FriedrichstraBe) und erhdht noch zuséatzlich das
Larmaufkommen, weil die 1-spurige StraBe, die sich erst weiter vorne zu 2 bzw. 3 Spuren erweitert, schwere StraBenschaden
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aufweist und durch das Gehoppel der Laster ber die Erhdhungen bzw. Vertiefungen der StraBe (auch im Tunnel) der
Larmpegel noch gesteigert wird.

Der Verkehr hat in den letzten Jahren derart zugenommen, dass es nicht mehr ertraglich ist. Schon im Jahr 2010 wurden bei
einer Messung 45.000 Pkw/IKW pro 24 Std. ermittelt. Dieser Wert ist sicherlich heute wesentlich hoher.

Als mein GroBvater in den 50er Jahren diese Doppelhaushalfte kaufte, war die angrenzende Friedrichstrale eine Allee mit
Badumen. Leider wurde in den 70er Jahren dieser Tunnel gebaut, der heute sicherlich so nicht mehr durchfihrbar ware, weil
dann, anders als in den 70er Jahren, eine Sturm der Anwohner losbrechen wirde. Wir sind auch nicht zugezogen, sondern
leben, wie schon ausgefluhrt, seit 1960 in diesem Haus. Mein Mann ist 1979 eingezogen. Wir kdnnen also aus erster Hand
berichten, wie der Verkehrsladrm seit den 60er Jahren auf dieses nunmehr nicht mehr ertrégliche MaB zu- genommen hat.

Ein Schlafen ohne Ohrenstdpsel ist schon seit Jahren nicht mehr méglich. Selbst bei geschlossenen Fenstern ist selbst mit
Ohrstopseln ein Drohnen wahrzunehmen. Im Sommer ist es auch nicht zumutbar, bei geschlossenen Fenstern zu schlafen,
deshalb bringen Larmstoppfenster auch nur einen geringen positiven Effekt. Schlimm sind fir uns (meinen Mann und mich im
2.0G und DG) auch die Erschutterungen durch mehrachsige LKW, die deutlich spirbar sind und uns jeden Morgen ab ca. 5
Uhr wachrutteln. An ein Wiedereinschlafen ist dann kaum noch zu denken.

Aus diesem Grund beantragen wir gern. § 45 StVO verkehrslenkende MaBnahmen durchzufihren, um den Schwerlastverkehr
auf der L1140 in Ludwigsburg herauszuleiten, insbesondere durch die Anordnung eines ganztagigen oder zumindest
nachtlichen Durchfahrverbots fur Lkw.

Seit der Einfihrung der Lkw-Maut auf Bundesautobahnen ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen in nicht mehr
zumutbarere Weise angestiegen. Die Bundesautobahnen sind flr die Aufnahme des Uberortlichen Verkehrs gewidmet und
wurden entsprechend gebaut, ausgebaut und unterhalten. Um den "Maut-Flichtlingen Einhalt zu gebieten, ist es daher
dringend erforderlich, verkehrslenkende MaBnahmen zu ergreifen, damit der Lkw-Verkehr wieder die flr ihn vorgesehenen
StraBenverbindungen, also die Bundesautobahnen, nutzt. Es kann nicht sein, dass die Einfihrung der Lkw-Maut zu einer
Zunahme der Belastung fur die Bevolkerung entlang der Bundes- und LandesstraBen fuhrt. Dass die Regelungen der
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StraBenverkehrsordnung ein geeignetes Instrumentarium bieten, wurde auch von der Bundesregierung bestatigt (vgl. hierzu
Pressedienst des Deutschen Bundestages vom
09.03.2005).

Der Schwerlastverkehr fihrt zu einer unzumutbaren Larm- und Abgasbelastung unserer Wohnrdume und der von uns
genutzten AuBenanlagen sowie der hduslichen Umgebung. Besonders gravierend sind die durch den hohen Lkw-Anteil in den
Morgen- und Abendstunden bzw. in der Nacht verursachten Gerduschemissionen. Ein ungestortes Schlafen ist seit der
Zunahme des Lkw-Verkehrs, wie oben bereits ausgefihrt, praktisch nicht mehr moglich. Midigkeit und
Konzentrationsschwierigkeiten sind die Folge. Die sich aus der Larm- und Schadstoffbelastung sowie den Mangel an Schlaf
ergeben-

den gesundheitlichen Gefahren aufgrund der erhdhten Schadstoffbelastung sind unserer Familie | unseren Mietern nicht mehr
zumutbar.

Eine Nutzung der Rasenflache hinterm Haus bzw. des Balkons und der Loggia mit Ausrichtung zum TrompetergaBle sind in
Anbetracht des Lkw- und Pkw-Larms und der Abgaswolken praktisch unmoglich geworden. Gern. § 45 Abs. 1Satz 2 Ziffer 3
StVO mussen die Anwohner vor Larm und Abgasen geschitzt werden.

Die Zunahme der Belastung der Anwohner durch Abgase durch den Schwerlastverkehr ist sowohl wegen der
Gesundheitsgefahren als auch wegen der Nutzung der Gartengrundstlicke nicht hinnehmbar. Ebenso wie bei der
Larmbelastung ist eine Zunahme - unabhangig von Grenzwertlberschreitungen - nicht hinzunehmen, wenn der
Schwerlastverkehr auf dieser LandesstraBe vermieden werden kann.

DarUber hinaus ist aufgrund des hohen Lkw-Anteils zu beflrchten, dass die ab dem 1.1.2005 gelten-
den Immissionsgrenzwerte fiir PM10 und NOX gern.§§ 3 und 4 22. BImSchV Uberschritten werden.

Durch das erhdhte Lkw-Aufkommen und die von Lkw verursachten Erschutterungen und Vibrationen beflrchten wir auerdem
Schaden an unserem Haus. Die Lkw fahren in geringer Entfernung an unserem Haus vorbei. Dies kann durch Risse in der
Wohnzimmer- und Kichenwand belegt werden.
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Nach der Rechtsprechung fuhrt durch eine unzulassige oder (bermaBige verkehrliche StraBennutzung hervorgerufene
Erschitterung eines bebauten Grundstiickes -je nach Dauer und Umfang des Verkehrs sowie der sonstigen kennzeichnenden
Gegebenheiten - zu einer rechtserheblichen Beeintrachtigung des Eigentimers in seinem Grundrecht aus Art. 14 GG, die
dieser nicht hinzunehmen braucht (BVerwG, Urteil vom 26.09.2002-3 C 9/02,juris,S. 4). Die StraBenverkehrsbehtrden dirfen
nicht tatenlos zusehen, wenn es durch das Nichteinschreiten zu einer beachtlichen Eigentumsbeeintrachtigung bzw. -
verletzung kommt.

Aus den o.g. Griinden fordern wir deshalb, dass folgende MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans getroffen werden:

1.) Aufbringen eines neuen durchgangigen bzw. ebenen StraBenbelags im Tunnel und auf der FriedrichstraBe mit
Flusterasphalt, so dass Erschitterungen geringer werden bzw. ganz auf héren und

2.) Tempo 30 oder zumindest 40 statt der bisher geltenden SO km/Stunde, da Studien zeigen, dass Tempolimits einen
wesentlichen Einfluss auf die Entstehung von Verkehrslarm haben, denn Autos die langsamer fahren, sind leiser. Bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h sind die Rollgerdusche lauter als der Motorenlarm. Wird die Hochstgeschwindigkeit auf einer
StraBe von 50 auf 30 km/h reduziert, verringert sich der La&rm um durchschnittlich 3 Dezibel. Von uns Menschen wird dies wie
eine Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen.

Eine weitere Larmreduktion ergibt sich, weil Tempo 30 einen gleichméaBigen Verkehrsfluss fordert. Bei Tempo 30 reduzieren
sich Brems- und Beschleunigungsvorgdnge um 14 %. Der Larmpegel des Vorbeifahrens sinkt so insgesamt um bis zu 8
Dezibel - das ist eine wahr- genommene Larmreduktion von 75 % (Quelle: Publikation des VCO: Lebensqualitat fir Stadte
und Gemeinden durch Tempo 30)..,s. Publikation von Frank Handel auf inlB.de/Gestalte Ludwigsburg.

Deshalb wirde unseres Erachtens ein Tempolimit von 30 km/h schon zu einer wesentlichen Verbesserung flihren-allerdings
mit entsprechender Uberwachung durch Blitzanlagen, vor allem am Tunnelein- und -ausgang, da in den Abend- und
Nachtstunden das Tempo von 50 km/h schon oft Gberschritten wird und dementsprechend ein Tempolimit von 30 km/h erst
recht nicht eingehalten wird, wenn keine Uberwachung erfolgt. Diese Uberwachung wirde die nachtlichen Raser (vor allem
Motorradfahrer) dann hoffentlich vom Aufheulenlassen abhalten und sicherlich viel Geld in die Kasse der Stadt spulen.
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B-80 | Brief, 29.05.14 | Bezugnehmend auf den Artikel der Ludwigsburger Kreiszeitung vom 10. Mai 2014 ,Tempo 30 gegen zu viel Ladrm* wollen wir
(1) Unter- Sie als Anwohnerinnen und Anwohner in der UhlandstraBBe bitten, die geplanten MaBnahmen zur Reduzierung der Belastung
schriften- durch den Verkehrslarm zeitnah unabhangig von der Tageszeit umzusetzen. Zur Sicherung des Erfolgs gehort auch eine
liste (23) Uberwachung des Tempos, da die zurzeit giiltige innerstadtische Geschwindigkeit hdufig nicht beachtet wird.
B-81 | Brief 18.09.14 | fristgerecht bringe ich hiermit folgende Einwendungen und Anstrengungen zum Larmaktionsplan vor:

(1)
aus Grunden der Verminderung der Larmbeldstigung und der Abgasbelastung sowie zur Erh6hung der Verkehrssicherheit sind
folgende MaBnahmen zeitnah umzusetzen:

1. Geschwindigkeitsbegrenzung flr den gesamten Kfz-Verkehr und im gesamten innerértlichen Bereich der NeckarstraBe auf
max. 30km/h.

2. Installation mehrerer stationarer Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen im gesamten innerértlichen Verlauf der
NeckarstraBe.

3. Ausweisung von FuBgangeriberwegen im Bereich des Landwirtschaftsamtes und im Bereich zwischen neuem Friedhof und
Kreuzung Neckar-Schorndorfer-Stra3e.

Ich bitte Sie um eine Rickmeldung bezlglich der Behandlung meiner Einwendungen und Anregungen

B-82 | Telefonat 19.08.14 Reinhold-Maier-StraBe/Steinheimer StraBe:

(1) - Tempo 30 verldngern und besser kontrollieren,

- Unebenheiten (Kanaldeckel, Asphalt) vor dem Kelterplatz bis zur Hochberger StraBe beseitigen,
- Lkw-Fahrverbot von Marbach,

B-83 | Telefonat | 25.08.14 | Von Marbach fahren schwere 20-T-Lkw durch die Ortsdurchfahrt, die deshalb gesperrt werden sollte.
(1) Tempo 30 wird nicht eingehalten.

Die groBen Lkw sollten gezahlt werden, um das AusmaB der Probleme zu erfassen.

Die Umgehung (NeckartalstraBe) wird nicht genutzt: es wird nach Navi der kiirzeste Weg genommen.

B-84 | Telefonat | 23.07.14 | Anregungen fur die Martin-Luther-StraBe:
(1) - Radweg ist wichtig.
- Larmoptimierter Asphalt sollte vordringlich eingebaut werden.
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- 30 km/h
- Lkw-Durchfahrtverbot

B-85 | Telefonat | 23.05.14 | Gegen Tempo 30 in der NeckarstraBBe, wenn dies aufgrund vermehrter Bremsvorgange zu hdherer Feinstaubbelastung fuhrt.
(1)

B-86 | Gesprach Neckargroninger StraBe: Ausweitung Tempo 30 bis Einmindung MauserstraBe

(1)

B-87 | Malil 16.09.14 | wir wohnen in Hoheneck und fihlen uns von standig starker werdendem Verkehrslarm beeintrachtigt.

(1) PKW rasen auf die Ampel zu, um noch "griin" zu erwischen, bzw. fahren auch gern bei "rot " Uber die Kreuzung an der

FlattichstraBe, jeweils mit Getdse. - Im Sommer kommen noch Motorradfahrer hinzu.

Durch immer mehr neue Baugebiete im Bottwartal und jetzt besonders in Benningen wird die Belastung noch zunehmen.
Besonders unertraglich ist seit den letzten Monaten der Larm durch LKW. Wir vermuten, dass diese die Autobahn teilweise
umfahren.

Es fahren immer gréBere und schwerere LKW mit Anhanger, die regelrecht vorbeidonnern. Hinzu kommen jetzt noch die
Baufahrzeuge des Baugebiete Benningen. - Da in Benningen auch ein Industriegebiet entsteht, wid wohl auch der LKW-
Verkehr zunehmen.

Zur StraBBe hin haben wir bereits Larmschutzfenster. Diese helfen aber nur wenig gegen die "donnernden” Lastwagen.
Bevor ein aufwendiges Gutachten erstellt wird, darf sich gern jemand in unser Wohnzimmer und unseren Garten setzen, um
den Larm selbst zu erfahren.

Vorschlage:

LKW-Durchfahrtverbot auf der L 1129. Mehr Geschwindigkeitskontrollen , Pfértnerampel, Tempo 30 oder 40.
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