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Bezug: = Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 047/04 (Vorl.Nr. 118/15)
= Stadtisches Kreisverkehrsprogramm 2009 (Vorl.Nr. 566/08)

Anlagen: Bewertungstabelle unterschiedlicher Losungsansatze

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung arbeitet den Ldésungsansatz , Kreisverkehr” weiter aus und fasst die Ergebnisse
der Uberarbeiteten Planung in einer Beschlussvorlage zum StraBenentwurf zusammen.

2. Bevor die Vorlage zum Entwurfsbeschluss in die Gremien eingebracht wird, fuhrt die Verwaltung
eine ¢ffentliche Informationsveranstaltung durch.

Sachverhalt/Begriindung

1 Ausgangslage

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 29.04.2015 den Aufstellungsbeschluss fur den
Bebauungsplan ,Aldinger-Danziger-Kreuzung* beschlossen. In der Aussprache zur
Beschlussvorlage Nr. 118/15 wurden ein Eingriff in den Salonwald kritisch beurteilt und die Planung
fir einen Kreisverkehr an dieser Kreuzung in Frage gestellt. Auch im Rahmen der Beteiligung der
Offentlichkeit zum Bebauungsplanverfahren sind zahlreiche Anregungen eingegangen, die sich
gegen einen Kreisverkehr aussprechen.

Der Gemeinderat der Stadt Ludwigsburg hat am 18.02.200S ein Kreisverkehrsprogramm
beschlossen (Vorlage Nr. 566/08). Nach der beschlossenen Prioritatenliste soll die Planung fUr
einen Kreisverkehr an der Kreuzung Aldinger Strale / Danziger StraBBe vorrangig , planerisch
vorangetrieben® werden. Begriindet wurde die MaBnahme mit dem vorhandenen
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Unfallschwerpunkt. Die verkehrlichen Gegebenheiten fUr diese Entscheidung des Gemeinderates
haben sich in der Zwischenzeit nicht gedndert.

Mit dieser Vorlage und dem Bericht im Ausschuss flr Bauen, Technik und Umwelt sollen
aufgeworfene Fragen beantwortet und der Planungsauftrag der Verwaltung geklart werden,
bevor weitere Planungen vertieft werden.

2 Verkehrliche Aspekte

2.1 Verkehrsverhaltnisse

Die Kreuzung der Aldinger StraBe mit der Danziger StraBe und der Kdniginallee kennzeichnet
Unsicherheit beim Queren und Abbiegen sowie Staubildungen in den untergeordneten
Zufahrten. In der Spitzenstunde morgens und abends ist die Kreuzung Uberlastet. Nach den
Kriterien der Verkehrsplanung wird der Knoten mit der unglnstigen Qualitatsstufe F eingestuft.

Die letzte Verkehrserhebung in Ludwigsburg hat stagnierende bzw. leicht abnehmende
Verkehrsbelastungen in OBweil und der Oststadt ergeben. Fir die Aldinger StraBe weist die Zahlung
von 2012 Zunahmen einzelner Verkehrsstréme gegeniiber 2007 von bis zu 30 % aus.
Voraussichtlich wird die Verkehrsbelastung auf einem hohem Niveau bleiben, da die
staddtebauliche Entwicklung in Grinbihl / Sonnenberg und Pattonville in den nachsten Jahren
weitere Bevolkerungszuwdachse erwarten lasst.

Von Bedeutung ist auch, dass die Aldinger-Danziger-Kreuzung von zwei Buslinien passiert wird: Die
Buslinie 427 (Pattonville — ZOB — Hoheneck) fahrt entlang der Aldinger StraBe und Robert-Franck-
Allee. Die Busline 533 (Aldingen — ZOB — Méglingen) zweigt an der Kreuzung in die Danziger StraBe
ab. Die schwierigen Abbiegeverhdltnisse in der Danziger StraBe fihren zu
Fahrtzeitverlangerungen, Larm- und Schadstoffemissionen.

2.2 Unfallstatistik

In der Unfallstatistik gilt ein Knotenpunkt als ,,Unfallhdufungsstelle®, wenn in einem Jahr 4 Unfélle
gleichen Typs auftreten oder in drei aufeinanderfolgenden Jahren b Verletzte zu beklagen sind. Die
Aldinger- Danziger-Kreuzung war in b der vergangenen 7 Jahre Unfallhdufungsstelle. Die
Unfalle im letzten Jahr 2014 erfullten statistisch nicht die Anforderungen einer Unfallhdufungsstelle.
Die Unfallhaufigkeit an der Aldinger-Danziger- Strae schwankt ungewdhnlich stark. So gab es auch
in der Vergangenheit Jahre mit wenigen bzw. weniger schweren Unféllen. Aus einem unfalldarmeren
Jahr lasst sich noch keine Trendwende ableiten. Die Verkehrsbehoérde fordert daher nach wie vor
bauliche MaBnahmen, die die Verkehrssicherheit erhthen.

Fast alle Unfélle ereignen sich beim Einbiegen bzw. Kreuzen. Dabei féllt die hohe
Fahrradbeteiligung auf, die wiederum zu einer hohen Zahl Verletzter fihrt. Eine typische
Unfallsituation ist, dass Radfahrer den nérdlichen Radweg an der Aldinger Straf3e von Westen
kommend in falscher Richtung benutzen und an der Einmindung Danziger StraBe mit einbiegenden
bzw. kreuzenden Fahrzeugen zusammenstoBen.

Fdr die haufigen Einbiegen/ Kreuzen — Unfélle ist die ungiinstige Geometrie der Aldinger-
Danziger-Kreuzung verantwortlich. Der Verkehrsknoten ist eine Mischform zwischen einer echten
Kreuzung und zwei versetzten EinmUndungen. In dieser Form Uberfordert er offensichtlich immer
wieder Verkehrsteilnehmer und flhrt zu Unfallen.

Far den Radverkehr sind an der Aldinger-Danziger-Kreuzung rot eingefarbte Furten im Zuge der
Aldinger StraBBe angebracht. Fur die Querung der Aldinger StraBe gibt es keine Angebote fiir den
Radfahrer. Dies motiviert zu Fahrten in falscher Richtung. Fahrradunfallen muss durch den
beidseitigen Ausbau der Fahrradwege in der Robert-Franck-Allee und der Aldinger StraBe
(Radroute 8) begegnet werden. Dadurch werden ,Geisterfahrer” (Radfahrer in falscher Richtung) an
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der EinmUndung der Danziger StraBe vermieden. Signalisierung oder Umbau des Knotens erhéht
zusatzlich die Verkehrssicherheit fir die Radfahrer, da die Abbiegevorgange fir die Autofahrer
dadurch einfacher und Ubersichtlicher werden.

2.3 Verkehrsregelnde und verkehrsheruhigende MaBnahmen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Bebauungsplan werden von BUrgernﬂ
unterschiedliche MaBnahmen wie Einbahnregelung, Geschwindigkeitsreduzierung, Anderung der
Vorfahrt und Abbiegeverbote vorgeschlagen:

Einbahnregelung

Eine Einbahnregelung zwischen Oststrae und Danziger Strale erleichtert die Befahrung der
Aldinger-Danziger-Kreuzung. In der Folge entstehen insbesondere flr die Anwohner erhebliche
Umwegfahrten. Eine Einbahnregelung fUhrt fir den Busverkehr zur Aufspaltung der Buslinie
533. Die Bushaltestelle ,Rotbaumlesfeld” ist nur noch einseitig bedienbar. Die mogliche
Entlastung der Kreuzung steht in keinem Verhdltnis zu den sonstigen Nachteilen.

Geschwindigkeitsreduzierung

Eine Beschréankung auf 30 km/h in der Aldinger StraBe erleichtert den Autos aus den
untergeordneten StraBen die Einfahrt, da Zeitlicken besser eingeschéatzt werden kénnen. Das
eigentliche Problem - die Geometrie des Knotenpunkts - bleibt aber genauso wie die
Unsicherheit bei gleichzeitigem Einbiegen aus Danziger Stralle und Kéniginallee bestehen. Zu
beflrchten ist, dass die geradlinige Fihrung der Aldinger Strafe die Akzeptanz der
Geschwindigkeitsbeschrankung vermindert.

FuBgéangerquerungen Uber die Aldinger Stralle zu beiden Seiten der Kreuzung in Kombination
mit Aufpflasterungen kénnten das Geschwindigkeitsniveau in der Hauptrichtung wirkungsvoll
senken. Der ungiinstige Versatz von Danziger StraBe und Kéniginallee und seine
Sicherheitsprobleme blieben aber bestehen.

Anderung der Vorfahrtsregelung

Vorschlag ist, im Gegensatz zur bestehenden Regelung die Danziger StraBe und Kéniginallee zur
VorfahrtstraBe zu machen. Mit dieser Malnahme werden die Abbiegevorgénge der
untergeordneten StraBen umfassend erleichtert und das Geschwindigkeitsniveau insgesamt
gesenkt. Allerdings widerspricht der Vorschlag der HauptverkehrsstraBenfunktion und dem
Verkehrsaufkommen der Aldinger Strale. Probleme ergeben sich in der Erkennbarkeit des
Knotenpunkts und der Fihrung der neuen VorfahrtsstraBe. Ohne Umbau der Kreuzung ist der
Vorschlag kaum realisierbar.

Abbiegeverbote

Abbiegeverbote begrenzen die Fahrbeziehungen im Kreuzungsbereich und erhéhen dadurch
die Verkehrssicherheit. Allerdings schrédnken sie die ErschlieBungswirkung der Kreuzung
erheblich ein und erzeugen dadurch groBere Umwegfahrten. Die Gefahr von Ubertretungen
steigt und damit auch wieder die Unfallgefahr.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen sind nach Auffassung der Verkehrsbehdrde nicht geeignet, um
die Verkehrssicherheit ausreichend und der Situation angemessen zu verbessern.

2.4 Signalisierung Knotenpunkt in der heutigen Form

Flr eine Signalisierung des Knotenpunkts in seiner heutigen Form stehen zwei unterschiedliche
Formen der Signalisierung zur Diskussion:
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» Unvollstandige Signalisierung (Lackenampel)

Die vorhandene FuBganger-Bedarfsampel auf der Slidseite des Knotens steuert den
Verkehrsfluss. Der Verkehrsstrom auf der Aldinger StraBe wird stadtauswarts durch ein
zusatzliches Ampelsignal mit Haltelinie vor der Einmindung Danziger Strale angehalten.
Dadurch entstehen fur die Fahrzeuge aus der Danziger Strae und der Kdniginallee verlassliche
Lucken, die das Queren und Abbiegen erleichtern. Das Lichtsignal kann sowohl durch querende
FuBganger als auch Fahrzeuge aus der Danziger StraBe bzw. Kéniginallee angefordert werden.
Bereits heute liegt eine Kontaktschleife in der Einmindung Danziger Strale, die nach 40
Sekunden ein Rotlicht an der FuBgénger-Ampel ausldst. Das zusatzliche Lichtsignal
stadteinwarts in der Aldinger StraBe halt den Kreuzungsbereich fir abbiegende Fahrzeuge frei —
die Verkehrsverhéltnisse gegenliber heute werden sich aber kaum verdndern. Bei der
unvollsténdigen Signalisierung haben die Fahrzeuge aus der Danziger StraBe und der
Koéniginallee kein eigenes Signal. Die problematische Geometrie des Knotenpunkts beim
Abbiegen bleibt bestehen.

» Vollsignalisierung Bestand

Leistungsberechnungen zeigen, dass eine Vollsignalisierung der bestehenden Kreuzung
nachmittags nicht ausreichend leistungsfahig ist. Verantwortlich dafir sind die fehlenden
Linksabbiegespuren in der Aldinger Strae und die langen Raumzeiten in dem lang gezogenen
Kreuzungsbereich.

Fine ausreichende Leistungsféhigkeit kann nur durch Abbiegeverbote in die untergeordneten
StraBBen erreicht werden. Dies wiederum erschwert die ErschlieBung und erzeugt unerwinschte
Umwegfahrten. Werden die Abbiegeverbote missachtet, ist die Verkehrssicherheit gefahrdet.

2.5 Umbau zu einer echten Kreuzung mit Vollsignalisierung

Mit dem Umbau des Knotenpunkts zu einer echten Kreuzung mit Signalisierung und
Abbiegespuren muss die Einmindung der Kénginallee auf die Hohe der Danziger StraBe
gesetzt werden. Die vorhandenen Sicherheitsprobleme sind selbst dann gelést, wenn die
Signalanlage ausgeschaltet ist. Die Verteilung des Verkehrs kann Uber die Verteilung der Grinzeiten
beeinflusst werden. Der Vollausbau hat zwangslaufig einen groBeren Eingriff in den Salonwald zur
Folge.

2.6 Umbau zum Kreisverkehr

Kreisverkehre sind nach den Empfehlungen und Richtlinien der maBgebenden
Forschungsgesellschaften verkehrssicher und werden zur Entscharfung innerértlicher
Unfallhdufungsstellen ausdriicklich empfohlen (vgl. GDV Unfallforschung der Versicherer,
Verkehrssicherheit innerotrtlicher Kreisverkehre, Berlin 2012 bzw. Forschungsgesellschaft Strallen-
und Verkehrswesen, Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Kéln 2006).

Ein Kreisverkehr an der Aldinger-Danziger-Kreuzung l6st die bestehenden Sicherheitsprobleme.
Geringere Geschwindigkeiten fiihren dazu, dass die Verkehrssicherheit far Autofahrer im
Kreisverkehr sogar noch héher ist als bei einer signalisierten Kreuzung.

Der Kreisverkehr flgt sich auBerdem gut in die Streckencharakteristik ein, da im Verlauf der
Aldinger StraBe / K 1692 schon zwei Kreisverkehre bestehen. Auch beim Kreisverkehr ist von einem
Eingriff in den Salonwald auszugehen. Allerdings gibt es beim Kreisverkehr planerisch mehr
Moglichkeiten als bei der 4-armigen Kreuzung, Einfluss auf die Eingriffsflaiche zu nehmen.

3 Okologische Aspekte

3.1 Eingriff in den Salonwald
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Der Vollausbau der Kreuzung Aldinger StraBe wird sowohl bei einem Kreisverkehr als auch einer
4-armigen Kreuzung einen Eingriff in den Salonwald verursachen. Planungsrechtlich ist dieser
Eingriff mit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Salonwald® (Nr. 055/01) bereits 1967 vollzogen
worden. Fir den Bau des Wasserturms mit seinem Wasserhochbehéalter wurde die Ostspitze des
Salonwalds als ,Versorgungsflache” festgesetzt. Seit damals ist planungsrechtlich geregelt, die
EinmUndung der Koniginallee auf die Hohe der Danziger Stralle zu verschwenken. Die dafur
notwendige Flache ist als ,,Verkehrsflache” im geltenden Bebauungsplan gesichert.

Das Landschaftsschutzgebiet ,,Salonwald® (LSG) berlcksichtigt die Festsetzungen des
Bebauungsplans. Die festgesetzte Verkehrsflache flr die Anpassung des Einmindungsbereichs der
Koniginallee liegt auBerhalb des LSG. Ein Vollausbau der Kreuzung wird auBerhalb der
festgesetzten Grenzen der Schutzgebietsverordnung méglich sein.

Auf der Grundlage des Vorentwurfs flr einen Kreisverkehrsplatz wurde der Eingriff an der Ostspitze
des Salonwalds mit einer Flache von ca. 300 gm ermittelt. Auf dieser Flache stehen heute 11
eingemessene Waldbdume mit einem Stammdurchmesser > 25 cm. Die Eingriffsflache im
Salonwald dndert sich je nach gewdhlter Lage und GréBe des Kreisverkehrs. Die Fuhrung des
Radverkehrs im oder auBerhalb des Kreisverkehrs beeinflusst den Flachenbedarf zuséatzlich. Hier
mussen im StraBenentwurf verkehrliche und ¢kologische Belange aufeinander abgestimmt werden.

Nach Landeswaldgesetz ist der Eingriff eine ,Waldumwandlung®, die von den Forstbehorden
genehmigt werden muss. Der Fachbereich Forsten beim Landratsamt Ludwigsburg macht die
Genehmigung der Waldumwandlung davon abhangig, dass der Naturschutz der Fallung nicht
entgegensteht und eine Wald-Ersatzflache an anderer Stelle neu aufgeforstet wird.

3.2 Arten- und Naturschutz

Seit Fruhjahr dieses Jahres fuhrt ein externes Ingenieurbiiro 8kologische Ubersichtsbegehungen
im betroffenen Bereich des Salonwalds durch und ermittelt mégliche artenschutzfachliche
Konflikte, die sich durch einen Stralenausbau ergeben kénnten. Art und Umfang der
Untersuchungen erfolgen in enger Abstimmung mit dem Fachbereich Arten- und Naturschutz beim
Landratsamt. Neben geschitzten Brutvégeln und Flederméausen ist fir den Artenschutz derzeit vor
allem das Vorkommen von Eremiten (Juchtenkéafern) von Interesse. Es liegen bisher keine Hinweise
vor, dass naturschutzrechtliche Grinde einer Waldumwandlung im bisher ermittelten Umfang
entgegenstehen.

3.3 Flachenversiegelung

Vergleichende Untersuchungen der Flachenversiegelung zeigen, dass durch einen Vollausbau des
Knotens Aldinger StraBe / Danziger Strafle / Kdniginallee nicht wesentlich mehr versiegelte Flache
entsteht als bereits heute in Anspruch genommen wird. Nach dem aktuellen Vorentwurf flr einen
Kreisverkehr mit 36 m Durchmesser und begleitenden Geh- und Radwegen erhdht sich die
versiegelte Flache in einer GréBenordnung von 3 %. Bei einer 4-armigen Kreuzung mit
Linksabbiegespuren in der Aldinger Strae wurden nur geringflagig niedrigere Flachen ermittelt.

4  Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte

4.1 Ubergeordnete Planungen

Die Planungen fur einen Ausbau der StraBenkreuzung an Aldinger StraBe stehen im Zusammenhang
mit mehreren Gbergeordneten Planungen. Deren unterschiedliche Ziele kbnnen mit einer
Umgestaltung konkret umgesetzt und miteinander verknlpft werden.

Nach dem Radverkehrsprogramm verzweigt sich an der Kreuzung der Aldinger StraBe die geplante
Hauptradwegroute 8 langs der Aldinger StraBe mit der Hauptradwegroute 10 langs der Koniginallee.
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Fur die Forderung des Radverkehrs ist wichtig, die mangelhafte Verkehrssicherheit an dem Knoten
zu verbessern und die Ubergange von einer Radroute auf die andere attraktiv zu gestalten.

Im Freiflachenentwicklungskonzept (FEK) liegt die Kreuzung der Aldinger Stralle mit der
Koniginallee an der Nahtstelle der beiden Griin- bzw. Biotopflachen Salonwald und Krabbenloch. Als
offentliche Grinflachen haben beide Flachen eine besonders hohe Freiraumqualitat. Nach der
Leitvorstellung eines ,,Grinen Rings” um die Ludwigsburger Kernstadt soll die Verbindung zwischen
Salonwald und Krabbenloch flr Spaziergdanger, Radfahrer und Freizeitsportler gestarkt werden. Dies
muss funktionale und landschaftsplanerische Konsequenzen flr die Planung der Straenkreuzung
haben.

Kénnen die Planungen flr eine Stadtbahn in Ludwigsburg umgesetzt werden, ist die Kreuzung
Aldinger - / Danziger Stralle auf der Trasse von Pattonville zum Bahnhof Ludwigsburg betroffen. Bei
einem Vollausbau der Kreuzung kann heute festgestellt werden, dass ein Kreisverkehrsplatz
grundsatzlich zu einem spéteren Zeitpunkt mit dem Gleiskorper flr eine Stadtbahn nachgerUstet
werden kann. Bei einer 4-armigen Kreuzung mit Linksabbiegespuren muisste die Knotengeometrie
fir eine Stadtbahn umfassend gedandert werden.

Die Neugestaltung flr die Kreuzung Aldinger StraBe / Kéniginallee steht im engen Zusammenhang
mit einem kinftigen Verkehrskonzept fiir die Karlshdhe und der Sanierung des Gartendenkmals
»Grunen Bettlade®. Als Zufahrt zum Diakoniewerk Karlshthe und der Evangelischen Hochschule
entspricht die Verkehrsqualitat der Kreuzung nicht dem Verkehrsaufkommen der beiden
Einrichtungen. Die Verwaltung hat beim ,Runden Tisch VerkehrserschlieBung Karlshdhe* als
Verkehrskonzept vorgeschlagen, Zielverkehr der Karlshéhe auf méglichst kurzen Wegen zu den
vorhandenen Parkierungsanlagen zu flihren und zugleich gebietsfremden Verkehr auszuschlieBen.
Eine Zunahme von Schleichverkehren in der Kéniginallee bei einem Ausbau der Kreuzung ist weder
bei einem Kreisverkehr noch einer signalisierten Kreuzung auszuschlieBen. Dies bedarf der
Unterbrechung der Kdniginallee fir den allgemeinen Verkehr auf H6he der Griinen Bettlade.

4.2 Barocker Stadtgrundriss

An der Kreuzung der beiden barocken Alleen Aldinger StraBBe und Kdniginallee sind die Reste des
urspringlichen ,Rondells“ noch im Stadtgrundriss ablesbar. Die Gestaltung kreisrunder Platze an
Kreuzungen oder Endpunkten von Alleen ist ein typisches Gestaltungselement barocker Garten- und
Landschaftsarchitektur. Bekannte Rondelle im Ludwigsburger Alleennetz des 18. Jhd. sind am
,GansfuB® in der Weststadt und am Schloss Monrepos nachgewiesen. Eine kreisrunde
Baumpflanzung an der Ostspitze des Salonwalds ist aber auch in der ersten Flurkarte von 1831
dokumentiert.

4.3 Denkmalschutz

Aldinger Strafe und Kéniginallee stehen als Teil der Sachgesamtheit ,,Barockes Alleensystem®
genauso unter Denkmalschutz wie der Salonwald. Fir die Denkmalpflege ist die Rahmenplanung
,Historische Alleen in Ludwigsburg® Leitlinie fir deren Entwicklung. An der Kreuzung der Aldinger
StraBe mit der Kéniginallee empfiehlt der Rahmenplan, die Platzsituation im Sinne des
historischen Vorbildes zu reaktivieren. Das Landesamt fur Denkmalpflege hat in der bisherigen
Abstimmung eines Kreisverkehrs angeregt, die Flucht der Aldinger StraBe zu erhalten.

4.4 Aufwertung Stadtraum

Eine Sanierung der StraBenkreuzung muss auch genutzt werden, um die vorhandenen
stadtraumlichen und stadtgeschichtlichen Potentiale wieder erlebbar zu machen. Auf der Stdseite
des Knotens sind die Freiflaichen des barocken ,Rondells“ erhalten geblieben. Hier kann unter
Bertcksichtigung des vorhandenen Baumstands wieder eine kreisbezogene Baumpflanzung im
Sinne der urspringlichen Alleengestaltung angelegt werden. Heute wie friher wird dadurch ein
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hochwertig gestalteter Stadteingang formuliert. Mit Mitteln der Freiraumgestaltung entsteht eine
geschlossene Raumkante, die das heterogene Bild der vorhandenen Bebauung deutlich aufwerten
wird.

5 Wirtschaftliche Aspekte

5.1 Baukosten

Der Vollausbau des Knotens mit einer 4-armigen Kreuzung ist teurer als der Bau eines
Kreisverkehrs. Beim Bau eines Kreisverkehrs entfallen die Kosten fUr eine Signalanlage, fir die allein
Kosten in Hohe von ca. 130.000 € angesetzt werden. Nach einer ersten Kostenschatzung auf der
Basis der vorliegenden Vorentwlrfe kostet die ausgebaute Kreuzung insgesamt ca. 820.000 €; der
Kreisverkehr wird mit Gesamtkosten von 725.000 € veranschlagt. Der FB Tiefbau und Grinflachen
hat einen Férderantrag fur den Bau des Kreisverkehrs beim Land gestellt. Wird der Férderantrag
bewilligt, Ubernimmt das Land 50 % der Herstellungskosten flir den Kreisverkehr an der Aldinger-
/ Danziger StraBe.

Auch bei einer Nachriistung der vorhandenen Kreuzung mit einer Lickensignalisierung fallen
nennenswerte Baukosten an. Neben der zusatzlichen Signalanlage mussen Leitungsgraben wieder
geschlossen und notwendige Belags- und Anpassungsarbeiten durchgefihrt werden. Nach einer
ersten Kostenschéatzung des zustandigen Fachbereichs fallen auch bei dieser Losung Baukosten bis
zu 225.000 € an.

5.2 Betriebs- und Unterhaltskosten

Lichtsignalanlagen erfordern jahrliche Betriebs- und Unterhaltskosten, die beim Bau eines
Kreisverkehrs nicht anfallen. Der FB Tiefbau und Grinflachen setzt an der Kreuzung Aldinger-
Danziger-Kreuzung daflir Kosten in Hohe von ca. 3.000 € pro Jahr an.

5.3 Unfallfolgekosten

Nach Angaben des Polizeiprasidiums Ludwigsburg sind zwischen 2003 und 2010 an der Aldinger-
Danziger-Kreuzung abhéngig von der Anzahl und Schwere der Unfélle jéhrliche Kosten von
24.000 € bis 42.000 € entstanden.

6 Fazit

Die Verwaltung halt nach wie vor MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an der
Aldinger-Danziger-Kreuzung fur dringend erforderlich. Ausreichende Verkehrssicherheit verspricht
nur eine Signalisierung der Kreuzung oder der Bau eines Kreisverkehrs. Im Hinblick auf die Kosten
und die Realisierbarkeit fihrt die Diskussion auf eine Entscheidung zwischen einer unvollstdndigen
Signalisierung der bestehenden Kreuzung einerseits und dem Bau eines Kreisverkehrs
andererseits. Eine Teilsignalisierung des bestehenden Knotens |6st aber nicht das grundsatzliche
geometrische Problem des Knotens und wird voraussichtlich nur eine Zwischenlésung darstellen
kdnnen.

Die Festlegung im Kreisverkehrsprogramm 2009, an der Aldinger-Danziger-Kreuzung die
Realisierung eines Kreisverkehrs zu prifen, ist stddtebaulich nach wie vor gerechtfertigt. Die
Verwaltung empfiehlt das Bebauungsplanverfahren fortzufiihren und den StraBenentwurf flir den
Kreisverkehr im Hinblick auf die eingegangenen Anregungen weiter zu optimieren.

Mit Zustimmung des Gremiums wird die Verwaltung eine 6ffentliche Informationsveranstaltung
durchfihren. Auf dieser Basis kann dann eine vollstandig ausgearbeitete Ldsung flr den
Knotenpunkt zur Entscheidung im Gremium vorgelegt werden.
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Unterschriften:

Martin Kurt Achim Leban

Verteiler: DI, DIll, 20, 23, 60-Denkmalpflege, 32, 61, 67
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