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Beschlussvorschlag:

1. Bildung von Bauabschnitten
Die Sanierung und Neugestaltung der Comburgstrale wird in zwei Bauabschnitten durchgefihrt:
Zuerst wird der nordliche StraBenabschnitt zwischen der Kreuzung Walter-Flex-Stralle /
Beethovenstrale und dem Sportplatz bei der SchléBlesfeldschule saniert (Bauabschnitt 1). In
einem 2. Bauabschnitt folgt die StraBensanierung im Abschnitt stidlich der BeethovenstraBe
einschlieBlich der Neuordnung der Kreuzung mit der Schorndorfer Stra3e.

2. Vorbereitung Entwurfsheschluss
Zur Vorbereitung des Entwurfs- und Baubeschlusses Uber die Sanierung und Neugestaltung der
ComburgstraBe im Bauabschnitt 1 fUhrt die Verwaltung eine Informationsveranstaltung mit den
betroffenen Blrgern durch. Grundlage fUr die 6ffentliche Veranstaltung sind die
Planungsvariante 1 ,,Fahrbahn mit Rad-Schutzstreifen” und die Planungsvariante 2 ,,Getrennter
Geh- und Radweg” des Blros Rauschmaier Ingenieure vom 09.07.2015.

3. Beauftragung weiterer Ingenieurleistungen
Das Planungsblro Rauschmaier Ingenieure, Bietigheim-Bissingen, wird mit der Erbringung
weiterer Ingenieurleistungen bis Leistungsphase 8 sowie der értlichen Bauleitung beauftragt. Die
Gesamtsumme betragt 170.000,-- € (brutto. Grundlage des Auftrags ist das Angebot des Blros
Rauschmaier Ingenieure vom 26.06.2015 bzw. 26.01.2010.

Sachverhalt/Begriindung:
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1. Ausgangslage

Die ComburgstraBe zwischen dem SchléBlesfeld und dem Stadtteil OBweil ist in einem schlechten
Erhaltungszustand und noch nicht vollstandig ausgebaut. Als Teil der auBeren ErschlieBung des
Baugebiets Hartenecker Hohe steht jetzt eine Sanierung und Neugestaltung der ComburgstraBe in
Bauabschnitten an. Die Verwaltung hat zusammen mit dem beauftragten Planungsburo
Rauschmaier Ingenieure zwei alternative Losungsansatze flr den ersten Bauabschnitt entwickelt.

Die ComburgstraBe liegt nach dem Radroutenkonzept der Planungsgruppe Prof. Kélz auf der
Hauptroute 9. Die konkrete rdaumliche Umsetzung des Radroutenkonzeptes ist wesentliche
Aufgabe der StraBenentwurfsplanung. In der Abwagung erkennt die Verwaltung bisher mehr Vorteile
bei der Planungsvariante 2 ,Abgesetzter Geh- und Radweg®. Da sich die beiden Lésungsansatze
verkehrlich und stadtraumlich deutlich unterscheiden, empfiehlt die Verwaltung, den betroffenen
Anliegern beide Varianten in einer tffentlichen Informationsveranstaltung vorzustellen.

Flr die weitere Bearbeitung der StraBenplanung sollen ergdnzende Planungsleistungen an das
BlUro Rauschmaier Ingenieure vergeben werden. Grundlage daflr ist das vorliegende
Honorarangebot des Ingenieurblros.

2. Abschnittshildung

Das ErschlieBungssystem der Hartenecker Héhe ist auf die ComburgstraBe ausgelegt. An der
Kreuzung mit der Schorndorfer StraBe bindet das Baugebiet an das HauptverkehrsstraBennetz an.
Daher schliet der Bebauungsplan ,Hartenecker Hohe* (Nr. 092/03) die Sanierung der
ComburgstraBe und den Vollausbau des Knotenpunkts in seinen Geltungsbereich ein.

Der stéddtebauliche |deenwettbewerb flir den Entwicklungsbereich Ost/OBweil zeigt, dass die
Bedeutung des Knotens Schorndorfer StraBe / FriesenstraBe / Comburgstralle weit (iber die
ErschlieBungsfunktion fur die Hartenecker Hohe hinausgeht. Die Neuordnung der angrenzenden
Bebauung und die verkehrliche Anbindung des Entwicklungsbereichs werden aktuell in einer
Rahmenplanung untersucht. Um dieser Planung nicht vorzugreifen, soll die ComburgstraBe
zundchst in einem ersten Bauabschnitt nérdlichen der Kreuzung mit der Walter-Flex-StraBe und
der BeethovenstraBe beplant und realisiert.

Die planungs- und baurechtlichen Voraussetzungen fir den zweiten Bauabschnitt der
ComburgstraBe zwischen Schorndorfer StraBe und Walter-Flex-StraBe / BeethovenstraBe werden
mit der stadtebaulichen Planung flr den Entwicklungsbereich Ost / OBweil geschaffen. Einfluss auf
den StraBenentwurf im zweiten Bauabschnitt der Comburgstrae hat die bauliche Entwicklung des
kath. Gemeindezentrums St. Paulus und die kinftige Verkehrsanbindung sudlich der
StraBenkreuzung. Beide Bauabschnitte zeitnah zu realisieren, ist fiir den Abschluss der
KonversionsmaBnahme ,Hartenecker Hohe® von groBem Interesse.

3. Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die ComburgstraBe erschlieBt von der Schorndorfer Straf3e aus sowohl das SchldBlesfeld als auch
das Neubaugebiet Hartenecker Hohe. Nach Lage und Verkehrsbelastung ist die Comburgstrale
verkehrlich zwischen einer Wohngebiets-SammelstraBe und einer HauptverkehrsstraBe
einzuordnen. lhre Verkehrsbedeutung hat durch die Aufsiedlung der Hartenecker Hohe deutlich
zugenommen. Zuletzt wurde am 07.10.2014 eine Verkehrsstarke von 1.255 Fahrzeugen in 4
Stunden gezahlt. Dies entspricht einer taglichen Verkehrsmenge von ca. 4.000 Kfz/Tag bzw. 400
Fahrzeugen in der Spitzenstunde.

Die ComburgstraBe liegt bereits heute in einer Tempo-30-Zone. Ausbaustandard und
Fahrbahnbreite entsprechen allerdings nicht den aktuellen Anforderungen an eine Tempo-30-
StraBe. Immer wieder gibt es Beschwerden, dass die geltende Rechts-vor-Links-Regelung an den
einmUndenden StraBen in das Baugebiet Hartenecker Hohe missachtet wird. Die geltende
Verkehrsregelung zu verdeutlichen, ist eine wichtige Aufgabe der StraBenumgestaltung.

Mit dem Beschluss des Radroutenkonzepts 2015 ist die ComburgstraBe ein Teilabschnitt der
Hauptradroute 9, die das SchltBlesfeld mit dem Stadtteil GrinbUhl verbindet. Im Gegensatz zum
Autoverkehr hat die ComburgstraBe fir den Radverkehr damit eine wichtige Verbindungsfunktion
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erhalten. Zur Férderung des Radverkehrs soll die StraBensanierung zur Realisierung einer
eigenstandigen Radverkehrsfihrung genutzt werden. Die im Bebauungsplan ,Hartenecker Hohe*
(Nr.092/03) als Richtlinie eingezeichnete StraBenraumgestaltung mit Senkrechtparkstanden in der
ComburgstraBe entspricht nicht mehr den neuen Anforderungen an eine Hauptradroute. Fir den
Radverkehr gibt es verkehrssichere und deutlich attraktivere Lésungen.

Die Schulwegempfehlung von der Hartenecker Hohe zur SchldBlesfeldschule fahrt Gber die
ComburgstraBe. Probleme bereiten dabei immer wieder die mangelhaften Straenquerungen und
der fehlende Gehweg auf der Nordseite der Max-Reger-Stralle. Nordlich der Max-Reger-Stralle endet
die ComburgstraBe vor dem Sportplatz des DJK. Dieser StraBenabschnitt wird heute als Parkplatz
fur die Besucher der Sportanlage und Spaziergangern im Hartenecker Feld genutzt. Diesen
Bereich zu ordnen und der vorhandenen Nachfrage an Stellplatzen anzupassen, wird mit als Teil der
Planungsaufgabe gesehen.

4, Stadtraumliche Rahmenbedingungen

Die ComburgstraBBe wurde in den 1960er Jahren als Teil einer kreuzungsfreien Osttangente geplant
und sollte zwischen Schldsslesfeld und Flakkaserne in Tieflage anbaufrei gefiihrt werden. Dies
erklart, warum die Bebauung auf der Westseite der StraBe ausschlieBlich Gber die
SchumannstraBe erschlossen und gegeniber der geplanten Osttangente mit einem breiten
Pflanzstreifen abgeschirmt wurde. Seit der Aufstellung des Bebauungsplans ,Hartenecker Héhe® im
Jahr 2008 ist die ComburgstraBBe eine StadtstraBe, bei der die ErschlieBungsfunktion der
angrenzenden Bebauung im Vordergrund steht.

Auch die Bebauung der friiheren Flakkaserne stand mit deutlichen Abstadnden zur ComburgstraBe.
In dem Zwischenraum waren Grlunflachen angelegt. Erhalten geblieben ist ein groBzlgiger
Baumbestand, der den westlichen Gebietsrand der Hartenecker Hohe pragt. Bereits bei den
stadtebaulichen Planungen fir die Konversion der Flakkaserne in den 1990er Jahren wurde langs
der ComburgstraBe ein Griinzug vorgesehen, der aus der Oststadt bis in das Hartenecker Feld
fUhren sollte. Den Gedanken einer durchgédngigen Grinverbindung greift die aktuelle Planung fur
das Freiflachenentwicklungskonzept (FEK) wieder auf. Leitidee ist die Entwicklung eines ,Griinen
Rings” um die Ludwigsburger Kernstadt, auf dem die vorhandenen Grin- und Freiflachen attraktiv
fir die Naherholung und den Freizeitsport miteinander verbunden werden. Das FEK sieht die
ComburgstraBe als Teil des ,Griinen Rings*“. Der groBe Bestand an privaten und 6ffentlichen
Grunflachen beidseits der ComburgstraBBe pradestiniert den StraBenraum flr diese neue Funktion.
Mit dem StraBenentwurf flir die ComburgstraBe wird die konzeptionelle Planung des FEK konkret
raumlich umgesetzt.

Den StraBenraum der ComburgstraBe bestimmt wie keine andere Bebauung langs der Stralle der
ehemalige Haupteingang der Flakkaserne mit dem denkmalgeschutzten Wachtgebdude und dem
ummauerten Vorplatz. Hier mindet die Casar-von-Hofacker-Anlage als zentrale FuBgangerachse
der Hartenecker Hohe in die ComburgstraBe. Von dem entstandenen Nahversorgungsangebot an
dieser Stelle profitieren die Baugebiete diesseits und jenseits der Comburgstrae. Der FuBweg auf
der anderen StraBenseite ist eine wichtige Verbindung weiter ins SchltBlesfeld. Diese Nahstelle
zwischen den beiden Baugebieten zu verknUpfen und rdumlich aufzuwerten, ist eine wichtige
Aufgabe der Stralenraumgestaltung.

5. Planungsvariante 1 ,Fahrbahn mit Rad-Schutzstreifen*

In der Planungsvariante 1 fahren die Radfahrer auf der Fahrbahn. Dafur werden in beiden
Fahrtrichtungen Rad-Schutzstreifen abmarkiert. Langsparkstande sind beidseits in den
Seitenstreifen angelegt. Inklusiv dem notwendigen Sicherheitsstreifen zwischen Rad-Schutzstreifen
und Langsparkern betragt die Fahrbahnbreite insgesamt 9,30 m.

Baumgruppen gliedern den StraBenverlauf. An den Kreuzungen mit den einmindenden StraBen
in die Hartenecker Hohe werden auf beiden StraBenseiten Bdume gesetzt, die eine Torwirkung
erzeugen. Da zu den Pflanzflachen keine seitlichen Sicherheitsabstande flir Radfahrer eingehalten
werden missen, verengt sich die Fahrbahn zwischen den Baumen auf eine Breite von 7,80 m.
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Im Gegensatz zur heutigen Situation werden auf beiden StraBenseiten ausreichend breite FuBwege
(2,5 m Breite) angelegt. Um die verhaltnismaBig breite Fahrbahn als FuBganger sicher und
komfortabel queren zu kdnnen, werden an den Kreuzungen mit der Elfriede-Breitenbach-StraBe und
der Elisabeth-Kranz-StraBe Mittelinseln als Querungshilfen vorgeschlagen.

Damit die Schulerinnen und Schuler aus der Hartenecker Hohe sicher und auf kurzen Wegen die
SchléBlesfeldschule erreichen, wird in der Max-Reger-StraBe zum Sportplatz hin ein FuBweg neu
angelegt. Die Fahrbahn der Max-Reger-StraBe muss daflr im Abschnitt vor dem Gebdude Max-
Reger-StraBe 12-16 auf 5,0 m Breite verengt werden. Die Flache fur den zusétzlichen Gehweg geht
zu Lasten der heute genutzten Stellpldtze am Fahrbahnrand. Die Zufahrt zum Parkplatz am
Sportplatz in Verlangerung der ComburgstraBe wird als Grundstlickszufahrt mit einem abgesetzten
Bordstein behandelt. Dies ermoglicht auf der Nordseite der Kreuzung eine sichere FuBweg-Querung
auf dem empfohlenen Schulweg.

An der Einmindung Casar-von-Hofacker-Anlage wird die ComburgstraBe in die Platzgestaltung am
Wachtgebdude integriert. Angedacht ist, die Fahrbahn der ComburgstraBe dafur auf das
StraBenniveau der Casar-von-Hofacker-Anlage anzuheben. Damit soll die Aufmerksamkeit der
Autofahrer an dieser wichtigen Querungsstelle erhéht und die Verkehrssicherheit in dem
Ubergangsbereich zwischen ComburgstraBe und dem Verkehrsberuhigten Bereich vor dem
Wachtgebaude verbessert werden.

In der Planungsvariante 1 sind Langerparkstande auf beiden StraBenseiten im Wechsel mit
Pflanzflachen fur StraBenbaume vorgesehen. Nach dem aktuellen Planungsstand Vorentwurf ist im
Abschnitt zwischen BeethovenstraBe und Max-Reger-StraBe mit der Neuanlage von ca. 35
Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum zu rechnen.

Fahrbahnbreite und abmarkierte Schutzstreifen entsprechen nicht den Anforderungen an eine
Tempo-30-Zone. Um die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem heute vorgeschriebenen Niveau
zu halten, ist abweichend von der bestehenden Zonenregelung eine Einzelanordnung von Tempo
30 erforderlich.

6. Planungsvariante 2 ,,Abgesetzter Geh- und Radweg“

Die Planungsvariante 2 starkt den Charakter einer WohnsammelstraBe in der ComburgstraBe. Daflr
wird der ca. 20 m breite StraBenquerschnitt mit einem durchgehenden Grinstreifen gegliedert.
Langs der westlichen StraBenseite ist ein 4,0 m breiter FuB- und Radweg angelegt. Die
Fahrbahnbreite wird mit 6,0 m Breite auf ein fir Tempo-30-Zonen ausgelegtes MaB begrenzt. Der
verbleibende Querschnitt lasst auf der Ostseite im Seitenbereich noch einen Langsparkstreifen und
den begleitenden Gehweg zu.

Auf dem abgesetzten Weg mit seinen begleitenden Grinflachen kénnen sich FuBgénger und
Radfahrer sicher unabhangig vom Ubrigen Fahrverkehr bewegen. Im gesamten Verlauf zwischen
Max-Reger- und Beethovenstralle gibt es keine Konflikte mit dem Autoverkehr. Wegen seiner hohen
Aufenthaltsqualitat dient er damit auch der Naherholung. Im Mischverkehr haben die FuBganger
Vorrang vor dem Radverkehr. Alternativ steht es den Radfahrern wie in allen Tempo-30-Zonen frei,
auch die Fahrbahn mitzubenutzen.

Die 6.0 m breite Fahrbahn ist fir FuBganger gut zu queren. Die ComburgstraBe liegt bereits heute
in einer Tempo-30-Zone. Besondere Querungshilfen fr FuBgénger sind nicht erforderlich. Die
Schilerinnen und Schuler aus der Hartenecker Héhe werden wie in Planungsvariante 1 beschrieben
verkehrssicher zur SchloBlesfeldschule gefihrt.

Den StraBenentwurf bestimmen wenige lineare Gliederungselemente. Er wirkt daher insgesamt
sehr ruhig. Die durchgehende Baumreihe im StraBenraum verbindet sich mit den groBzUlgigen
offentlichen und privaten Grunflachen der anschlieBenden Grundstlicke. Die Grenzflache zwischen
OBweil und SchloBlesfeld wird optisch durch ein griines Band geschlossen. Dieses Band kann
sowohl in das Hartenecker Feld wie in den geplanten Entwicklungsbereich Ost / OBweil verlangert
werden. Die Platzgestaltung am Wachtgebaude in der Casar-von-Hofacker-Anlage erhalt durch die
Baumpflanzung auf der gegenUberliegenden StraBenseite der ComburgstraBe einen klaren
raumlichen Abschluss.
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Auf der Ostseite werden die heute vorhandenen Parkmoglichkeiten in fest eingebaute
Stellmoglichkeiten umgewandelt. Insgesamt ergeben sich somit ca. 35 Stellplatze zwischen
Beethoven- und Max-Reger-StraBe.

7. Bewertung der Planungsvarianten

Die beiden Varianten ,Fahrbahn mit Rad-Schutzstreifen“ (1) und , Abgesetzter Geh- und
Radweg"” (2) sind gleichwertige Planungsalternativen. Bei der Entscheidung fir eine der beiden
Varianten missen die Unterschiede der Ldsungsansatze bewertet werden. In der Abwagung der
Starken und Schwéachen der beiden Planungsvarianten bevorzugt die Verwaltung eher die
Planungsvariante 2:

Radverkehr

Far die Forderung des Radverkehrs ist wichtig, dass eine ,Hauptradroute® fir alle
Verkehrsteilnehmer im StraBenraum eindeutig erkennbar ist. Dies spricht auch bei einer
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fir eine eigenstdndige Radverkehrsfuhrung. Planungsvariante 1
setzt dies konsequent mit abmarkierten Rad-Schutzstreifen in beiden Fahrtrichtungen um. Zu
Parkstdnden in den Seitenbereichen sind dann Sicherheitsabstande einzuhalten. Dieser
Ldsungsansatz gilt fur den Radverkehr als verkehrssicher. Allerdings fuhrt er zu einer Aufweitung
der Fahrbahn auf 9,30 m.

Planungsvariante 2 geht davon aus, dass die Fahrbahn maximal 6,0 m breit ist. Radfahrer benutzen
die Fahrbahn und kénnen vom Autoverkehr nur Uberholt werden, wenn kein Gegenverkehr kommt.
Dies gilt ebenfalls als verkehrssicher und ist der Regelfall in einer Tempo-30-Zone. Um die
Hauptradroute von den sonstigen AnliegerstraBen zu unterscheiden, bietet Planungsvariante 2
zusatzlich an, dass Radfahrer einen aufgeweiteten Gehweg mitbenutzen durfen. Dieser Gehweg ist
auch fur Radfahrer besonders attraktiv und sicher, da auf der gesamten Lange zwischen Max-Reger-
Stralle und BeethovenstraBe keine Unterbrechung durch StraBeneinmindungen und
Grundstlckszufahrten erfolgt und ein breiter Grinstreifen den Geh- und Radweg vollstdndig vom
Ubrigen Fahrverkehr trennt.

Verkehrsrechtliche Ausweisung

In Planungsvariante 1 muss die ComburgstraBe aus der Tempo-30-Zone herausgenommen und mit
einer Einzelanordnung von 30 km/h versehen werden, da Radverkehrsanlagen in einer Tempo-30-
Zone nicht zuldssig sind.

FuBganger

Die schmaélere Fahrbahn erleichtert bei Planungsvariante 2 fir FuBganger das Queren der Strafe. In
Planungsvariante 1 wird das Queren flr FuBganger durch Furten und Mittelinseln sicher gestaltet.
Die Querungshilfen fur die FuBganger gliedern die StraBe in (berschaubare Abschnitte und tragen
dadurch zu einer Verkehrsberuhigung bei.

Freiflichen

Neben dem Radverkehr sind die MaBnahmen des Freiflachenentwicklungskonzepts wichtige
Ubergeordnete Ziele der Stadtentwicklung. Zur Leitidee ,Grliner Ring“ tragt in erster Linie eine hohe
Durchgrinung des StraBenraums bei. Dies leisten beide Planungsanséatze. Planungsvariante 2 starkt
mit seinem durchgehenden Grinband und der abgesetzten WegefUhrung den ,Griinen Ring* aber
in besonderer Weise.

Privat genutzte Flachen fiir Stellplatze und Miill

Der Vollausbau der ComburgstraBe greift in Pachtverhaltnisse und Gewohnheitsrechte der
Anwohner in den Mehrfamilienhdusern an der SchumannstraB8e ein. In dem stadtischen
Griunstreifen auf der Westseite der ComburgstraBe befinden sich private Aufstellflachen far
Mullbehalter. AuBerdem bestehen aktuell 9 Pachtvertrage fir private Stellplatze. Diese privaten
Nutzungen sind nach der StraBensanierung nicht mehr méglich. Die Standplatze fur Mullbehalter
massen in die private Baufldche verlegt werden. Privat zugeordnete Stellplatze kann es im
ausgebauten offentlichen StraBenraum ebenfalls nicht mehr geben. Planungsziel ist es, flr die
private Stellplatznutzung Ersatz im StraBenraum zu schaffen.
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Im bisherigen Ausbauzustand sind in der Comburgstrasse keine dffentlichen Stellplatze baulich
angelegt. Heute k&nnen bis zu 35 Pkw auf der Fahrbahn im Abschnitt Beethoven Strale bis Max-
Reger-StraBe abgestellt werden. Dazu kommen die 9 verpachteten Stellplatze in der stadtischen
Griunflache auf der Westseite.

Die beiden Planungsvarianten unterscheiden sich nicht in der Anzahl der Stellplatze im
StraBenraum. Planungsvariante 1 und 2 weisen zwischen BeethovenstraBe und Max-Reger-Stralie
jeweils ca. 35 Stellplatze auf. Das Stellplatzangebot kann durch den Ausbau des Parkplatzes am
DJK-Sportplatz am Ende der ComburgstraBe weiter verbessert werden.

8. Beauftragungen weiterer Ingenieurleistungen

Das Planungsblro Rauschmaier Ingenieure, Bietigheim-Bissingen, hat bereits seit 26.01.2010 den
Auftrag fur die Entwurfsplanung der noérdlichen ComburgstraBe. Der damalige Ingenieurvertrag sah
eine stufenweise Weiterbeauftragung vor. Um die Planung nun fortzuflhren, missen die weiteren
Leistungsphasen einschlieBlich der ¢rtlichen Bauleitung auf der Grundlage des bestehenden
Vertrages sowie des erweiterten Angebotes vom 26.06.2015 nun beauftragt werden.

Das Gesamtangebot umfasst alle Leistungsphasen der HOAI 1 — 8, sowie der ortlichen Bauleitung,
fir den Bauabschnitt 1 und Bauabschnitt 2 (inklusive Kreisverkehr) mit einer Gesamtsumme von
170.000,-- € (inklusive Mehrwertsteuer und Unvorhergesehenem).

Die Weiterbeauftragung umfasst den Bauabschnitt 1 abzlglich der bereits geleisteten
Leistungsphase 3 mit 36.000,-- € brutto.

Ingenieurhonorar Bauabschnitt 1 110.000,-- €

Ingenieurhonorar Bauabschnitt 2 60.000,-- €

abzUglich Leistungsphase 3 (BA 1) 36.000,-- €
Weiterbeauftragung fiir Bauabschnitt 1 74.000,-- € (brutto)

Somit wird der stufenweisen Weiterbeauftragung an das Buro Rauschmaier Ingenieure fiir den
ersten Bauabschnitt mit 74.000,-- € (brutto) zugestimmt.

9. Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung beabsichtigt, die beiden vorliegenden Planungsvarianten 1 und 2 in einer
Informationsveranstaltung den betroffenen Blrgern vorzustellen. Nach Auswertung der
Anregungen aus dem Ausschuss fur Bauen, Technik und Umwelt und der Informationsveranstaltung
vor Ort wird ein Entwurfsbeschluss fiir die StraBensanierung ausgearbeitet. Zeitziel ist, dass der
Gemeinderat bis Ende des Jahres einen Baubeschluss flr den ersten Bauabschnitt ,Sanierung
ComburgstraBe” beschlieBt und dann nach Ausschreibung und Vergabe mit der Realisierung in
2017 beginnt.

Unterschriften:

Martin Kurt Achim Leban Peter Fazekas

Finanzielle Auswirkungen?
X Ja [ ] Nein Gesamtkosten MafBnahme/Projekt: 3.500.000,-- EUR

Ebene: Haushaltsplan
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ErgHH: Ertrags-/Aufwandsart
FinHH: Ein-/Auszahlungsart
InvestitionsmaBnahmen

Teilhaushalt 67 Produktgruppe 5410-067

Deckung X Ja mit 1.200.000,--€ in 2015
[ ] Nein, Deckung durch

Ebene: Kontierung (intern)

Konsumtiv Investiv
Kostenstelle Kostenart Auftrag Sachkonto Auftrag
78720672 754106709017

Verteiler: DI, DI, ROS, 23, 32, 55, 60, 61, 67,
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