Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR BAUEN, TECHNIK UND
UMWELT

am Donnerstag, 23.07.2015, 17:00 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 Generalsanierung Goethe-Gymnasium, Vorl.Nr. 270/15
Gebaude SeestraBe 37 und AlleenstraBe 30
- Vergabe Moéblierungsplanung

Beschluss:

1. Der Vergabe der Mdblierungsplanung an das Buro Drei Architekten, Rotebuhlstral3e 87,
70178 Stuttgart wird zugestimmt.

2. Die UberplanmafRige Ausgabe 2015 fir die Moblierungsplanung von rd. 70.000,- EUR wird

gemal § 9 Absatz 1 Ziffer 5 der Hauptsatzung genehmigt. Die Deckung erfolgt aus dem
Deckungskreis des Fachbereichs Bildung und Familie.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtrat Juranek

Stadtrat Seybold
Stadtrat Lutz

Beratungsverlauf:
Einleitend verweist BM llk auf die dem Gremium vorliegende Beschlussvorlage Nr. 270/15.
Ein Sachvortrag wird seitens des Gremiums nicht gewilinscht. Eine Aussprache findet nicht statt.

Abschlielend stellt BM llk die Vorl.Nr. 270/15 im Gremium zur Abstimmung.
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TOP 2 Raumsituation Grundschule Pflugfelden - Vorl.Nr. 291/15
Bereitstellung von Modulbauten

Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die auf Grund der steigenden Schulerzahlen und dem
Mehrbedarf an Betreuungsraumen erforderlichen 4 Klassenraume in einem modularen
Gebaude zu planen, auszuschreiben und aus zeitlichen Griinden ausnahmsweise bis zu
einem Gesamtbetrag von 290.000 EUR zu beauftragen. Das Gremium wird zeitnah Uber
die Vergabe unterrichtet

2. Die auBerplanmafiige Ausgabe im Haushalt 2015 in Hohe von rund 290.000 EUR gemaR
§ 9 Absatz 1 Ziffer 5 der Hauptsatzung wird genehmigt. Die Deckung erfolgt aus dem
investiven Deckungsring des Fachbereichs Hochbau und Gebaudewirtschaft.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Beratungsverlauf:

Stadtrat Noz bedauert die von Zeitdruck gepragte Reaktion der Verwaltung auf die bereits langer
bekannte Situation.

In diesem Zusammenhang erneuert Stadtratin Burkhardt ihre Forderung nach einer Ubersicht zu
den an Ludwigsburger Grundschulen erforderlichen SanierungsmalRnahmen und deren Kosten.

Herr WeiBer (FB Hochbau und Gebaudewirtschaft) erklart, sein Fachbereich habe relativ
kurzfristig die Zahlen der Schulanmeldungen vom Schulamt erhalten. Anhand des daraus
resultierenden Bedarfs habe man kurzfristig Lésungen zur baldmoglichen Ergénzung der
bendtigten Klassenrdume erarbeitet. Diese wirden am 30.07.2015 mit der Schulleitung
besprochen. Zielstellung sei es, eine akzeptable Lésung zu erhalten, welche die vorgesehene
Erweiterung nicht behindere und den Schulhof so wenig wie mdglich einenge. Den moglichen
Aufstellungsbereich zeigt er nachfolgend anhand eines Luftbildes auf. Im Hinblick auf den von
Stadtratin Burkhardt gedufierten Wunsch verweist er auf die mit Vorl.Nr. 139/15 beschlossene
Prioritatenliste, die alle von ihr gewlinschten Informationen erhalte.

Stadtrat Noz macht die Zustimmung seiner Fraktion von der ausschlieBlichen Verwendung des
Schulgelandes fur die Aufstellung der Container abhangig. Der angrenzende Parkplatz des TV
Pflugfelden (TVP) muisse aufgrund der geaulierten Bedenken des Vereins auf3en vor bleiben. Die
Verwendung der Parkplatze fur Veranstaltungen und die Vermeidung zusatzlicher Belastungen
aufgrund parkender Fahrzeuge in den Anliegerstralen misse man bertcksichtigen.

Herr WeiBer entgegnet, dass momentan die Béschung zur Strafl3e vorgesehen sei. Allerdings
bestehe noch Abstimmungsbedarf aufgrund umfangreicher Einflussfaktoren, weshalb eine
genaue Aussage nicht getroffen werden kénne. Die Aufstellung sei bis Oktober/November 2015
geplant. Bis dahin wolle er eine fur alle Beteiligten zufriedenstellende Losung gefunden haben.

BM Ik untermauert die Absicht der Verwaltung, Uberwiegend den Schulhof nutzen zu wollen und
nicht von vornherein den Parkplatz als Aufstellort zu forcieren. Aufgrund der Gegebenheiten
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misse die Endabstimmung abgewartet werden.

Wie Stadtratin Orzechowski erachtet auch Stadtrat Gericke, die Bewegungsfreiheit der Kinder
wichtiger als die Bereitstellung von Parkplatzen. Darlber hinaus driickt er die Bitte aus, die
Aufstellung der Modulbauten nicht auf Kosten der vorhandenen Baume vorzunehmen.

BM llk sieht als mdglich an, vor der Aufstellung der Modulbauten im Ausschuss dariber zu
berichten. Verbunden mit der Bitte den Auftrag in die Wege leiten zu durfen stellt er die Vorl.Nr.
291/15 zur Abstimmung.

TOP 3 Larmaktionsplan Ludwigsburg Stufe | und Il Vorl.Nr. 250/15
- Beschluss uber die Abwagung der
Anregungen und Bedenken
- Beschluss des Larmaktionsplans
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:

Zu Beratung und Beschlussfassung siehe TOP 3.1.

TOP 3.1 Larmaktionsplan Ludwigsburg Stufe | und Il Vorl.Nr. 293/15
- Beschluss des MaBRnahmenkonzepts zum
Larmaktionsplan

Abweichende Beschlussempfehlung:

Mit dem nachfolgenden Beschlussvorschlag wird der Beschlussvorschlag der Vorlage 250/15
ersetzt.

1. Beschluss des MalRnahmenkonzepts zum Larmaktionsplan

a. Die Ruckmeldungen der Trager 6ffentlicher Belange und die Abwagungsvorschlage der
Verwaltung werden zur Kenntnis genommen (vgl. Vorlage 250/15 - Anlage 1).

b. Die Rickmeldungen aus der Blrgerschaft und die Abwagungsvorschlage der
Verwaltung werden zur Kenntnis genommen (vgl. Vorlage 250/15 - Anlage 2).

c. Die Berlcksichtigung der Rickmeldungen im Larmaktionsplan erfolgt entsprechend
der einzeln gefassten Beschliisse fiir ein aktualisiertes MaBnahmenpaket (Ziffern 2
bis 15). Die Verwaltung wird beauftragt die Endfassung des Larmaktionsplans unter
diesen Vorgaben als Leitlinie des zukunftigen Verwaltungshandelns fertigzustellen. Dazu
wird das MaBBnahmenkonzept hinsichtlich Aufgaben- und Zeitplanung sowie
Finanzierung prézisiert und regelméBig fortgeschrieben. Die Umsetzung von
MaRnahmen steht unter dem Vorbehalt positiver Prifergebnisse, finanzieller
Ressourcen, teilweise der Zustimmung tbergeordneter Planungstrager und
Verkehrsbehorden sowie ggf. der weiteren Beteiligungs- und Abstimmungsergebnisse.

d. Die Stadtverwaltung berichtet dem Gemeinderat mindestens einmal pro Jahr iiber
die umgesetzten MaBnahmen der Larmaktionsplanung.

2. Anordnung Tempo 30 ganztagig
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Aus Grinden der Larmminderung wird in folgenden Stral3en kurzfristig ganztagig Tempo 30
angeordnet:

a. Schlosslesfeld: Neckarstralle zwischen Schldsslesweg und Schorndorfer Stral3e.

b. Ortsdurchfahrt der K 1695 in Poppenweiler: Hochberger Stralle sudlich vor der
Einmidndung Sommerhalde bis zur Steinheimer StralRe zwischen den Einmindungen
Weiherstralte und Am Ring (Ausdehnung der bestehenden Tempo-30-Regelung).

c. Neckarweihingen: Lechtstralle bis tber die Einmindung Rilkestralle ortsauswarts.

Die Ausweisung im Schlésslesfeld wird von Verkehrserhebungen vor (erledigt) und nach
der Einrichtung begleitet (Menge, Geschwindigkeit insbesondere in der Neckarstral’e und
in der Waliser Strale).

3. Prifung Tempo 30 ganztagig
Mit dem Ziel, dass die notwendige Koordinierung von Signalanlagen nicht
zu unzumutbaren Verschlechterungen fur den Verkehrsfluss (Unstetigkeit,
Abgasemissionen), den Busverkehr (Fahrzeiten) oder fur Fullgéanger
(Wartezeiten) fuhrt, wird in den Larmaktionsplan die zeitnahe Prifung von
ganztagig Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet mit Ausnahme der
DurchgangsstraSen und Hauptverkehrsachsen aufgenommen. Bei der Abwégung z. B.
liber Tempo 30 ganztags und larmoptimierter Asphalt (LOA) werden alle im Textbericht
aufgelisteten Abwédgungskriterien sowie die finanziellen Folgen zusammenfassend
dargestellit.

Die Verwaltung erstellt eine Liste aller Strecken, in denen noch Tempo 50
gilt.

4. Prifung Tempo 30 nachts
Fur alle Verkehrsstralien ab einer nachtlichen Larmbelastung von 55 dB(A) (Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung) werden zeitnah die Auswirkungen einer Anordnung von Tempo 30
nachts (insbesondere auch Verlagerungen und Busverkehr) geprift. Bei ermittelten
Problemen wird alternativ Tempo 40 untersucht.

5. Larmoptimierter Asphalt
Bei jeder umfassenderen Fahrbahnsanierung auf Verkehrsstralen, fur die im Rahmen der
Larmaktionsplanung eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der 16. Bundes-
Immissionsschutz-Verordnung zu erwarten ist, wird im Fall einer Sanierung der Fahrbahn
Larmoptimierter Asphalt nach dem aktuellen Stand der Technik eingebaut (Mehrkosten
derzeit ca. 15 € / m?), sofern nicht begriindete Bedenken bestehen (z. B. eingeschrankte
Haltbarkeit aufgrund Gberdurchschnittlichen Anteils Schwerverkehr oder zu kurzer
Streckenabschnitt).

Larmoptimierter Asphalt wird auf der B 27 im Bereich Frankfurter StraRe und auf der
FriedrichstraBBe kurzfristig aufgebracht, nicht erst, wenn die ndchste groBe Sanierung
ansteht. In Eglosheim sind dies noch ca. 800 m, die im Bereich der Frankfurter Stral3e
notwendig sind.

6. Prufung Lkw-Durchfahrtsverbot
Weitere Uberpriifung der Auswirkungen und-anschlieBende-Beantragung von Lkw-
Durchfahrtverboten (tags, nachts, ganztags) einschlief3lich MalRnahmen gegen unerwiinschte
innerstadtische oder Gberdrtliche Verlagerungen mittels Verkehrsmodell, insbesondere fir
die B_27 zwischen Einmindung Marbacher Straf3e und sudlichem Ortsrand. Angeregte
Sperrungen von Teilstrecken (z. B. Bottwartalstral3e oder nachtliche Verbote in Stral’en der
Weststadt mit Wohnbebauung) werden erganzend untersucht. AnschlieBend erfolgt eine
Behandlung im Gemeinderat bevor eine konkrete Beantragung erfolgt.

7. Prufung Geschwindigkeitsbegrenzung auf3erorts
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10.

11.

12.

13.

14.

Prifen von Malinahmen auf oder an Aullerortsstrecken ggf. in Abstimmung mit anderen
zustandigen Baulasttragern (Land fir Bundesautobahn A 81, B 27, L 1100 und L 1140; z. B.
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 81, larmmindernde Fahrbahnbelage auf
Landesstral3en im Nahbereich von Wohnungen oder zum Schutz von
Naherholungsbereichen).

Fiir die L 1100 wird im Umfeld der LaurentiusstraBe Tempo 50 anstelle von Tempo 60
gepriift.

Langfristige Konzepte und Strategien zur LArmminderung

Langfristige Konzepte zur LA&rmvermeidung und zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitat
sowie weitere Detailuntersuchungen sind - unter anderem auch aus Grinden der
Luftreinhaltung und des Klimaschutzes - ein unverzichtbarer Teil der Larmaktionsplanung
und werden als Daueraufgabe weiter verfolgt (z. B. Rad-, FuBwege- und OPNV-Konzept,
Elektromobilitat, Larmschutzwande). Fir einzelne Larmschwerpunkte werden spezifische
Lésungen entwickelt, um Synergien verschiedener Malinahmen zu nutzen (Beispiel:
vertraglicheres Miteinander von Rad-, Fulliganger- und Kfz-Verkehr bei verringerter
zulassiger Geschwindigkeit und ggf. veranderte Querschnittsaufteilung, insbesondere bei
Uberbreiten Fahrbahnen). Bei Larmschutzwanden und -wallen werden sowohl die Qualitat
bestehender Anlagen (z. B. L 1100 Neckarweihingen) als auch fehlende Abschnitte (z. B. B
27 Ludwigsburg-Sud Ostseite, an der L 1100 zwischen der Neckaranldnde und der
Wohnbebauung Laurentiusstraf8e) geprift. In diesem Zusammenhang werden auch
grundsatzlich Begrinungsmafinahmen in Abstimmung mit der Grinleitplanung untersucht.

Das Radroutenkonzept fiir Ludwigsburg mit Anbindung an die Nachbarkommunen
muss in die Planungen eingefiigt werden. Dabei sollen Synergien, die sich aus dem
Radroutenkonzept und LarmminderungsmalBnahmen ergeben, dargelegt werden.

Weiterplanung der Nord-Ost-Umfahrung

Signalanlagen und Busbevorrechtigungen )
Kurzfristige Verbesserung der Signalanlagenabstimmung und Uberprifung der
Busbevorrechtigungsschaltungen auf VerhaltnismaRigkeit.

Intensivierung der Verkehrskontrollen

Gepruft werden ferner die technische Moéglichkeit einer mobilen Rotlichtiberwachung sowie
die personellen Konsequenzen, erganzend zu verstarkten bisherigen
Geschwindigkeitskontrollen.

Freiwilliges Férderprogramm fur Larmschutzfenster Uberprifen

Larmverlagerung und Biindelung durch Stralenneubau, Fahrverbote, Lenkungskonzepte (z.
B. speziell fur Lkw), Pfértnerampel usw.

Kleinrdumige ortliche Lésungen zum Schutz von Wohngebieten vor Durchgangsverkehr sind
zu prufen (hohe Prioritat). Erganzend zu den bisher dargestellten baulichen MaRnahmen in
Larmschwerpunkten werden aus der Burgerschaft u. a. die Anregungen Tunnel/Tieferlegung
Stuttgarter Stral3e und Tunnel westliche Friedrichstrale/Keplerstrale als langerfristige
Projektideen zur Bewertung aufgenommen.

AuBerdem wird gepriift, welche Larmminderungen und Verkehrsverlagerungen durch
den Bau des Favoriteparktunnels erreicht werden kénnten.

Grundsatzliche Konzentration auf die drei Tempozq_nen »verkehrsberuhigter Bereich®,
»1empo 30“ und ,Tempo 50“ zur Erleichterung der Ubersichtlichkeit im Stadtgebiet.
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15. Beteiligungsverfahren
Im Interesse einer Erhéhung der Effizienz und der Realisierungschancen von Maflnahmen
und Malnahmenpaketen z. B. durch Verminderung negativer Folgewirkungen im weiteren
Umfeld wird die Stadt Ludwigsburg entsprechende Beteiligungsverfahren (z. B. mit Tragern
offentlicher Belange, insbesondere Nachbarkommunen und Busunternehmen) anstof3en.

Die Umsetzungen der einzelnen MaBnahmen werden dem Gemeinderat zur Beratung

und Zustimmung vorgelegt. Dabei sind die jeweiligen Kosten und die Auswirkungen

auf andere Bereiche (wie z.B. Verlagerung von Verkehr, OPNV) darzustellen.
Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmungen erfolgen offen.

Die abweichende Beschluss zur Ziffer 1 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen einstimmig angenommen.

Die Abstimmung zur Ziffer 2 erfolgt einzeln.

Der Beschluss zu lit. a) wird mit 8 Ja-Stimmen, 6 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung mehrheitlich
angenommen.

Der Beschluss zu lit. b) wird mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung einstimmig
angenommen.

Der Beschluss zu lit. ¢) wird mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung einstimmig
angenommen.

Der abweichende Beschluss zur Ziffer 3 wird mit 13 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme und 1
Enthaltung mehrheitlich angenommen.

Der Anderungsantrag von Stadtratin Burkhardt zur Ziffer 4 wird mit 3 Ja-Stimmen, 8 Nein-
Stimmen und 4 Enthaltungen mehrheitlich abgelehnt.

Der Anderungsantrag der SPD-Fraktion zur Ziffer 4, Vorl.Nr. 314/15 ,Zu Punkt 4“, wird mit 3
Ja-Stimmen, 12 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen mehrheitlich abgelehnt.

Der Beschluss zur Ziffer 4 wird mit 8 Ja-Stimmen, 7 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
mehrheitlich angenommen.

Der abweichende Beschluss zur Ziffer 5 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen einstimmig angenommen.

Der Anderungsantrag der SPD-Fraktion zur Ziffer 6, Vorl.Nr. 314/15 ,Zu Punkt 6“, wird mit 5
Ja-Stimmen, 6 Nein-Stimmen und 4 Enthaltungen mehrheitlich abgelehnt.

Der modifizierte Anderungsantrag der CDU-Fraktion zur Ziffer 6, \Vorl.Nr. 315/15 Nr. 2, wird
mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig angenommen.

Der abweichende Beschluss zur Ziffer 7 wird mit 12 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen mehrheitlich angenommen.

Der abweichende Beschluss zur Ziffer 8 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen einstimmig angenommen.
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Der Beschluss zur Ziffer 9 wird mit 10 Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen
mehrheitlich angenommen.

Der Beschluss zur Ziffer 10 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen
einstimmig angenommen.

Der abweichende Beschluss zur Ziffer 11 wird mit 13 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen mehrheitlich angenommen.

Der Beschluss zur Ziffer 12 wird mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung
einstimmig angenommen.

Der Anderungsantrag der CDU-Fraktion zur Ziffer 13, Vorl.Nr. 315/15 Nr. 3, erster
Spiegelstrich, wird mit 8 Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen und 2 Enthaltungen mehrheitlich
angenommen.

Der Beschluss zur Ziffer 13 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
einstimmig angenommen.

Der Beschluss zur Ziffer 14 wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
einstimmig angenommen.

Der Anderungsantrag der CDU-Fraktion, VVorl.Nr. 315/15 Nr. 5, und der Beschluss zur Ziffer
15 werden mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig angenommen.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Beratungsverlauf:

BM llk erlautert, dass Sachvortrag, Beratung und Beschlussfassung der jeweiligen
Fragestellungen chronologisch anhand der einzelnen Ziffern des Beschlussvorschlages der
Vorl.Nr. 293/15 erfolgten.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 2: __Anordnung Tempo 30 ganztagig

Stadtrat Noz beantragt eine Einzelabstimmung, da seine Fraktion dem Bst. a. nicht zustimmen
kénne.

Anschlieend stellt BM llk den Inhalt der Ziffer 2 der Vorl.Nr. 293/15 einzeln zur Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 3: Priifung Tempo 30 ganztaqgig

Zur Ziffer 1 des Anderungsantrags der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15, fiihrt Herr Ressler (FB
Stadtplanung und Vermessung) aus, dass zum geschilderten Sachverhalt keine Prifung
notwendig sei, da der larmoptimierte Asphalt (LOA) unter Beibehaltung von Tempo 50 die
geschilderte Wirkung habe. Hierzu verweist er auf die Ausfiihrungen im Textband des
Larmaktionsplans.

Daraufhin erlautert Stadtrat Noz den Anderungsantrag seiner Fraktion, Vorl.Nr. 315/15,

wonach diese generell auf den Hauptverkehrsachsen keine Geschwindigkeitsbeschrankungen
winsche. Dies betreffe die Buchstaben a, b, c und f. Bei den Buchstaben d, e und g kédnne seine
Fraktion dem Verwaltungsvorschlag folgen.

Stadtrat Gericke pladiert bei den aufgefiihrten Straflenziigen dafir, erst einmal die Prufung
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vornehmen zu lassen. Seine Fraktion wirde dort auch die tatsachliche Umsetzung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 unterstitzen, da LOA allen unter Umstanden sogar
kontraproduktive Auswirkungen entfalte.

Fur die Beibehaltung der aufgefihrten Stralen im Prifauftrag spricht sich Stadtratin Liepins aus.
Wenn LOA gewunscht werde, misse dieser realistisch gesehen zunachst auf der Frankfurter,
Marbacher, Stuttgarter und Friedrichstral’e aufgebracht werden, welche mit der Neckarstralle
vergleichbar seien. Insofern sehe sie den Antrag der SDP-Fraktion als weitergehender an. Man
wolle damit unklare Situationen fur die Autofahrer und einen ,Flickenteppich“ an Regelungen
vermeiden.

Stadtrat Noz verfestigt die Position der CDU-Fraktion, weshalb er einen Prifungsauftrag fur
entbehrlich erachte.

Stadtrat Gericke stellt darin den wesentlichen Unterschied zu seiner Fraktion fest, die eine
Linderung der Larmbelastung fur die Bewohner dieser StralRenzige Uber die Anordnung von
Tempo 30 wiinsche. Dort wo der Larm im Spannungsfeld zu § 45 Abs. 9 StvO eine Handhabe
biete, solle die Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 nach Moglichkeit in einem
einfachen und klaren Konzept erfolgen.

Zu diesem Punkt erldutert Herr Ressler die Mdglichkeiten des Gemeinderats zur Ausweisung
von Tempo 30. Dazu sei es erforderlich, das Stral’ennetz als ganzes zu betrachten und
Verlagerungswirkungen zu vermeiden. Daraus leite sich die Frage des Umgangs mit den
Larmschwerpunkten ab.

Im Hinblick auf den Antrag der SPD-Fraktion stellt Stadtrat Noz eine Zustimmung seiner Fraktion
in Aussicht, wen man Durchgangsstralien mit dem ebenso undefinierten Begriff der
Hauptverkehrsstrallen gleichsetzen kénne.

Daraufhin schlagt Herr Ressler eine Erganzung des Beschlussvorschlags und die Erstellung
einer Liste der bestehenden Tempo 50-Stralen vor. Zur Definitionsfrage der Durchgangsstralen
gibt er zu bedenken, dass man hierzu auf den Durchgangsverkehr oder die Menge der
Verkehrsbelastung abstellen konnte. Mit den zusatzlichen Wortmeldungen sei fur ihn der
Prufungsauftrag allerdings klar umschrieben.

Stadtratin Burkhardt vertritt demgegenuiber die Auffassung, dass im vorbezeichneten Prifauftrag
durchaus die Hauptverkehrsachsen enthalten sein missten. Bei einer Beibehaltung des SPD-
Antrags kundigt sie eine Ablehnung an.

In Anlehnung an ,Zu Punkt 3 des Anderungsantrags der SPD-Fraktion, Vorl. Nr. 314/15, wird der
Beschlussvorschlag der Ziffer 3 von BM llk entsprechend modifiziert zur Abstimmung gestellt.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 4: Priifung Tempo 30 nachts

Eingangs trégt Herr Ressler Anmerkungen zum vorliegenden Anderungsantrag der SPD-Fraktion
hinsichtlich Wirksamkeit, Betroffenheit und Larmschutz der zur Verfligung stehenden Optionen
vor.

Stadtratin Liepins erlautert den Anderungsantrag der SPD-Fraktion, Vorl.Nr. 314/15 ,Zu Punkt
4. Diese winsche eine Alternativprufung aufgrund der besseren Nachvollziehbarkeit einer
durchgangigen Geschwindigkeitsregelung fur die Verkehrsteilnehmer bei Mdglicherweise
ahnlicher Wirkung,

Stadtrat Noz lenkt die Aufmerksamkeit darauf, dass mittlerweile nur noch von den
Hauptverkehrs- und Durchgangsstralten die Rede sein kénne. Wenn dort gemeinsam mit der
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Aufbringung von LOA Tempo 30 bezweckt werde, halte er dies fir nicht vermittelbar und misse
diesen Vorstol’ ablehnen.

Stadtrat Gericke weist auf den Beschlussvorschlag hin und sieht den SPD-Vorstof3 nicht als
Alternative sondern als Erganzung des Priufungsauftrags bezuglich der Alternative von Tempo 40
nachts.

In seinen AuRerungen schlieRt sich Stadtrat Rothacker der Auffassung der CDU-Fraktion an.

Zur Beschlussziffer 4 beantragt Stadtratin Burkhardt die Umwandlung des Prifungsauftrags der
Beschlussziffer 4 in folgenden Beschluss: ,Fur alle Verkehrsstralten ab einer nachtlichen
Larmbelastung von 55 db(A) (Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung) wird zeitnah Tempo 30
nachts angeordnet und die Einhaltung der Anordnung wird tUberwacht.”

Im Nachgang beantwortet Herr Ressler diverse technische Fragen und Nachfragen zur
Wirksamkeit von LOA. Er halte es fur vordringlich zun&chst erste Einstiege zu beschlieRen. Im
Endeffekt seien allerdings kombinierte Malinahmen im Hinblick auf die Wirksamkeit von hoher
Bedeutung.

BM lIk stellt zunachst den Antrag von Stadtratin Burkhardt, den SPD-Anderungsantrag Vorl.Nr.
314/15 und abschliel’end den Verwaltungsvorschlag zur Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 5: Larmoptimierter Asphalt

Stadtratin Liepins vertritt die Auffassung, dass es aus Larmschutzaspekten unerlasslich ist, die
fehlenden 900 m in der Frankfurter Stral3e und die FriedrichstralRe kurzfristig mit LOA
auszustatten. Bei letzterer sei ihr jedoch unklar, ob bereits LOA eingebaut wurde.

Zur Beschlussziffer 5 beantragt sie daher die Erganzung des Verwaltungsvorschlags um die im
Anderungsantrag der SPD-Fraktion, Vorl.Nr. 314/15 ,Zu Punkt 5%, aufgefiihrte Passage.

Stadtrat Noz unterstitzt diesen Vorschlag. Er fugt allerdings einschrankend hinzu, diese
Entscheidung nicht ohne eine Angabe zur den Kosten durch die Verwaltung treffen zu wollen.
Einen erganzenden Verwaltungsvorschlag in Form einer Vorlage kdnne seine Fraktion mittragen.

Die Fraktion von Stadtrat Gericke ist ebenfalls einverstanden. Unter Verweis auf den Beschluss
des Gemeinderats, flr den Stadtteil Eglosheim zlgig Erleichterungen zu prifen, anstatt grof3e
Umfahrungen zu planen, misse man sich Gedanken machen. Nichtsdestotrotz stelle Tempo 30
nachts in seinen Augen die schnellere und wirksamere Ma3nahme dar, weshalb er es begrule,
wenn am Ende beide Optionen angewandt wirden.

Stadtrat Rothacker bezieht sich in diesem Zusammenhang auf die Aussage von Herrn Ressler,
wonach selbst beide MalRinahmen nicht ausreichten, um den Larmgrenzwert in Eglosheim
einzuhalten. In diesem speziellen Fall sei es zweifellos unaufschiebbar den LOA aufzuziehen.

Stadtratin Burkhardt formuliert den folgenden Antrag: ,Bei jeder umfassenden
Fahrbahnsanierung werden im Beschlussvorschlag alternativ die Kosten fir LOA aufgefihrt®.

Stadtrat Link fordert die Verwaltung auf, den LOA bis zum Abzweig ins Maurach zu verlegen.

Stadtrat Noz macht darauf aufmerksam, dass der von Stadtratin Burkhardt beantragte Passus
bereits in Ziffer 5 enthalten sei. Fir ihn sei es nicht obligatorisch in jeder Tempo 30-Zone immer
alternativ LOA durch die Verwaltung anbieten zu lassen, weshalb er den Vorsto3 ablehne.

Herr Leban (FB Tiefbau und Grinflachen) flhrt aus, dass lediglich Mehrkosten von 15 Euro je
gm berlcksichtigt werden mussten. Momentan sei dieser auf der Friedrichstrale von
Ortseingang bis kurz nach der Oststral3e verlegt. In der Frankfurter Stralte schlage er die Strecke

Protokollauszug Ausschuss flur Bauen, Technik und Umwelt 23.07.2015
Seite 9 von 27



von Mann Mobilia bis zur Reuteallee vor. Diese beiden Abschnitte konne man mit einem
Kostenvolumen von jeweils ca. 500.000 Euro mit LOA ausstatten.

Auf Nachfrage von Stadtrat Lutz erldutert Herr Leban, dass die Mehrkosten bei diesem
speziellen Asphalt aufgrund der aufwendigeren Verlegung und der groReren Entsorgungsmengen
entstehe. Sofern der Ausschuss dem Anderungsantrag folge seien bei der Ausschreibung dieser
Gromengen Kostenvorteile denkbar.

Herr Ressler halt es fur wichtig, dass SWLB Sanierungsprogramm einzubeziehen und
Uberschneidungen vorher abzuklaren.

AbschlieRend stellt BM llk den Anderungsantrag der SPD-Fraktion, Vorl.Nr. 293/15, gemeinsam

zur Abstimmung. Die von Frau Burkhardt gewlinschte Ausweisung der Kosten fur herkdbmmlichen
Asphalt liefere der Fachbereich nach.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 6: Prifung Lkw-Durchfahrtverbot

Zunachst legen Stadtrat Noz und Stadtratin Liepins die Zielrichtungen lhrer Anderungsantrage
dar.

Stadtrat Gericke vertritt die Auffassung, dass ein Lkw-Lenkungskonzept verbunden mit
Durchfahrtsverboten schnellstmoéglich beim Regierungsprasidium Stuttgart beantragt werden
musse. Fur ihn sei es diesbeztiglich von hoher Bedeutung, dem Wirtschaftsverkehr friihzeitig die
Routen aufzuzeigen, auf denen er den Landkreis durchqueren kénne. Zugleich sollten bei einem
abgestimmten Konzept keine Harten entstehen.

Stadtratin Burkhardt bringt folgenden Antrag ein ,Die Uberpriifung der Wirkung von Lkw-
Durchfahrtsverboten erfolgt flr die gesamte Bundesstrale 27 von der Maurachquerspange bis
zur Karlshohe.“ Die Einbeziehung des Stadtteils Eglosheim ist ihr ein wichtiges Anliegen.

BM lIk weist darauf hin, dass der Antragsinhalt dem der Ziffer 1 des Anderungsantrages der
SPD-Fraktion, Vorl.Nr. 314/15, entspreche.

Herr Ressler deutet darauf hin, dass ein Durchfahrtsverbot auf der Bundesstralle 27 bereits
bezlglich der Luftreinhaltung beim Regierungsprasidium im Gesprach war. Er beflrchte, einen
Kriterienkatalog oder gleich eine Ablehnung auf diese Anfrage zu erhalten.

Stadtratin Dr. KnoR fehlt die Martin-Luther-Stral3e, diese musse ebenfalls aufgenommen werden.
Daruber hinaus mochte sie wissen, welche Zeitspanne die Vorbereitung der Antragstellung in
Anspruch nehme.

Stadtratin Liepins veranschaulicht die Verbindungen, die aufgrund anderer Sperrungen durch
Lkw nicht benutzt werden kénnten. So sei eine Sperrung der Marbacher Stral3e entbehrlich, wenn
die gesamte Bundesstralle 27 mit einem Durchfahrtverbot belegt werde. In ahnlicher Weise sei
ein Verzicht auf die Ausweisung eines Lkw-Durchfahrtverbots fur die Martin-Luther-Stral3e
mdglich, wenn ein solches auf der Friedrichstralde und Schwieberdinger Stral’e ausgewiesen
werde. Der Lkw-Verkehr kénne dann eine Durchquerung dieser StralRenztige nicht vornehmen,
den Binnenverkehr misse man ohnehin zulassen.

Die mdgliche Ablehnung als Begriindung dafir, keinen Beschluss zu fassen, lehnt Stadtrat
Juranek ab. Das Aussenden eines politischen Signals und die Prufung von entsprechenden
Durchfahrtverboten halte er fur unbedingt notwendig.

Herr Ressler stellt die auftretenden Konfliktsituationen und Abhangigkeiten in Zusammenhang
mit den beantragten Malinahmen dar. Beispielsweise musse allein die Nord-Std-Sperrung der
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BundesstralRe 27 durch ergéanzende Durchfahrtsverbote auf allen anderen Nord-
Sudverbindungen nach sich ziehen, um eine Wirkung entfalten zu kénnen. Diesen Planfall habe
er bereits berechnet und vom Regierungsprasidium fiir ein Durchfahrtverbot auf der
BundesstralRe 27 die Rickmeldung erhalten, dass die Verbindung aus dem Neckartal zur
Autobahn gewahrleistet sein misse. Dafir misse die Ausweisung der Durchfahrtverbote genau
durchdacht werden und eine frihzeitige Anktundigung durch Beschilderung erfolgen. Auf die
Frage von Stadtratin Dr. Knof3 kann er keine Zeitangaben zur Bearbeitung nennen.

Diese Bedenken bezeichnet Stadtratin Liepins als grundsatzlich nachvollziehbar, nichtdestotrotz
setzten andere Stadte und Gemeinden Lkw-Durchfahrtsverbote um. Sie vertritt den Standpunkt,
dass bei diesem vorweg genommenen Ergebnis die Prifung obsolet werde.

Ebenso fordern Stadtratin Burkhardt und Stadtrat Rothacker die Beantragung des Lkw-
Durchfahrtverbotes innerhalb eines durchdachten Gesamtkonzepts zur Vermeidung eines
Schleichverkehrs auf Nebenstralien.

Auf Nachfrage von Stadtratin Burkhardt zur Abstimmung ihres Antrags verweist Herr Ressler
auf die bereits angestellte Untersuchung eines Lkw-Durchfahrtverbotes in der von ihr
gewunschten Ausdehnung. Hierzu verweist er auf die Seiten 34 und 35 des Textbandes des
Larmaktionsplanes. Hinsichtlich der von Stadtratin Liepins gedulRerten Bedenken stellt er die
Moglichkeit eines groRer abgestimmten Konzeptes unter Beteiligung der Nachbarn Asperg und
Kornwestheim in den Raum. Dies hatte deutlich héhere Chancen auf eine Genehmigung durch
das Regierungsprasidium.

Zur Beschlussziffer 6 stellt BM llk zunéchst den Anderungsantrag der SPD-Fraktion, Vorl.Nr.
314/15 ,Zu Punkt 6, und nachfolgend den durch das Gremium modifizierten Anderungsantrag
der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15, Nr. 2 einschlieBlich der Ziffer 6 der Vorl.Nr. 293/15 zur
Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 7: Priifung Geschwindigkeitsbegrenzung auRerorts

Zunachst bringt Stadtrat Braumann sein Anliegen vor, im Verlauf der Laurentiusstral3e zwischen
Neckarbricke und Otto-Hahn-StralRe eine Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 60 auf
Tempo 50 durchflhren zu lassen. Diesen Bereich passierten taglich nahezu 13.000 Fahrzeuge.
Die Bewohner der Asylbewerberunterkunft auf der Neckaranlande muissten die Landesstralle
queren, was fur Kinder mit gewissen gefahren verbunden sei. Durch das Landratsamt sei bereits
eine Verbreiterung der Verkehrsinsel zugesagt worden. Dariber hinaus bitte Stadtrat Braumann
die Erstellung einer Larmschutzwand an der Laurentiusstralle sowie Verbesserungen beim
Abzweig des Landesradweges zwischen Neckarbriicke und Poppenweiler Staustufe zu prufen.

Stadtratin Liepins sieht Teile dieses Anliegen gleichermaRen im Anderungsantrag der SPD-
Fraktion unter ,Zu Punkt 8“ berlicksichtigt und erkundigt sich, was an der Querung aktuell an
Baumalnahmen durchgefihrt werde.

Stadtrat Gericke macht deutlich, die Antrage zur Geschwindigkeitsreduzierung sowie zur
Errichtung der Larmschutzwand unterstitzen zu kénnen.

Zur Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierung verweist Herr Ressler auf bereits angestellte
Berechnungen, welche von einer Larmreduzierung von etwas Uber einem dB (A) ausgingen.

In Anlehnung an ,Zu Punkt 8* des Anderungsantrags der SPD-Fraktion, Vorl. Nr. 314/15, wird der
Beschlussvorschlag der Ziffer 7 durch BM llk entsprechend modifiziert zur Abstimmung gestellt.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 8: Langfristige Konzepte und Strategien zur Larmminderung
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Eingangs nimmt Herr Ressler zum Anderungsantrag der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15, Ziffer 4,
Stellung, welcher prinzipiell dem Radwegekonzept zugeordnet werden musse.

Stadtrat Noz erklart, dass der von seiner Fraktion beantragte Verweis in einer der
vorhergehenden Vorlagen noch enthalten gewesen sei, weshalb man sich in der Form um eine
Wiederaufnahme als separaten Punkt bemihe. Seine Fraktion kénne allerdings auch mit einer
Erklarung leben, weshalb dieser herausgenommen wurde.

Hierzu bittet Stadtrat Gericke zur Sitzung des Gemeinderats am 29.07.2015 um eine Information,
welche Finanzmittel die Verwaltung bei den langfristigen Konzepten und Strategien zur
Larmminderung in den Folgejahren fur sinnvoll und notwendig erachte.

Stadtrat Juranek signalisiert die Zustimmung seiner Fraktion zur Ergénzung. Einen Beitrag von
Radwegen zur Larmminderung zieht er in Zweifel.

Daraufhin erldutert Herr Ressler, weshalb den ersten Entferungsmetern von der Larmquelle eine
entscheidende Bedeutung zukomme und das diese als Oberbegriff in der Ziffer 8 enthalten sei.
Zusatzlich verweist er auf die Steckbriefe der einzelnen Stralen in der ausfihrlichen Textfassung
, wo der Radverkehr als gesonderter Punkt dargestellt werde.

In Anlehnung an den Anderungsantrag der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15 Nr. 4, wird der

Beschlussvorschlag der Ziffer 8 der Vorl.Nr. 293/15 um die entsprechende Passage erganzt
durch BM llk zur Abstimmung gestellt.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 9: Weiterplanung der Nord-Ost-Umfahrung

Gericke lehnt explizit eine Weiterplanung der Nord-Ost-Umfahrung, abgesehen davon, dass
nicht in die Zustandigkeit der Stadt Ludwigsburg falle, handle es sich um eine verkehrlich nicht
zielfuhrend, und 6kologisch duRerst bedenklich, Konzept der Vergangenheit. Deswegen Punkt 9
ablehnen und bei Punkt 1 veranderung der

Stadtratin Liepins verweist auf unterschiedliches Abstimmungsverhalten innerhalb ihrer Fraktion.

Nachfolgend stellt BM llk die Ziffer 9 der Vorl.Nr. 293/15 zur Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 10: Signalanlagen und Busbevorrechtigungen

Ein Sachvortrag wird seitens des Gremiums nicht gewlinscht. Eine Aussprache findet nicht statt.

Abschlieend stellt BM llk die Ziffer 10 der Vorl.Nr. 293/15 zur Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 11: Intensivierung der Verkehrskontrollen

Auf Nachfrage von Herrn Noz erlautert Herr Ressler die Hintergriinde der Formulierung.

Innerhalb einer kurzen Diskussion wird eine Anpassung des Beschlussvorschlags der Verwaltung
zur Ziffer 11 der Vorl.Nr. 293/15 durch die Streichung des Wortes ,bisherigen® und die Ergénzung
des Wortes ,Geschwindigkeitskontrollen entwickelt und von BM llk sogleich zur Abstimmung
gestellt.
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Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 12: Freiwilliges Forderprogramm fiir Lirmschutzfenster

tiberpriifen

Ein Sachvortrag wird seitens des Gremiums nicht gewlinscht. Eine Aussprache findet nicht statt.
Abschlie3end stellt BM llk die Ziffer 12 der Vorl.Nr. 293/15 zur Abstimmung.
Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 13: _Larmverlagerung und Biindelung durch StraRenneubau,

Fahrverbote, Lenkungskonzepte (z.B. speziell fur Lkw),
Pfortnherampel usw.

Zun&chst erlautert Stadtrat Noz die Ziffer 3, 1. Spiegelstrich des Anderungstrags seiner Fraktion,
Vorl.Nr. 315/15. Das Wiederaufgreifen den Favoriteparktunnels, der nur aufgrund der negativen
Untersuchungsergebnisse zu den Auswirkungen auf die Baumbestande nicht weiterverfolgt
worden war, solle demzufolge wieder in die Lésungsvorschlage zur Larmverlagerung
aufgenommen werden. Aktuell zeige die Stadt Stuttgart mit dem Rosensteintunnel auf, dass
derartige MalRnahmen funktionierten.

In Anbetracht dessen erachtet Stadtrat Gericke eine Einschatzung der Verwaltung zu den
positiven Effekten einer derartigen Losung als notwendig. Ungeachtet dessen halte er den
Favoriteparktunnel fir ein veraltetes Konzept, welches beigelegt werden sollte. Eine
Wiederaufnahme binde unnétig Ressourcen und bringe keine schnelle Entlastung der
Burgerinnen und Birger. Mit den langfristigen Konzepten der Ziffer 8 fahre man effektiver.

Stadtrat Juranek formuliert die Frage an die CDU-Fraktion, weshalb das Gremium diese bereits
abgelehnte Option wiederaufgreifen solle. Dieser Tunnel wiirde dartiber hinaus zusatzlichen
Larm in einen sonst ruhigen Bereich bringen.

Stadtrat Noz begriindet den erneuten Vorstol3 seiner Fraktion mit dem Beispiel des
Rosensteintunnels in Stuttgart, welcher unter ahnlichen Rahmenbedingungen errichtet werde.
Die Ablehnung der damaligen Vorl.Nr. 364/01 sei mit der Begriindung erfolgt, dass ein Uberleben
des Baumbestandes nicht hatte garantiert werden kénnen. Er sei der Ansicht, dass bei der
bestatigten Verkehrsentlastungswirkung fur die Stadtteile Eglosheim und Hoheneck eine
Wiederaufnahme in die Untersuchungen durchaus sinnvoll sei und ein Wiederaufleben des
Projekts mit den Erkenntnissen aus Stuttgart Gberprifenswert ware.

Zur Beschlussziffer 13 stellt BM llk zunachst den ersten Spiegelstrich des Anderungsantrages
der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15 Nr. 3, und nachfolgend die Ziffer 13 der Vorl.Nr. 293/15 zur
Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 14: Grundséatzliche Konzentration auf die drei Tempozonen
»Verkehrsberuhigter Bereich, ., Tempo 30“ und ,, Tempo 50 zur
Erleichterung der Ubersichtlichkeit im Stadtgebiet

Stadtratin Liepins stellt ihre Zustimmung unter den Vorbehalt, dass diese keinen Ausschluss
einer im Einzelfall sinnvollen Alternative, wie Tempo 40 bei Problemen mit Tempo 30 unter Ziffer
4, darstelle.

Aus Sicht von Stadtrat Gericke beziehe sich diese Regelung ausschlieflich auf Anordnung von
Geschwindigkeiten im Rahmen des Larmaktionsplans. Es musse weiterhin mdglich sein, einen
beruhigten Bereich aus anderen Griinden festzulegen.

Stadtrat Rothacker steht der Tempo 20-Regelung am Westausgang des Bahnhofes kritisch
gegenuber. Fur seine Fraktion komme zukinftig nur eine dreistufige
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Geschwindigkeitsbegrenzung von Schrittgeschwindigkeit, Tempo 30 und 50 infrage,

Dieser Aussage pflichtet Stadtrat Noz bei. Am Westausgang des Bahnhofes spreche er sich fur
eine Veranderung auf Tempo 30 aus.

BM llk weist auf die Formulierung ,grundsatzliche Konzentration“ hin, die in besonders

begriindeten Einzelfallen Abweichungen gestatte. Nachfolgend stellt er Ziffer 14 der Vorl.Nr.
293/15 zur Abstimmung.

Vorl.Nr. 293/15, Ziffer 15: Beteiligungsverfahren

Herr Ressler weist darauf hin, dass der im Anderungsantrag der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15,
Ziffer 5 geforderte Passus die Verdeutlichung einer ohnehin vorgesehenen Verfahrensweise
darstelle.

Aufgrund dessen stellt BM llk den Anderungsantrag der CDU-Fraktion, Vorl.Nr. 315/15 Nr. 5, als

Erganzung gemeinsam mit dem Beschlussvorschlag der Ziffer 15 der Vorl. Nr. 293/15 zur
Abstimmung.

Anderungsantrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Vorl.Nr. 313/15, Ziffer 2

Zur Nr. 2 des Antrags der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Vorl.Nr. 313/15, fiihrt Herr
Ressler (FB Stadtplanung und Vermessung) aus, dass sich die Gliederung des Haushalts sehr
stark am Produktkatalog orientiere und somit die Einrichtung einer eigenen Haushaltsstelle nicht
maoglich sei. Der Fachbereich Finanzen habe allerdings zugesichert, einen Losungsvorschlag zu
erarbeiten, wie eine statistische Auswertung sichergestellt werden konne.

In Beantwortung dieser Ausflihrungen auf3ert Stadtrat Gericke die Bitte nach einer Beauftragung
an Herrn Kiedaisch, eine Losung zu erarbeiten. Diese musse nicht zwingend in die
Beschlussfassung aufgenommen werden, sondern solle lediglich als Arbeitsnachweis fur die
Aktivitdten um den Larmaktionsplan dienen. Dort sollten beispielsweise Kosten flr
Larmschutzwande oder Mehrkosten fur LOA erfasst werden.

BM lIk sichert dies zu, da vonseiten der EU derartige Nachweise als Kernbestandteil des

Larmaktionsplan ohnehin gefordert wirden.

Anderungsantrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Vorl.Nr. 313/15, Ziffern
1,3und 4

Stadtrat Gericke erlautert den Hintergrund des Antrags seiner Fraktion, Vorl.Nr. 313/15, Ziffern 1,
3, und 4. Nach Vorliegen der Ergebnisse aus den Prufauftragen, stinden zahlreiche Maf3nahmen
zur Umsetzung an. Seine Fraktion wiinsche sich eine Ubersicht, in welchem Zeitraum und mit
welchem Finanzbedarf die Umsetzung der zahlreichen Einzelmalinahmen geplant sei.

Daraufhin zeigt Herr Ressler einen Auszug, bei dem bestimmten Stralenziigen die
Uibergeordneten Beschliisse zugeordnet seien, was einen groben Uberblick ermégliche.

Dies wirde er regelmaRig fortschreiben und mit einer Zeit- und Budgetplanung versehen. Den
gewulnschten, mindestens einmal jahrlichen Bericht im Gremium sehe er als selbstverstandlich
an. Anhand der Zwischenergebnisse der Einzelprifungen werde man ohnehin regelmafig
Entscheidungen vorlegen. Nachfolgend geht Herr Ressler auf die Einarbeitung der gedul3erten
Punkte im Beschlussvorschlag ein.

Im Hinblick auf Nr. 1, 3 und 4 des Anderungsantrags der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN,
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Vorl.Nr. 313/15, wird eine entsprechende Anpassung der Ziffer 1 des Beschlussvorschlags von
BM llk zur Abstimmung gestellt.

Im Nachgang bemangelt Stadtratin Burkhardt die nach ihrer Ansicht unterlassene Weitergabe
der Information an sie, dass die Antrage vor der Sitzung erwartet worden waren.

Dies sei fur BM llk nicht nachvollziehbar. Man habe sowohl in der Vorbesprechung als auch in
der vergangenen Ausschusssitzung darauf hingewiesen. Grundsatzlich gelte die Malgabe,
Antrage zum friihestmdglichen Zeitpunkt bei der Verwaltung einzureichen. Dies ermdgliche eine
bessere Vorbereitung der Sitzung sowie der Beratungen.

Stadtratin Liepins pflichtet dieser Aussage bei. Ilhre Fraktion habe in der letzten
Ausschusssitzung Antrage angekundigt, wobei darum gebeten wurde, diese madglichst friihzeitig
einzureichen. Dariber hinaus halte sie die Beratung einer solchen Thematik anhand von
Antragen als Tischvorlagen fur du3erst schwierig. Der guten Vorbereitung der Verwaltung sei es
zu verdanken, dass die Vorberatung des Larmaktionsplans bisher so effektiv durchgefihrt
werden konnte.

TOP 3.2 Larmaktionsplan effektiv umsetzen Vorl.Nr. 313/15
- Antrag der Fraktion Bilindnis 90/Die Griinen
vom 20.07.2015

Antrag:

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, einen Mallnahmenplan zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung aufzustellen.

2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, fur die Umsetzung des Larmaktionsplans eine eigene
Haushaltsstelle im Haushaltsplan vorzusehen.

3. Die Stadtverwaltung berichtet dem Gemeinderat mindestens einmal pro Jahr Uber die
umgesetzten Malknahmen der Larmaktionsplanung.

4. Der Beschlussvorschlag unter Punkt 1c) wird im ersten Satz abgeandert in:
,Die Berlcksichtigung der Rickmeldungen im Larmaktionsplan erfolgt entsprechend der
einzeln gefassten Beschlisse fur ein aktualisiertes Malnahmenpaket.”

Begriindung:

Die Fraktion von Biindnis 90/Die Griinen will Malnahmen zum Larmaktionsplan in beherrsch-
baren Schritten mdglichst zligig umsetzen. Dazu gehoért ein realistischer Umsetzungsplan ebenso
wie eine angemessene Finanzausstattung. Die Dotierung und Ausgestaltung einer eigenen
Haushaltsstelle ist zwar den Haushaltsplanberatungen vorbehalten. Im Sinne einer
groltmoglichen Transparenz und einer ausreichenden Finanzierung der Larmaktionsplanung
sollte die generelle Vorgehensweise nun im Zuge der Beschlisse hierzu festgelegt werden. Zur
Information des Gemeinderats Uber die Fortschritte bei der Umsetzung der Larmaktionsplanung
halt die Fraktion von Bindnis 90/Die Grunen einen jahrlichen Bericht fur sinnvoll.

Die Fraktion kann einer ,Weiterplanung der Nord-Ost-Umfahrung“ nicht zustimmen. Abgesehen
davon, dass dies nicht in die Zustandigkeit der Stadt Ludwigsburg fallt, halt die Fraktion die
Trassierung eines Stralkenneubaus quer durch den letzten bestehenden Naherholungsraum
zwischen Stuttgart und Ludwigsburg fur verkehrlich nicht zielfiihrend und 6kologisch duflerst
bedenklich. Daher sollte der Beschlussvorschlag unter Punkt 1c) nicht alle Ziffern explizit
beinhalten, sondern die Beschlusslage nach Abstimmung der einzelnen Punkte aufgreifen.
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Unterschriften:

Markus Gericke

Beratungsverlauf:

Der obenstehende Antrag wurde im Ausschuss fir Bauen, Technik und Umwelt am 23.07.2015
im Sachzusammenhang eingebracht und ist mit der Beratung erledigt.

Zu Beratungsverlauf und Abstimmungsergebnis der einzelnen Ziffern siehe Beratungsverlauf
TOP 3.1.

TOP 3.3 Erganzungen zur Vorl. Nr. 293/15 Vorl.Nr. 314/15
- Antrag der SPD-Fraktion vom 21.07.2015

Antrag:
Erganzungen zur Vorlage 293/15

Zu Punkt 3:
Prifung Tempo 30 ganztagig im gesamten Stadtgebiet mit Ausnahme der Durchgangsstralen.

Zu Punkt 4:
Es wird alternativ Tempo 40 tags und nachts geprift, als sinnvolle Alternative zu tags Tempo 50
und nachts Tempo 30.

Zu Punkt 5:

Larmoptimierter Asphalt wird auf der B27 im Bereich Frankfurter StraRe und auf der
FriedrichstraRe kurzfristig aufgebracht, nicht erst, wenn die nachste grof3e Sanierung ansteht.
In Eglosheim sind dies noch ca. 800 m, die im Bereich der Frankfurter Stralle notwendig sind.

Zu Punkt 6:
die Verwaltung pruft nicht noch weitere Jahre mégliche Auswirkungen eines LKW —
Durchfahrtsverbots, sondern beantragt ein LKW Durchfahrtsverbot fir:

1. die B 27 zwischen Ludwigsburg Sid und Eglosheim Ortsende.

2. die Friedrichstralte und Schwieberdinger Stralle.

3. die Marbacher Stral’e

zu Punkt 8:
es werden auch Larmschutzmafnahmen an der L 1100 zwischen der Neckaranlande und der
Wohnbebauung Laurentiusstralle geprtift.
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Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Unterschriften:

Margit Liepins

Beratungsverlauf:

Der obenstehende Antrag wurde im Ausschuss fur Bauen, Technik und Umwelt am 23.07.2015
im Sachzusammenhang eingebracht und ist mit der Beratung erledigt.

Zu Beratungsverlauf und Abstimmungsergebnis der einzelnen Ziffern siehe Beratungsverlauf
TOP 3.1.

TOP 3.4 Antrage zur Vorl. Nr. 293/15 Vorl.Nr. 315/15
- Antrag der CDU-Fraktion vom 23.07.2015

Antrag:

1. Zu Ziffer 3: Erganze: Neben einer Prifung der Einflhrung von Tempo 30 ganztagig ist zu
prufen, ob ein larmmindernder Stralenbelag unter Beibehaltung von Tempo 50 ganztagig
die gleiche Larmminderung hatte.

2. Zu Ziffer 6: Streiche die Worte ,und anschlieRende Beantragung®, da nach Prufung durch
die Verwaltung konkrete Antrdge fur LKW Durchfahrtsverbote vom Gemeinderat
beschlossen werden sollen.

3. Zu Ziffer 13: Erganze:

- AuBerdem wird geprift, welche Larmminderungen und Verkehrsverlagerungen durch
den Bau des Favoritparktunnels erreicht werden kdnnten.

- Es ist zu prifen und darzustellen, welche Larmminderungen durch eine
Uberdeckelung der A81 zwischen AS Ludwigsburg Nord und AS Ludwigsburg Siid
erreicht werden kénnen.

4. Zusatzlich: Das Radroutenkonzept fir Ludwigsburg mit Anbindung an die
Nachbarkommunen muss in die Planungen eingefugt werden. Dabei sollen Synergien, die
sich aus dem Radroutenkonzept und Larmminderungsmal3nahmen ergeben, dargelegt
werden.

5. Die Umsetzungen der einzelnen MaRnahmen werden dem Gemeinderat zur Beratung und
Zustimmung vorgelegt. Dabei sind die jeweiligen Kosten und die Auswirkungen auf
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andere Bereiche (wie z. B. Verlagerung von Verkehr, OPNV) darzustellen.

Begriindung:
Erfolgt mandlich.

Unterschriften:

-keine -

Beratungsverlauf:

Der obenstehende Antrag wurde im Ausschuss fir Bauen, Technik und Umwelt am 23.07.2015
im Sachzusammenhang eingebracht und ist mit der Beratung erledigt.

Zu Beratungsverlauf und Abstimmungsergebnis der einzelnen Ziffern siehe Beratungsverlauf
TOP 3.1.

TOP 4 Radroutenkonzept 2025, hier: Route 5 Vorl.Nr. 295/15
Verlangerung des Radweges entlang der
BottwartalstraBe von und nach Hoheneck
Entwurfs- und Baubeschluss

Beschluss:
Entwurfs- und Baubeschluss

1. Der beidseitige Einrichtungsradweg ab Hohe SteinkopfstralRe bis zum Heilbadweg wird als
Luckenschluss der Radroute 5 nach den Planen des Buro BS-Ingenieuren gebaut (vgl.
Anlage 1).

Auf der Ostseite wird der bestehende FuRweg verbreitert und zu einem kombinierten Ful3-
und Radweg umgebaut, auf der westlichen Seite wird ein neuer Radweg in Richtung
Innenstadt gebaut.

Die Gesamtkosten in Héhe von 402.000,- € (netto) werden genehmigt.

2. Bei Kostenuberschreitungen wird das zustandige Gremium dann informiert, wenn die Kosten
um mehr als 25.000 € Uberschritten werden.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme und 0 Enthaltungen mehrheitlich
angenommen.
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Beratungsverlauf:

Zunachst erlautert Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) die Weiterfihrung des
Radweges entlang der Bottwartalstralle als Luckenschluss der Radroute 5 anhand des
Entwurfsplanes der Anlage 1 zur Vorl.Nr. 295/15.

Herr Leban (FB Grinflachen und Tiefbau) gibt ergdnzende Informationen zur méglichen
Vergabeentscheidung nach der Sommerpause sowie zum Ausflihrungszeitpunkt der Arbeiten.

Stadtrat Braumann unterstitzt die sichere Gestaltung und den Ausbau der Hauptradachsen flr
deren gefahrlose Nutzung. Er fragt, ob der Begegnungsverkehr zwischen Bussen und LKWs an
dieser Stelle weiterhin méglich sein werde und signalisiert die Zustimmung seiner Fraktion.

Stadtratin Dr. KnoR freut sich Uber die Losung. Sie auRert den Wunsch, den Dricker fir die
Ampelanlage am Heilbadweg derart zu versetzten, dass dieser vom Radweg aus genutzt werden
kann. Weiterhin regt sie eine Verbesserung der Markierung im Umfeld des Radweges sowie eine
Aufnahme des Kastanienbereiches in den Kehrplan der TDL an.

Stadtrat Juranek erachtet die Gro3enordnung der Kosten als schwierig; trotzdem kdnne seine
Fraktion der MaRnahme zustimmen. Hinsichtlich des Radweges an der Marbacher Stral’e misse
man Uberlegungen anstellen, die Verbindung zum Neckartalradweg alternativ (iber den
Heilbadweg zu fihren. Trotz der anspruchsvollen Streckenfihrung kénne man dariber einige
Problemlagen umgehen.

Stadtratin Burkhardt bezieht sich auf die Mdglichkeit, den Rad- und Autoverkehr bei Tempo 30
gemeinsam auf der Stralle zu flihren, weshalb sie nicht mehr bereit sei, einer Planung
zuzustimmen, die die FuRganger tber einen gemeinsamen Ful3- und Radweg benachteilige.

Stadtratin Dr. KnoB lehnt den Vorschlag von Stadtrat Juranek ab. Der Heilbadweg stelle keine
Alternative zur Marbacher Stralde dar, weil er steil und schwierig zu bewaltigen sei. Dartber
hinaus ware er in der dunklen Jahreszeit nicht angenehm zu befahren. Fir den Alltagsradverkehr
musse deshalb ein Radweg an der Machbacher Stral3e weiterhin in der Prifung bleiben.

Herr Kurt sagt dies zu, da seiner Meinung nach Radwege an der Machbacher Straf’e und am
Heilbadweg bendtigt wirden. Auf die Frage von Stadtrat Braumann antwortet er, dass aufgrund
der unveranderten Stral3enbreite keine Beeintrachtigungen im Begegnungsverkehr erwartet
wirden. Die Verkehrsstarke lasse an dieser Stelle im Ubrigen keine gemeinsame Flihrung von
Pkw- und Radverkehr zu, weshalb die Verwaltung die sicherere Variante bevorzuge. Diese werde
baulich Uber getrennte Bereiche und nicht Gber einen zusammengefassten Ful3- und Radweg
realisiert.

AbschlieRend lasst BM llk tber die Vorl.Nr. 295/15 abstimmen.
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TOP 5 Verkehrsentlastung Eglosheim, Weststadt und Vorl.Nr. 297/15
Innenstadt - Weiteres Verfahren

Beratungsverlauf:

BM lIk berichtet kurz zusammengefasst Uber das weitere Vorgehen sowie die Untersuchungen
verschiedener Varianten zur Verkehrsentlastung Eglosheim und wie die Verwaltung beabsichtige,
die Burger/innen auf diesem Weg mitzunehmen.

Anschlie3end erfolgt eine Diskussion zu Einzelaspekten der Vorlage.

TOP 6 STEP West: Parkraumkonzept Ludwigsburg Vorl.Nr. 288/15
Weststadt

Beschluss:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, ein Parkraumkonzept fur die Weststadt (in Anlehnung an
das Parkraumkonzept Oststadt) zu beginnen. Dazu werden Angebote geeigneter Fachblros dem
Ausschuss Bauen Technik und Umwelt zur Vergabeentscheidung vorgelegt.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 11 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme und 2 Enthaltungen mehrheitlich
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtrat Lettrari

Beratungsverlauf:

Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) stellt anhand der Vorl.Nr. 288/15 den Auftrag an
die Verwaltung vor, eine Parkraumkonzeption fur die Ludwigsburger Weststadt zu erstellen. Im
Zuge dessen schlagt er vor, mit dem in der Anlage 1 dargestellten Untersuchungsgebiet zu
beginnen und innerhalb der Beratungen Uber dessen Erweiterung oder Abgrenzung zu
entscheiden.

Stadtrat T. Lutz stellt die mehrheitliche Zustimmung seiner Fraktion in Aussicht.

Nach Ricksprache mit dem Burgerverein Weststadt schildert Stadtratin Dr. KnoR die gemachten
Beobachtungen. Sie appelliert an die dort ansassigen Unternehmen, Parkplatze fir ihre
Belegschaft zu schaffen und beflirchtet Verlagerungswirkungen in Nebenstra’en. Aufgrund
dessen spreche sie sich von vorherein fur eine VergroRerung des Untersuchungsgebietes aus.

Stadtratin Liepins signalisiert ebenfalls die Zustimmung ihrer Fraktion.

Bei der Gesamtbetrachtung bittet Stadtrat Remmele den Aspekt nicht zu vernachlassigen, dass
auf die Weststadt ausgerichtete Verlagerungswirkungen aufgrund der Parkraumbewirtschaftung
der Oststadt entstanden seien. Mit einem Parkraumkonzept fur die Ludwigsburger Weststadt
nehme man den Parkraumsuchenden der Innenstadt die letzte Moglichkeit, entsprechende
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Stellplatze zu finden.

Stadtratin Burkhardt stimmt der Vorlage zu, hétte allerdings gern ihren diesbezlglichen Antrag
als Bezug aufgenommen.

Stadtrat Noz kann die Vorlage nicht mittragen, da er die Auffassung vertrete, dass die Weststadt
anders beurteilt werden misse als die Oststadt, wo viele 6ffentliche Einrichtungen mit
Auswirkungen auf den Parkdruck vorhanden seien. Fir ihn gebe es keine Notwendigkeit, da die
Parkhauser bei Veranstaltungen in der Arena in der Regel nicht voll belegt seien.

Gerade aus diesem Grund stimmt Stadtrat Rothacker der Vorlage zu. Fur ihn sei es wichtig,
insbesondere bei Veranstaltungen in der Arena das Stral3enparken in die Parkhauser zu
verlagern. Mithin habe man bei der Evaluation des Parkraumkonzeptes Oststadt positive
Wirkungen attestiert bekommen.

BM Ik stellt die Vorl.Nr. 288/15 mit der MaRgabe zur Abstimmung, keine Anderungen an der
Abgrenzung des Untersuchungsbereiches vorzunehmen. Hiermit kénne sich das Fachbiro im
weiteren Fortgang befassen und dies in die Beratung einspeisen.

TOP 7 Bebauungsplan "Aldinger-Danziger-Kreuzung" Vorl.Nr. 251/15
Nr. 047/04
- Bericht zum aktuellen Planungsstand

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung arbeitet den Losungsansatz ,Kreisverkehr* weiter aus und fasst die
Ergebnisse der Uiberarbeiteten Planung in einer Beschlussvorlage zum Stralenentwurf
zusammen.

2. Bevor die Vorlage zum Entwurfsbeschluss in die Gremien eingebracht wird, fuhrt die
Verwaltung eine offentliche Informationsveranstaltung durch.

Abstimmungsergebnis:

Auf eine Abstimmung wird verzichtet.

Beratungsverlauf:

Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) berichtet anhand einer Prasentation Gber den
aktuellen Planungsstand zur ,Aldinger-Danziger-Kreuzung®. Dabei geht er insbesondere auf die
Mangel des aktuellen Zustands, Unfallhaufungen/ Verkehrssicherheit sowie die Rlickmeldungen
der frihzeitigen Birgerbeteiligung aus dem Bebauungsplanverfahren ein. Anschlielend stellt er
die Vor- und Nachteile der Lésungsansatze ,Unvollstandige Signalisierung®, ,Signalisierte
Kreuzung®“ und ,Kleiner Kreisverkehr® anhand verschiedener Aspekte gegenuber und bewertet
diese aus planerischer Sicht. Insgesamt sei der heutige Zustand mit massiven Unsicherheiten
behaftet und der Knotenpunkt in die unglnstigste Qualitatsstufe ,F* kategorisiert, weshalb
Verbesserungen dringend notwendig seien. Die Ausfiihrungen dienten als
Entscheidungsgrundlage zur beabsichtigten Klarung des Planungsauftrages der Verwaltung.

Erganzend zitiert BM llk aus einer Untersuchung des Gesamtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft, der innerértlichen Kreisverkehren ein hohes Sicherheitsniveau
attestiere. Dies habe die Entscheidung Uber die Ausrichtung des Beschlussvorschlages
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malfigeblich gepragt.

Stadtrat Link begrifit die auRerordentlich gute Aufarbeitung der Thematik, bittet aber zunachst
die Menschen vor Ort in einem entsprechenden Termin zu beteiligen. Erst danach sei ihm eine
Zustimmung maoglich.

Fir Stadtrat Gericke bestehen noch ungeklarte Fragen, zu denen er um eine Auskunft bittet. Er
verweist auf den Antrag seiner Fraktion in den Haushaltsplanberatungen zur Weiterverfolgung
einer Bedarfsampellésung anstatt der Ausarbeitung einer aufwendigen Planung fir eine
Kreisverkehrsldsung. Zur unvollstdndigen Signalisierung bittet er um Auskunft, inwieweit das
Zustellen des Kreuzungsbereiches und die Unsicherheiten beim Abbiegen reduziert werden
kénnten. Zudem aulert er Nachfragen zu Ersatzaufforstungsflachen fir die Eingriffe in den
Baumbestand und den Optimierungserfordernissen flir Busse und Radfahrer. Abschlielend
pladiert er daflr, zunachst ein Beteiligungsverfahren mit den Anwohner/innen und
Verkehrsverbanden durchzufihren und nach Aufarbeitung der Ergebnisse im Abwagungsvorgang
die beste Losung zu finden und zur Beschlussfassung zu stellen.

Stadtratin Liepins gibt die Argumente der behinderten Menschen der Karlshdhe bezlglich der
Querung des Kreisverkehres zu bedenken. Personlich kénne sie sich einen kleinen Kreisverkehr
durchaus vorstellen. Vor der Entscheidung darlber solle zunachst die Birgerbeteiligung vor Ort
durchgeflhrt werden.

Als in der dargestellten Form nicht umsetzbar bezeichnet Stadtrat Rothacker den
vorgeschlagenen kleinen Kreisverkehr. Fur seine Fraktion sei dieser nur mit einer Bedarfsampel
fur behinderte Menschen und Schiler an der jetzigen Stelle zustimmungsfahig. Wichtig sei auch
ihm, zunachst eine Burgerbeteiligung durchzufihren. Weiterhin spricht er sich dafur aus, die
Koniginallee in eine Sackgasse umzuwandeln und dann eine kleinere Einmiindung sowie einen
weiter verkleinerten Kreisverkehr zu planen. Dadurch werde der Eingriff in den Salonwald
nochmals verringert.

Stadtratin Burkhardt zitiert den geanderten Beschluss der Vorl.Nr. 118/15, wonach das Ziel der
Planung sei, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ertlichtigung des Knotenpunktes
Aldinger/Danziger Stral3e zu schaffen und die Verwaltung beauftragt werde, die Einrichtung eines
Kreisverkehrs und einer ampelgesteuerten Strallenquerung mit Tempolimit gleichrangig zu
prufen. Die Vorlage Nr. 251/15 strebe nach ihrer Auffassung die alleinige Weiterverfolgung der
dort Uberflissigen und teuren Kreisverkehrsldsung an. Aus ihrer Sicht sei damit der Auftrag des
Gemeinderates nicht erfullt worden. Sonderbar bei den Aussagen der Verwaltung in der Vorlage
sei zudem die Formulierung ,Bericht zum Aktuellen Planungsstand®, welcher beschlossen
werden solle sowie die Begrindung mit dem 2008 beschlossenen Kreisverkehrsprogramm. Nach
dem Landeswaldgesetz (LWG) ware der Eingriff in den Salonwald eine Umwandlung, die
planerisch gut begrindet werden musse. Nach der neuesten Formulierung des LWG bestehe
insbesondere bei geschutzten Waldgebieten wie dem Salonwald ein 6ffentliches Interesse an der
Walderhaltung, welches grundsatzlich Vorrang vor den Erfordernissen des Verkehrs habe. Diese
gesetzliche Festlegung gelte fir den Salonwald genauso wie fir das Fischerwaldle oder die
Barenwiese. Abschliellend bemangelt sie das Fehlen der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange und weist auf die Ablehnung der Planungen durch die Umweltverbande hin.

Stadtrat Dr. Vierling zeigt sich erfreut Uber die Tendenz des Gremiums, das Gesprach mit den
Bilrgerinnen und Birgern vor Ort vor einer Beschlussfassung durchzufiihren. Nach seinen
Erfahrungen wirde das grundlegende Problem durch Erganzung einer Teilsignalisierung in Form
einer zusatzlichen Ampel auf der Aldinger Stral3e stadtauswarts vor der Einbiegung Danziger
StralRe deutlich verringert. Dies erleichtere auch den Linksabbiegern der Koniginallee die
Situation. Der Vorschlag erhebe nicht den Anspruch perfekt zu sein, stelle gleichwohl eine
deutliche Verbesserung dar. Der Waldeingriff und Verlust eines Stlickes Salonwald sowie die
sonstige Beeintrachtigung der umliegenden Griinbereiche kénne ebenso reduziert werden.
Dessen ungeachtet bitte er die Verwaltung sowohl die unvollstandige Signalisierung als auch die
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neuen Kreisverkehrsmodelle weiterzuverfolgen.

BM Ik nimmt den im Rahmen der Diskussion wird aus der Mitte des Gremiums geaulRerter
Auftrag an die Verwaltung entgegen, vor einer Beschlussfassung eine entsprechende
Bilrgerbeteiligung/Anliegerinformation durchzufiihren. Auf eine Abstimmung wird daraufhin
verzichtet. AnschlieRend stelle man die Ergebnisse erneut im Gremium vor, was gegebenenfalls
dazu fihren kénne, dass sich der Bau der Lésung verzogere.

Herrn Kurt ist es noch wichtig, wahrgenommene Missverstandnisse aufzuklaren. Dazu erlautert
er nochmals anhand der Bewertungstabelle die Kostenaspekte der verschiedenen
Lésungsansatze vor dem Hintergrund bereits bestehender Férderzusagen. Wahrgenommene
Differenzen stellten sich aus diesem Blickwinkel in veranderter Form dar. Er bedauere nun
parallel alle Untersuchungen in der ganzen Tiefe weiterverfolgen zu mussen, da er sich eine
Eingrenzung zur Reduzierung der Planungskosten erhofft habe. Wunschgemafl werde nun eine
Entscheidungsvorlage vorgelegt, mit allen Aspekten die fur eine Abwagung bendtigt warden.

TOP 8 Sanierung und Neugestaltung ComburgstralRe Vorl.Nr. 299/15
- Information Anlieger liber Planungsvarianten
und Beauftragung weiterer Ingenieurleistungen

Beschluss:

1. Bildung von Bauabschnitten
Die Sanierung und Neugestaltung der Comburgstral’e wird in zwei Bauabschnitten
durchgefihrt: Zuerst wird der nérdliche Stralenabschnitt zwischen der Kreuzung Walter-Flex-
Stralie / Beethovenstralle und dem Sportplatz bei der SchloRlesfeldschule saniert
(Bauabschnitt 1). In einem 2. Bauabschnitt folgt die Strallensanierung im Abschnitt sidlich
der BeethovenstralRe einschliel3lich der Neuordnung der Kreuzung mit der Schorndorfer
Strale.

2. Vorbereitung Entwurfsbeschluss
Zur Vorbereitung des Entwurfs- und Baubeschlusses tUber die Sanierung und Neugestaltung
der Comburgstral3e im Bauabschnitt 1 fihrt die Verwaltung eine Informationsveranstaltung
mit den betroffenen Blrgern durch. Grundlage fir die 6ffentliche Veranstaltung sind die
Planungsvariante 1 ,Fahrbahn mit Rad-Schutzstreifen“ und die Planungsvariante 2
,Getrennter Geh- und Radweg“ des Bliros Rauschmaier Ingenieure vom 09.07.2015.

3. Beauftragung weiterer Ingenieurleistungen
Das Planungsbiro Rauschmaier Ingenieure, Bietigheim-Bissingen, wird mit der Erbringung
weiterer Ingenieurleistungen bis Leistungsphase 8 sowie der értlichen Bauleitung beauftragt.
Die Gesamtsumme betragt 170.000,-- € (brutto. Grundlage des Auftrags ist das Angebot des
Blros Rauschmaier Ingenieure vom 26.06.2015 bzw. 26.01.2010.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 11 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtratin Liepins
Stadtrat Lutz
Stadtrat Lettrari
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Stadtrat Seybold

Beratungsverlauf:

Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) fihrt in die Rahmenbedingungen der heute
vorgesehenen Information ein. Neben der Freigabe der Birgerbeteiligung werde eine
Weiterbeauftragung des Biros Rauschmaier angestrebt.

Herr Dr. Nestmann (FB Stadtplanung und Vermessung) informiert anhand einer Prasentation
Uber die Bestandssituation in der Comburgstralle, die Abhangigkeit zur Haupt-Radroute 9 sowie
Uber die Details der unterschiedlichen Planungsvarianten.

Angesichts der fortgeschrittenen Zeit macht BM llk darauf aufmerksam, dass heute keine
Festlegung auf eine der beiden Varianten erwartet werde. Man wolle mit beiden in die
Burgerinformation gehen.

Im Namen seiner Fraktion spricht sich Stadtrat Noz daflr aus, in Variante 1 Rad- und Gehweg zu
trennen und die StralRenbreite nicht auf 4 Meter zu verringern. Dadurch ermégliche man weiterhin
einen Begegnungsverkehr. Weiter bittet er darum, die Planung bis zum Anschluss an die
Schorndorfer StralRe zu erweitern, damit die katholische Kirche weil3, was sich dort entwickle.

Nach Auffassung von Stadtrat Gericke musse der besonderen Situation des Ubergangs bzw. der
Offnung in die Landschaft am Ende der Stralle Richtung Norden Rechnung getragen und diese
besonders gewurdigt werden.

Stadtrat Juranek unterstitzt die Aussage von Stadtrat Noz bezlglich der erforderlichen
Anbindung der Comburgstralie an die Schorndorfer Stralle. Ihm ist es wichtig die Planung
insoweit zu konkretisieren, dass den Eigentimer der Grundstlicke in diesem Bereich Klarheit
Uber die Entwicklungen verschafft werden kdnne.

Fur Stadtrat Rothacker ist die Weiterfuhrung der Radwege von besonderem Interesse.

Nachfolgend beantwortet Herr Dr. Nestmann die aufgetretenen Fragestellungen zur
Fahrbahnbreite und dem Begegnungsverkehr sowie der Reaktion auf die Offnung zur freien
Landschaft. Was die Planungen bei St. Paulus anbetreffe, missten die dortigen Ergebnisse
abgewartet werden, damit beide Themen aufeinander abgestimmt werden kénnten.

BM llk stellt die Vorl.Nr. 299/15 zur Abstimmung.

TOP 9 Modellprojekt "Effiziente Mobilitat fur Vorl.Nr. 275/15
Ludwigsburger Unternehmen™
- Zwischenbericht und offene Online-
Pendlerbefragung

Beschluss:

1. Der Zwischenbericht zu dem 2012 aufgesetzten Modellprojekt ,Effiziente Mobilitat fir
Ludwigsburger Unternehmen® und zu dem vom BTU am 24.01.2013 beschlossenen
Beratungsangebot fur alle Unternehmen und Beschaftigten wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Verwaltung wird ermachtigt, die erforderlichen Leistungen flr die Erhebung und Analyse
der Mobilitdtsnachfrage und des Verkehrsverhaltens der Einpendler, Auspendler und
Binnenpendler (offene Internet-Befragung) in Hohe von 20.000 € an die Planungsgruppe
Nord/ PGN zu vergeben. Die im BTU am 24.01.2013 beschlossene Verfugungssumme fur
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das Modellprojekt in Hohe von 88.000 € wird damit entsprechend erhéht (vgl. Vorl.Nr.008/13).
Die Finanzierung erfolgt Giber den Haushalt des FB 61.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 11 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtratin Liepins
Stadtrat Lutz
Stadtrat Lettrari
Stadtrat Link

Beratungsverlauf:

Herr Nickel (Planungsgruppe Nord Mobilitdt und Verkehr) stellt anhand einer Prasentation die
Zwischenergebnisse zur offenen Online-Pendlerbefragung ,Effiziente Mobilitat fir Ludwigsburger
Unternehmen® vor. Die Prasentation ist der Niederschrift angeschlossen.

Nach kurzer Diskussion und Nachfragen aus der Mitte des Gremiums stellt BM llk die Vorl.Nr.
275/15 zur Abstimmung.

TOP 10 Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg Vorl.Nr. 296/15
(ZIEL)
- Beschluss zur Definition der Planfélle

Beschlussvorschlag:

Die weitere Bearbeitung der Planfalle mit den entsprechenden Vorabprufungen zur verkehrlichen
Entwicklung fir das ZIEL-Plangebiet wird zustimmend zur Kenntnis genommen (vgl. Anlage 1).
Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss zum Antrag der CDU-Fraktion wird mit 3 Ja-Stimmen, 6 Nein-Stimmen und 2
Enthaltungen mehrheitlich abgelehnt.

Der Beschluss zur Vorl.Nr. 296/15 wird mit 4 Ja-Stimmen, 4 Nein-Stimmen und 3 Enthaltungen
abgelehnt.

Nicht anwesend: Stadtratin Liepins
Stadtrat Lutz
Stadtrat Lettrari
Stadtrat Link

Beratungsverlauf:
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Herr Prof. Hupfer (Hupfer Ingenieure GmbH) zeigt anhand einer Prasentation die in der Anlage
zur Vorl.Nr. 296/15 aufgefiihrte Vorgehensweise hinsichtlich der Planfalle Zentrale Innenstadt-
Entwicklung Ludwigsburg auf. Als Entscheidungsgrundlage erlautert er die wesentlichen Punkte
der Netzplanfalle ,Bestand Plus®, ,Durchfahrt” und ,ohne Durchfahrt®, welche den Ausgangspunkt
weiterer Untersuchungen bilden sollen. Vor der Integration einer Fulle von Mal3hahmen und
Ideen, die unterschiedlich gemischt eine Uberschneidung von Effekten ergeben wiirden, réat er
Abstand zu nehmen.

Stadtrat Noz bemangelt das Fehlen einer zahlenmaRigen Zusammenfassung der in Vorl.Nr.
274/15 aufgeflihrten Befragung. Nach seiner Auffassung misse man sich bewusst machen, dass
Parkierungsmoglichkeiten fir PKWs nicht nur an Zahlen gemessen wirden, sondern auch eine
gewisse Willkommenskultur ausdriickten. Im Zuge dessen ware er eher daflir, im Rahmen der
Beschlussvorlage zuerst tber die Parkierung zu beraten und erst danach die ErschlieRung zu
diskutieren. Seiner Fraktion fehle bei den Varianten eine Parkierungslosung unter Einbeziehung
des Schiller- und Zeughausplatzes sowie einer oberirdische Lésung fur den Arsenalplatz mit
einer gewissen Anzahl an Stellplatzen. Grundsatzlich sei fur ihn nicht vorstellbar, die
Myliusstralle vom Verkehr zu trennen. Als wichtig bezeichnet er das Anliegen, die WilhelmstralRe
als Straldenbeziehung zu erhalten, wobei es wiinschenswert ware, eine Losung zu finden, mit der
das Linksabbiegen in die Kornerstralle und Eberhardstralle ermoglicht werde. Darliber hinaus
tragt er weitere Einzelanmerkungen vor und bittet um die Aufnahme weiterer Untersuchungen in
die Beschlussvorlage.

Im Nachhinein duRert sich Stadtratin Dr. KnoB enttduscht tber die Erreichbarkeit der Infobox als
Burgerbeteiligungsoption vor der Kreissparkasse und der nun vorgeschlagenen Einschrankung
der Varianten aufgrund vorbesprochener Inhalte. Letztendlich seien den Burgerinnen und
Burgern viele Dinge nicht bewusst gewesen. Weiterhin nimmt sie Stellung zur
Beteiligungsveranstaltung bei der Kreissparkasse und zu ihrem Wunsch nach der
Bertcksichtigung weiterer Lenkungsmafinahmen in den Variantenvorschlagen. Die Konzentration
auf den Schillerplatz erscheine ihr in diesem Zusammenhang als zu wenig. Sie beklagt, tGber
unzureichende Entscheidungsgrundlagen zu verfiigen und fordert die Nennung eines
Kostenrahmens fir die Untersuchung des Parkhauses unter dem Schillerplatz.

Stadtrat Juranek verweist auf die Notwendigkeit der heute beabsichtigten Vergabe von
Prufauftragen. Ohne diese kdnnte mangels aufgezeigter Alternativen keine Diskussion moéglicher
Vor- und Nachteile von Losungsvorschlagen stattfinden. Fir seine Fraktion sei es vordringlich,
die Baume auf dem Schillerplatz zu erhalten. Daneben kénne er sich personlich den Planfall
,ohne Durchfahrt“ gut vorstellen, da er keine Notwendigkeit sehe, die Achse Wilhelmstralie-
Arsenalstrale-Myliusstral3e fur den Verkehr frei zu halten. Vor diesem Hintergrund musse man
sich alternativen Uberlegungen zur Organisation des Parkverkehrs, insbesondere bei
Veranstaltungen, widmen. Erst danach sei es an der Zeit aufgrund vorgelegter
Untersuchungsergebnisse in eine vertiefte Diskussion einzusteigen.

Stadtrat Rothacker bedauert die bedenkliche Diskussion, da die zugrunde liegenden
Verhaltnisse aulierst unklar sind und erst mit der beabsichtigten Untersuchung erhoben werden
sollen.

Dem schlief3t sich Stadtratin Burkhardt an. Nach ihrer Auffassung diene die Vorl.Nr. 296/15 nicht
der vertieften Sachdiskussion Uber Einzelaspekte. Die Vorabprufungen und Netzplanfalle, welche
einer vertiefenden Untersuchung zugefuhrt werden sollten, dienten lediglich als Auftrag um
uberhaupt zu einer Entscheidungsgrundlage kommen zu konnen. Erst danach halte sie eine
Diskussion fur sinnvoll.

Stadtrat Gericke duRert Nachfragen zum Netzplanfall ,ohne Durchfahrt und zur Wilhelmstral3e.
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Stadtrat Noz weist auf den Rahmenplan Innenstadt hin, der heute noch einen Malstab als
Grobkonzept bilde. Man misse dariber nachdenken, was in den nachsten Jahren dort alles
umgesetzt werden solle. Allein deshalb ware die Untersuchung einer Variante mit drei
Parkhausern sowie einer Variante mit zwei Parkhausern und einer oberirdischen Parkierung auf
dem Arsenalplatz zu untersuchen. Erst aus dem Gesamtkonzept werde man eine Losung
erhalten, die auf Zustimmung innerhalb seiner Fraktion treffen konnte.

Im Ergebnis der Diskussion bewertet Herr Prof. Hupfer das Anwachsen der Variantentiefe und -
breite in der jetzigen Situation als nicht hilfreich. Im aktuellen Stadium des
Entscheidungsprozesses betrachte er die vorgestellten Varianten als sinnvollen Ausgangspunkt,
von dem aus die wesentlichen Unterschiede abgearbeitet werden kdnnten. Innerhalb eines
zweistufigen Verfahrens kdnne damit zunachst ein Gefuhl fur die Situation erzeugt und Klarheit
Uber die gewiinschte Ausrichtung geschaffen werden. Nachfolgend wirde das Einfligen
wesentlicher Entscheidungskriterien mit deren Effekten und Ausfiihrungen in einer
Sachdiskussion zu einer effektiven Entscheidung fihren. Im Weiteren geht er auf einzelne
Wortmeldungen aus der Mitte des Gremiums ein.

Im Zuge der Diskussion beantragt Stadtrat Noz fiir seine Fraktion die Uberpriifung einer
zusatzlichen Variante mit einer Tiefgarage unter dem Schillerplatz und einer Tiefgarage unter
dem Arsenalplatz, welche beide miteinander verbunden seien. Die Durchfahrtsmdéglichkeit tGber
die Arsenalstrale wird gesperrt. Als Erganzung entwickelt das Buro Hupfer Ingenieure GmbH
einen Gestaltungsvorschlag fur die oberirdischen Flachen. Die Zufahrbarkeit fur die Tiefgaragen
soll Uber die Wilhelmstral3e und die Mathildenstral’e ermoglicht werden. In diesem
Zusammenhang untersucht werden

Stadtratin Dr. KnoB hatte gern eine Variante aufgenommen, die den Wegfall der Parkplatze auf
dem Arsenalplatz ohne eine zusatzliche Tiefgarage abbilde. Fir diesen Fall sehe sie es
allerdings als erforderlich an, offensiv auf den innerstadtischen Einzelhandel zuzugehen um zu
erlautern, weshalb der Wegfall dieser Parkplatze nicht schade. Hier seien weitere Informationen
und die Entkraftung von Vorbehalten nétig, um Befirchtungen abzubauen.

Herr Prof. Hupfer unterbreitet einen Alternativvorschlag, wie Erkenntnisse Uber eine solche
Variante gewonnen werden kénnten, ohne diese in aller Breite zu untersuchen. Daruber hinaus
aulert er sich zu angesprochenen Variablen und deren letztendliche Entscheidungsrelevanz.

AbschlieRend stellt BM llk zunachst den Antrag von Stadtrat Noz und nachfolgend die Vorl.Nr.
296/15 zur Abstimmung.

TOP 11 Lebenswerte und attraktive Stadt - Vorl.Nr. 165/15
"Flaschentrager"
- miindlicher Bericht
- Antrag der SPD-Fraktion vom 27.04.2015

Beratungsverlauf:

BM llk informiert Gber die ihm bekannten Erfahrungen aus Bamberg und Stuttgart. Aufgrund der
schlechten Erfahrungen und der Tatsache, dass die beabsichtigte Wirkung nicht erzielt worden
sei, schlagt er vor, den Versuch in Ludwigsburg nicht zu unternehmen.

Auf Nachfrage erklaren die Stadtratinnen und Stadtrate einmitig ihre Zustimmung zu diesem
Vorgehen.

Der Antrag ist mit der Berichterstattung erledigt.
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