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wowessure - seit der letzten Prasentation
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= Analyse aktueller Daten Parkleitsystem 2015
=  Entwicklungen 2011, 2013, 2015
= Effekt Marstall Center (Er6ffnung), verkaufsoffener Samstag und Sonntag
(03. & 04.10.2015), Kastanienbeutelfest
» Verkehrsablauf Ein-/Ausfahrt Tiefgarage
= Dezember 2015 Videoerhebung
= Verkehrsablauf Ein-/Ausfahrt und Mathildenstral3e

= Rekalibrierung Verkehrsmodell
= Marstall Center

= Prognosejahr 2030

it =  Modellierung Planfalle -
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Verkehrsplanung
Verkehrstechnik
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1. Parkraumsituation

2. Vorbereitende Einzelprifungen

3. Planfalle
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P Parkierungs-

Anlage

P im engeran
Stadtgebiet

Parklerungsanlagen im Parkleltsystem
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Kapazitaten 2015

Anlage

engeres
Stadtzentrum
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Kapazitaten 2011 vs. 2015

Bezug: Angaben im Parkleitsystem

2011 2015 2015 - 2011
5
e 5

Anlage S :,g; Kurzparker| Dauerparker Gesamt| Kurzparker| Dauerparker Gesamt| Kurzparker| Dauerparker Gesamt
Marstall/Schloss X 510 400 91 47 0 : 1 137 Ei -400 -263
Solitude X 179 179] @] 358 9| ] 179
Asperger StraRe X 100 | 200 E 300 100 U 200
Oberpaur X 82 sof 132 8| | 48 2 2
Rathaus X 359 100 F 459 359 I 100
Schillerviertel 58 64 122 58 64
Bahnpassage 1 38 8 % 46 38 0 -8 -8
Lotter X 29 45 74 ELI | 48 6 3 9
Arsenalplatz X 142 0 142 142 0
Forum Ost 262 0 262 170 0 I -92 -92
Forum West 287 0 287 278 0 -9 -9
Untere Stadt 62 0 62 80 0 18 18
Akademiehof X 159 80 239 139 {| 100 -20 20
Wilhelmgalerie X 300 70 370 288 12 120 -58 -70
Bahnpassage 2 40 0 40 40 5 5 5
Arena 244 80 324 204, 80
Bahnhof 226 200 426 o5 ] 330 B -131] {130 -1

Gesamt 3.077 1.476 4.553 2.974 1.166 4,140 -103 -310 -413

engeres| 1.860 1.124 2.984 1.971 687 2.658 111 -437 -326

Stadtzentrum
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= Samstagsdurchschnitt Juni, September und Oktober 2015

durchschnittlicher Samstag im Juni durchschnittlicher Samstag im September « « « « « durchschnittlicher Samstag im Oktober
- e = Kapazitat Kurzparker —— Gesamt Kapazitat Kurz- und Dauerparker
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tubwiessURG - Parkraumbelegung engeres Stadtzentrum
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= Auslastung Parkierungsanlagen in 2015 gestiegen
gegenuber 2011 und 2013

= Mindestanzahl freie Platze im Parkleitsystem:
150 Stellplatze (Kurz- und Dauerparker)

= im Oktober 2015 mit Er6ffnung MarstallCenter
maximale Parkraumnachfrage

= ansonsten (vor Oktober 2015) im engeren Stadtzentrum
mind. 600 Platze insgesamt verflgbar
(Kurz- und Dauerparker)

=15
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=  [inksabbiegen Wilhelmstra3e = KornerstraBe
unzureichende Leistungsfahigkeit, Ruckstau Wilhelm-
/ArsenalstralBe

» Linksabbiegen Wilhelmstra3e = Eberhardstral3e
unzureichende Leistungsfahigkeit, Ruckstau
Sternkreuzung

= Linkseinbiegen Mathildenstral3e = Schlossstralie
auch mit vollwertiger, signalisierte Kreuzung unzureichend

= Zielsetzung: direktes Linkseinbiegen in Schlossstral3e aus der MathildenstraBBe
= Leistungsfahige Situation erfordert zuséatzliche Fahrstreifen in Mathildenstral3e {\'

und SchlossstraBe (Teil ErschlieBungsstraBe), da sonst £q,,54 >> 1.800 Pkw-E/h

Hupfer. | % direktes Linkseinbiegen nicht hinreichend leistungsfahig méglich "
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Verkehrstechnik
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» Fahrradstral3e Seestral3e

» derzeit ,unechte Einbahnstral3e” mit wirksam sichernden Markierungen
» Anordnung FahrradstraBe méglich.

= ErschlieBungsverkehr ist zwingend zuzulassen:
% keine Anderung von Verkehrsmengen und Verkehrsablauf

= Abschnitt KarlstraBBe - Mathildenstrae:
= | angsparken ggf. Uberarbeiten,

da ausparkende Fahrzeuglenker die Radfahrer sehr spat sehen

TRV S Pl AR

/erkehrsanalyse 4
Verkehrsplanung
Verkehrstechnik
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= Fahrradstral3e SolitudestralRe

= ErschlieBungsverkehr ist zwingend zuzulassen (Parkhaus):
keine Anderung von Verkehrsmengen und Verkehrsablauf

= Parallele SeestraBe erlaubt gute Radverkehrsfuhrung
in beide Richtungen

= Radverkehr wird ggf. nicht dominierende
Verkehrsart sein (VwV zur StVO)

& keine FahrradstraBe

= Abschnitt AlleenstralRe - MathildenstralRe:

» im Zuge der Planfalle
planungstechnisch zu bearbeiten
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Vorabprufungen

FahrradstralRe Alleenstral3e

= ErschlieBungsverkehr ist zwingend zuzulassen:
keine Anderung von Verkehrsmengen und Verkehrsablauf

» Neugestaltung AlleenstraBe erforderlich
= Rickbau benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg zwingend

» Umgestaltung empfohlen: z.B. Einmidndungen: Bevorrechtigung fur Radverkehr, Fihrung tber
Plateaus, ggf. Geschwindigkeitsdampfung fur Kfz-Verkehr entlang AlleenstraBBe
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= Abschnitts- und zeitweise

Sperrung Alleenstral3e im Schulbereich

= Aktuelle Uberlegung: Sperrung von 7% Uhr bis 10%° Uhr und von 129 Uhr bis 14% Uhr
% Kfz-Verkehrsmengen nicht relevant, da auBerhalb Spitzenstunden

Bauliche Unterstitzung (Schranke, Beschilderung) erforderlich.

Besondere Herausforderung: Gestaltung Einmindung SeestraBe/AlleenstraBe

Empfehlung: durchgehende Sperrung von 7% bis 14% (wahrend der Schulzeiten)

Kombination mit FahrradstraBBe SeestraBe moglich

Verkehrsanalyse 7

Verkehrsplanung l{
Verkehrstechnik f
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Vorabprufungen

Myliusstral3e far Umweltverbund

Definition der belastbaren Rahmenbedingungen erforderlich:

Anbindung Parkierungsflachen am Bahnhof erforderlich?
- Nordliche Rampe derzeit nur einspurig
—  Rechtsabbiegen aus Bahnhofstunnel auf Rampe nicht moglich

Umgestaltung RegioWIN-Projekt Mobilitatspunkte?
Weitere Planungen/Uberlegungen?
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= Verkehrsverteilung
An- und Abfahrt Rathaus-Tiefgarage

= Auswertung von
Videoaufzeichnungen

= Donnerstag 03.12.2015
bis
Samstag 05.12.2015
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Einfahrt » Einfahrtin TG

Uberwiegend (70%) aus
I I I Richtung Schloss/B47

Ausfahrt ] AUSfahrt aus TG

60%
in etwa gleichverteilt
30%
20m,
105%
Ausfahrt n Richtung Schiller ® Ausfahrt in Richtung Schioss
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Einfahrten nach Richtungen
{schleifende Stundenwerte)
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Verteilun

Ausfahrten Rathaus-TG
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Einfahrten - Ausfahrten
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Finfahrt
= ca. 225 Kfz/Std.

= Spitzenstunde 8:45 Uhr — 9:45 Uhr mit
300 ... 450 Kfz/Std.

Ausfahrt
= ca. 225 Kfz/Std.

= Spitzenstunden ca. 11:00 Uhr — 14:00 Uhr mit
200 ... 250 Kfz/Std.

Gesamt
= 450 Kfz/Std.
? =  bis ca. 600 Kfz/Sp-h
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= Richtungen Ein-/Ausfahrt

= Einfahrt Gberwiegend aus Richtung SchlossstraBe (70%)
= Ausfahrt etwa gleichverteilt (50:50)

= Verkehrsablauf bei Rlckstau

= Zeitweise dreispurige Befahrung der Mathildenstrale,
erfordert ,Erstnutzer”, dem weitere folgen

= Sichtbehinderungen bei Ausfahrt mit Konflikten

=  Wendemandver, Weiterfahrt nach Wartezeit
sowohl in Richtung Akademiehof als auch Asperger Stral3e

= Anzeige Rathaus vs. Abfertigung
= Zeitweise flUssige Einfahrt moglich
trotz angezeigter Voll-Auslastung (0 freie Platze)
Haper:] = Unterschiedlich lange Wartezeiten
l[ l bei gleicher Anzeige (5 und weniger)
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= Keine weitere Ertlichtigung MathildenstraBe moglich
(abgesehen von kleineren Erganzungen)

= Tiefgarage im Bereich Schillerplatz kann als
als weiterer Uberlauf fur Rathaustiefgarage dienen

= Modell:
Unterbindung Durchgangsverkehr ArsenalstraBe
verlagert in Teilen auf UhlandstraRe/Parkring

=  Berechnungen auf Basis Beobachtungen:
direkter Anschluss
an Kreuzung SolitudestraBBe/Mathildenstral3e e A
mit Ampel nicht moglich -
(zusatzlicher Ruckstauraum erforderlich) 4

—
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<



wowieseure  Planfaille

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

Hupfers

Verkehrsanalyse 27
Verkehrsplanung
Verkehrstechnik i




‘wowessire Prognose Nullfall mit Durchgangsverkehr

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

o = T Verkehrsstarken fur
[ 0] I 52,0 Normalwerktag
= (DTV in Kfz/24 Std.)

TalstraRe
33

«"’Qg/
&
¥ 58

31

- - ql 2
rgerstraRe -+ !
- 25— h el

Wilhelmstrafle Wilhel Schorndorfer StraRe

52 - -
-3 .

2,0
B v ws. B &
chillerstraRe MathildenstraBe !
a B e D

lindenstrate 47 32 afreeberg

Hospitalstrae

E‘i:wrstraﬂe
EberhardstraRe
S
N

o
N

UI anlstralie

SeestraRe
&
N

44 37 & | AlleenstraRe | Friedrich-Ebert-StraRe
| T 22 31
86 4,
6’)
-3
%sf 11
o Karlstrage |
“ e
% 3 indenburgstraRe
Schwieberdinger StraRe % ﬁ
56,7 —72 —09
Hupfers S Friedrichstrake . Friedrichstrake
Verkehrsanalyse 2 || Strichstcrken sind propomonq( zur
Verkehrsplanung : Gesamt-Verkehrsmenge gewdhlt]

Verkehrstechnik i



wowiessure - Prognose Nullfall onne Durchgangsverkehr

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

Varbcher st Differenzdarstellung
1,0 1,0
Heilbronner StraRe Zum P rog nose-
< Nullfall mit
10— i \ Durchgangsverkehr

LindenstraRe Kaffeeberg

HospitalstraRe

1,5

Aspergerstraie !

1,0 — 30— hl

| Wilhelmstralfie Wilhelmstrariel Schorndorfer StraRe
o0 n o2

| gﬁ?ﬂerstraﬁe
EberhardstraRe
|
&
o

N
S

B
1,0 —5 = — 40
02 »ﬂ Z 4,
00
R N
L dniterstrage ildenstraRe
| B
a | Pl _
& & 0 Alleenstral | Friedrich-Ebert-StraRe
1 2,0 |\\o""6

>
N
\\r\\g/%
K
s
&

o Karlstrage |

0
S

N
)
|

T2

Schwieberdinger StraRe

Hindenburgstrae

SolitudestraBe
Seestrae

— 20

| L 2o - Fredrictrate [DTV-Verkehrsmengen in Kfz/24 Std.;
o ’ ’ Strichstcirken sind proportional zur

- Gesamt-Verkehrsmenge gewdhlt]

Verkehrsanalyse 29
Verkehrsplanung
Verkehrstechnik ¥



Planfall PO — ohne Arsenalparkplatz

mit Durchgangsverkehr
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Planfall PO — ohne Arsenalparkplatz

ohne Durchgangsverkehr

£

Verkehrsanalyse 3
Verkehrsplanung
Verkehrstechnik f

——

01 -00
09 07
Heilbronner StraRe
14— TalstraBe 1.
’ Y 06 05
b
&?’z
&°
¥ 01 LindenstraRe 01 O'OKaffeeberg
!
({,1 1,4 — 1,|9 P g |2'6 LS H - -12
AspergerstraRe - - g
1,5— 35— | —25
| Wilhelmstralfie WilhelmstraRe
£ oo o0 “ 2
k] < 32
g 2 '
2
0,0
02 02 —-84 42 42
15 I gchillerstral%e | MathildenstraBe !
;i ﬂ 00 00 —-06 —01
@ 4 0 (0 P | AlleenstraRe |
| 01 i 00 01
03 s,
W .
Yoy s, < 0,0
/%Io@ % Karlstrage |
02 — %5
02 % 21 —-06
WEJ ’ ’ g
Schwieberdinger StraRe E: 2
-0,0 03 06 —00 - 18
FriedrichstraRe
15 14
- 01

Marbacher StraRe

-0,2

Schorndorfer StraRe

-0,0

Friedrich-Ebert-StraRe

-0,0

Hindenburgstrage

01
FriedrichstraRe

Differenzdarstellung
zum Prognose-
Nullfall mit
Durchgangsverkehr

[DTV-Verkehrsmengen in Kfz/24 Std.;
Strichstdrken sind proportional zur
Gesamt-Verkehrsmenge gewdhlt]



Planfall P1— mit Schillertiefgarage

LUDWIGSBURG .
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Planfall P1— mit Schillertiefgarage

ohne Durchgangsverkehr
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LUDWIGSBURG

ohne Durchgangsverkehr

Planfall P2 — mit Schiller-Arsenal-Tiefgarage
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wowiessUre  Eazit Planfille

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

=  Wahl einer zusétzlichen Tiefgarage (wo? Wieviel?)
far Verlagerungen im Verkehrssystem
nicht entscheidend

= Unterbindung Durchgangsverkehr fur Verlagerungen im
Verkehrssystem entscheidend

= Herausnahme des Durchgangsverkehrs aus

WilhelmstralRe/Arsenalstral3e/Schillerplatz erscheint Ry X
verkehrlich beherrschbar M’Q
= Vorhandenes AuBenringsystem (Parkring) - (‘ P
it bietet nach den Modellbetrachtungen . \
A

lE | hinreichend Reserven )




LUDWIGSBURG Weiteres Vorgehen

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

» Entscheidungen
= Durchgangsverkehr weiterhin gewunscht?

= Entwicklungspotenziale Arsenalstral3e
weiter verfolgen?

» Kapazitatserhdhung Parken gewtnscht?

= Auswahl 2 Planfélle zur Detailbetrachtung

= Lage, Gestaltung und Leistungsfahigkeit
der Verkehrsinfrastruktur

Higers] = mikroskopische Simulation g, o « “
o | L)red




wowessure - Nachste Schritte in der Bearbeitung

Zentrale Innenstadt-Entwicklung Ludwigsburg
ZIEL

= Ubernahme der Entscheidungen

= Modifizierung vorhandener Detailplanungen
= [age Ein-/Ausfahrten der Parkierungsanlagen

= Verkehrstechnik (Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf)

= Fazit und Empfehlungen
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Hupfer = Ingenieure = GmbH
Prof. Dr.-Ing. Christoph Hupfer

Hauptstralle 9a
76889 Niederhorbach

Hupfers

& Fon: 06343 /988 344
Verkehrsanalyse 38 Fax: 06343 / 988 345

Verkehrsplanung . . .
Verkehrstechnik mail@hupferingenieure.de




