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Allgemeines

Der Durchfihrung dieses Wettbewerbs liegen die Richtlinien fiir Planungs-
wetthewerbe (RPW 2013) in der Fassung vom 31.01.2013 mit der gemeinsa-
men Verwaltungsvorschrift des Landes Baden-Wurttembergs vom 27.03.2013
zugrunde, soweit in der Auslobung nicht ausdricklich Anderes festgelegt ist.

Die Auslobung ist fur die Ausloberin, die Teilnehmer sowie alle anderen am
Wettbewerb Beteiligten verbindlich.

An der Vorbereitung und Auslobung dieses Wettbewerbs hat die Architekten-
kammer Baden-Wrttemberg beratend mitgewirkt.

Die Auslobung wurde dort unter der Nummer XXXX-X-XX registriert.

Ausloberin, Koordination, Betreuung

Ausloberin:

Stadt Ludwigsburg

vertreten durch:

Herrn Oberblrgermeister Werner Spec

Koordination:

Stadt Ludwigsburg

Fachbereich Stadtplanung und Vermessung
Herr Oliver Linder

WilhelmstraBe 5

71638 Ludwigsburg

Wetthewerbsbhetreuung:
Wick + Partner
Architekten Stadtplaner
Gahkopf 18

70192 Stuttgart

Tel. 0711 / 2550955 - O
info@wick-partner.de
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Anlass, Gegenstand und Ziel

Die Stadt Ludwigsburg wurde Anfang des 18. Jahrhunderts als barocke Mo-
dellstadt errichtet, mit dem Ziel vorbildhaft umzusetzen, mit welchen Qualita-
ten in Architektur und Stadtraum die Voraussetzungen fur gutes Wohnen und
Arbeiten geschaffen werden konnen. Auch heute stehen diese Aspekte im
Fokus der nachhaltigen Stadtentwicklung im 6konomischen, sozialen und
Okologischen Bereich, flr die Ludwigsburg im Jahr 2014 als nachhaltigste
Stadt mittlerer GroBe in Deutschland ausgezeichnet wurde.

Als eine der Zukunftsstadte in Deutschland (Projekt unter Federflihrung
des Bundesforschungsministeriums) arbeitet die Stadt mit herausragenden
Partnern aus Industrie, Dienstleistern und Wirtschaft im ,Living Lab“ daran,
neue Technologien im Bereich von Energie und Mobilitat, sowie die Digi-
talisierung offensiv in den Dienst der Menschen in der Stadt zu stellen.

Der Bahnhof mit dem Zentralen Omnibusbahnhof und dem Veranderungspo-
tential im Umfeld soll funktional und emotional fur diese Schlisselentwick-
lungen stehen und auf der einen Seite hinfilhren zu einer pulsierenden,
stadtebaulich wertigen Innenstadt, auf der anderen Seite zu einem
Transformationsgebiet in der Weststadt, in dem sich das stadtebauliche
Umfeld grundlegend &ndert. Durch die Transformation gewerblicher Arbeits-
platze vergangener Jahrzehnte hin zu einem hochst attraktiven Umfeld flr
Kreative und IT-Spezialisten, die teilweise aus der kreativen Denkfabriken in
Silicon Valley angeworben werden von Weltfirmen wie Bosch, Porsche, Mann
und Hummel, die hier entscheidende Forschungs- und Entwicklungslabore
verankern. Neben den optimalen Verkehrs-, Energie-, Breitband und W-Lan-
Infrastruktur sowie der Bericksichtigung von Klimaanpassungsstrategien mit
vertikalem und horizontalem Grin geht es mit kinstlerischem Konzept und
hochwertiger Designmoblierung im offentlichen Raum um eine inspirierende
Gestaltung eines Entwicklungscampus, in dem nicht nur unkonventionelle
Arbeitsplatze in den ehemaligen Industriehallen, sondern auch der halbof-
fentliche Raum Teil einer Arbeitsumgebung fir Kreative wird.

Die Gestaltung des Bahnhofs und des stadtebaulichen Umfeldes muss die
hohe Qualitat der Innenstadt und den kinftigen Innovationscharakter der
Weststadt bereits erahnen lassen.

Das Bahnhofsareal in Ludwigsburg soll in diesem Sinne als bedeutender
Stadteingang und attraktiver Aufenthalts- und Durchgangsbereich fur ca.
50.000 Pendler pro Tag, zahlreiche touristische Besucher und Geschaftsrei-
sende aufgewertet werden.

Neben einer stadtebaulichen Neuordnung kdnnen auch die Verkehrsfunktio-
nen am Bahnhof vereinfacht und entflochten und somit die Situation fur alle
Verkehrsteilnehmer — insbesondere flir FuBganger und Radfahrer — wesent-
lich verbessert werden. Der Bahnhof (Bahnhaltepunkt und ZOB) soll als
Herzstlick des Bahnhofsareals zukinftig alle Anforderungen einer multimo-
dalen Verkehrsdrehscheibe erfillen.
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Im direkten Umfeld des Bahnhofs gibt es mehrere stddtebauliche Potenzial-
flachen, die zurzeit untergenutzt sind (z.B. das Kepler Dreieck und das Kal-
lenberg’sche Geldnde). Diese Areale konnten in Zukunft von einem moder-
nen Bahnhof mit attraktiven Mobilitdtsangeboten und einer hohen Besucher-,
Kunden- und Nutzerfrequenz profitieren.

Im ldeenteil soll ein schlissiges Gesamtkonzept fir das Bahnhofsareal und
die angrenzenden Potenzialflachen erarbeitet werden, das in einzelnen Reali-
sierungsabschnitten umgesetzt werden kann.

Der Realisierungsteil zielt auf eine Neugestaltung des Zentralen Omnibus-
bahnhofs (ZOB). Dieser gehort zwar zu den bedeutendsten Verkehrsknoten
fir den offentlichen Personennahverkehr in der Stadt und der Region, weist
jedoch nach fast 40-jahrigem Betrieb gestalterische und funktionale Mangel
auf. Insbesondere erlauben die Bushaltestellen keinen barrierefreien Zugang
zu den Bussen. Aufgrund gestiegener Anforderungen an die Barrierefreiheit
und angesichts eines dringend sanierungsbedurftigen Fahrbahnbelags wer-
den grundlegende bauliche Eingriffe am ZOB erforderlich.

Durch den hier ausgelobten Wettbewerb soll die kinftige Gestaltung und
Funktionsweise des ZOB festgelegt werden und auf dieser Grundlage ein An-
trag zur Forderung mit Mitteln des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setzes (LGVFG) fur den kommunalen StraBenbau gestellt werden.

Die Stadt Ludwigsburg erwartet innovative stadtebauliche und verkehrliche
Konzepte, die sowohl den besonderen Anforderungen einer zukunftsorientier-
ten Mobilitdtsdrehscheibe als auch der exponierten Lage als Stadteingang ge-
recht werden.

Art des Wetthewerbs, Zulassungsbhereich, Sprache

Der Wettbewerb ist als nichtoffener Ideen- und Realisierungswettbewerb mit
einer Bearbeitungsphase nach RPW 2013 ausgelobt.

Der Ideenteil des Wettbewerbes zielt auf eine Vielfalt von Losungsvorschlagen
fur die stadtebauliche (Neu-) Ordnung des Bahnhofsareals und der angren-
zenden Potenzialflachen (wie z.B. des Empfangsgebaudes, des Kepler Drei-
ecks und des Kallenberg'schen Gelandes). Im Realisierungsteil werden Vor-
schlage flir die bauliche Gestaltung und funktionale Neuorganisation des
Zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) erwartet. Der Realisierungsteil des Wett-
bewerbs zielt auf die Vergabe eines Planungsauftrags.

Dem Wettbewerb wird ein Bewerbungsverfahren vorgeschaltet. Von der Aus-

loberin werden 8 Teilnehmer als vorausgewahlte Teilnehmer gesetzt. Berufs-
anfanger werden im Rahmen des Bewerbungsverfahrens durch modifizierte
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Zugangsbedingungen angemessen bericksichtigt. Die gesamte Teilnehmer-
zahl betragt 25.

Das Verfahren ist anonym.

Der Zulassungsbereich ist nicht begrenzt. Interessierte von auBerhalb der
Bundesrepublik Deutschland kdnnen am Auswahlverfahren nach Ziffer 6
teilnehmen, wenn sie als Burgerinnen und Birger in den Staaten des europa-
ischen Wirtschaftsraums (EWR) oder in den Staaten der Vertragsparteien des
,World-Trade-Organization-Ubereinkommens*“ (WTQO) uber das offentliche
Beschaffungswesen ,,Government Procurement Agreement” (GPA) die Teil-
nahmebedingungen erflllen.

Die Wettbewerbssprache ist deutsch.

Teilnehmer und Teilnahmebedingungen

Teilnahmeberechtigt sind natdrliche und juristische Personen, welche die ge-
forderten fachlichen Anforderungen erfiillen. Bei natlrlichen Personen sind
die fachlichen Anforderungen erflllt, wenn sie gemaB Rechtsvorschrift ihres
Herkunftsstaates berechtigt sind, am Tag der Bekanntmachung die Berufs-
bezeichnung Architekt/-in, Stadtplaner/-in, Landschaftsarchitekt/-in oder In-
genieur/-in der Fachrichtung Verkehrsplanung zu fihren.

Ist im Herkunftsstaat des Bewerbers die Berufsbezeichnung nicht gesetzlich
geregelt, so erflllt die fachlichen Anforderungen, wer Uber ein Diplom, Pri-
fungszeugnis oder sonstigen Befahigungsnachweis verfligt, dessen Anerken-
nung gemaB der Richtlinie 2005/36/EG (Berufsanerkennungsrichtlinie) ge-
wahrleistet ist.

Bei juristischen Personen sind die fachlichen Anforderungen erfullt, wenn zu
ihrem satzungsgemaBen Geschéftszweck Planungsleistungen gehoren, die
der anstehenden Planungsaufgabe entsprechen, und wenn der bevollméach-
tigte Vertreter der juristischen Person und der Verfasser der Wettbewerbsar-
beit die fachlichen Anforderungen erfillen, die an natirliche Personen ge-
stellt werden. Alle Teilnehmer haben die Teilnahmeberechtigung nachzuwei-
sen.

Die Teilnehmer muissen Bewerbergemeinschaften aus Architekten bzw.
Stadtplanern und Ingenieuren der Fachrichtung Verkehrsplanung (Verkehrs-
planer) bilden. Landschaftsarchitekten kénnen der Bewerbergemeinschaft
beitreten. Dies gilt auch fir vorab ausgewéahlte Teilnehmer. Blros, die Uber
eigene Verkehrsplaner verfliigen, missen keine Bewerbergemeinschaft bil-
den.
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Bei Bewerbergemeinschaften muss jedes Mitglied der Bewerbergemeinschaft
teilnahmeberechtigt sein. AuBerdem ist bei Bewerbergemeinschaften von den
Teilnehmern das federfiihrende Biro zu benennen (Verfassererklarung).

Das Hinzuziehen von Fachberatern — insbesondere von Energieberatern (ggf.
auch von Tragwerksplanern und Larmgutachtern) — wird dringend empfoh-
len.

Mehrfachteilnahme natdrlicher und juristischer Personen oder von Mitglie-
dern von Bewerbergemeinschaften fuhren zum Ausschluss der Beteiligten.

Teilnahmehindernisse sind in § 4 (2) RPW beschrieben.

Sachverstandige, Fachplanerinnen und Fachplaner oder andere Berater
mussen nicht teilnahmeberechtigt sein, wenn sie keine Planungsleistungen
erbringen, die der Wettbewerbsaufgabe entsprechen und wenn sie Uberwie-
gend und standig auf ihrem Fachgebiet tatig sind.

Auswahlverfahren, Bewerbungsunterlagen

Bewerber und Nachweise

Die Gesamtzahl der Teilnehmer wird auf 25 begrenzt. Davon werden von der
Ausloberin vorab die folgenden 8 Planungsbiiros ausgewahlt:
(Auflistung in alphabetischer Reihenfolge)

=  N.N.
= N.N.
= N.N.
=  N.N.
= N.N.
= N.N.
=  N.N.
= NN

Die vorab ausgewahlten Planungsbiros mussen nach §3 (3) RPW 2013 die
Nachweise der Planungsqualitat in gleicher Weise wie die Bewerber erfillen.
17 weitere Teilnehmer werden im Rahmen des nachfolgend beschriebenen
Bewerbungsverfahrens ausgewéhlt.

Zur Uberprifung der Fachkunde, Leistungsfahigkeit und Erfahrung der Be-
werber, insbesondere ihrer Eignung und Kompetenz flr die Wettbewerbsauf-
gabe, werden eindeutige, nicht diskriminierende und formal prifbare Krite-
rien festgelegt. Die Kriterien sind differenziert nach Zulassungskriterien zum
Auswahlverfahren und Prifkriterien zur Beurteilung der fachlichen Eignung
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im Auswahlverfahren. Zur Gewéhrleistung von Transparenz, Nachvollziehbar-
keit und Nachprifbarkeit wird das Auswahlverfahren dokumentiert.

Zum Auswahlverfahren wird nur zugelassen, wer die Zulassungs- und Prifkri-
terien vollstandig und fristgerecht eingereicht hat. Bewerbungsunterlagen, die
Uber den geforderten Umfang hinausgehen, werden nicht bericksichtigt. Die
Bewerbungsunterlagen werden nicht zurlickgegeben.

Berufsanfanger werden angemessen beteiligt. Fir sie gilt:

Berufsanfanger sind Teilnahmeberechtigte, deren Studienabschluss (Diplom /
Master) nicht vor dem 01.01.2009 liegt.

Berufsanfanger haben aus den Nachweisen zur Prifung der fachlichen Eig-
nung ein geeignetes Referenzprojekt nachzuweisen. Sofern sie eine notwen-
dige Referenz nicht selbst nachweisen kdnnen, dirfen sie ersatzweise ihre
Mitarbeit als verantwortlicher Projektleiter an einer Referenz in einem ande-
ren Blro vorlegen, wenn der dortige BUroinhaber dies schriftlich bestatigt.
Berufsanfanger haben ihrer Bewerbung entsprechende Nachweise beizufi-
gen.

Wetthewerbsleistungen

Jeder Teilnehmer bzw. jede Arbeitsgemeinschaft darf nur einen Entwurf ein-
reichen. Varianten sind nicht zuldssig. Uberplanungen angrenzender Rand-
bereiche des Plangebiets zur Unterstitzung des jeweiligen stadtraumlichen
Entwurfskonzepts sind zugelassen.

Im Einzelnen werden von den Teilnehmern folgende Leistungen gefordert:
Insgesamt sind maximal X Plane (Querformat) gedruckt abzugeben. Die ma-
ximale PlangroBe betragt: 120 cm x 90 cm (Breite x Hohe).

Plandarstellungen sind zu norden und die Plane sind zu rollen.

Die eingereichten Plane werden bei der Sitzung des Preisgerichts nebenei-
nander aufgehangt.

Stadtebaulicher Entwurf, Freiflaichengestaltung

Lageplan im MaBstab 1:500 mit Darstellung der stadtebaulichen Gesamtidee
als Dachaufsichtsplan mit

] Bebauungskonzept inkl. Geschosszahlen und Dachformen

] Nutzungsangaben

=  Gestaltung der stadtischen o6ffentlichen Raume, Freiflachengestaltung

=  ErschlieBung der Gebaude

= StraBen- und Wegenetz

»  Parkierungsflachen privat und offentlich, Tiefgaragen eingestrichelt

= Gestaltung des Bahnhofsumfeldes (ZOB, Ubergang / Steg etc.)
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7.3
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Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

Lageplan im MaBstab 1:200 mit Darstellung

=  des baulichen Gestaltungskonzeptes

= der funktionalen Zusammenhéange

= der Materialangaben im o¢ffentlichen Raum

Zwei Schnittansichten im MaBstab 1:200

] parallel zur Bahnhofstrale mit Blick nach Westen

= orthogonal zur BahnhofstraBe, studlich des Empfangsgebdudes mit Blick
nach Norden

zur Erlauterung der topografischen Situation und der MaBstablichkeit der Be-

bauung und 6ffentlichen Raume.

Erlduternde Skizzen
zum stadtebaulichen Entwurf, zu den Bebauungskonzepten und Stadtraumen

sind auf den Planen zugelassen (auch perspektivische Skizzen).

Erlduterungshericht

maximal 2 DIN A4-Seiten, auch auf den Planen abzudrucken
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Wetthewerbsaufgabe

Ubergeordnete Zielsetzungen, Herausforderungen

Das Bahnhofsareal in Ludwigsburg soll zukinftig die Funktionen einer multi-
modalen Verkehrsdrehscheibe erfullen und dabei allen daraus resultierenden
Anforderungen gerecht werden. Die unterschiedlichen Bestandteile dieses
Verkehrsknotens sind so zu gestalten, dass das Bahnhofsareal als , Tor zur
Stadt” qualitatsvoll erlebt und inszeniert werden kann. Als innenstadtnahe
Drehscheibe des Offentlichen Personennahverkehrs liegt das Hauptaugen-
merk auf:
= der Etablierung von zukunftsgerechten Mobilitdtsangeboten am
Bahnhof und in dessen Umfeld;
= der Optimierung und Entflechtung der Verkehrsstréme — verbunden
mit einer attraktiven Gestaltung der offentlichen Raume und Ver-
kehrsflachen;
= der Verknlpfung der Stadtbereiche 6stlich und westlich der
Bahntrasse;
= der Berlcksichtigung und Integration neuer Verkehrsarten (wie z.B.
einer Stadtbahn und einer Seilbahn), die zukinftig ggf. am Bahnhof
Ludwigsburg verkehren kénnen, Uber deren konkrete Ausformulie-
rung jedoch erst zu einem spateren Zeitpunkt entschieden wird.

Bei der Neugestaltung der Mobilitatsdrehscheibe wird den Aspekten Energie-

effizienz, Klimaschutz und emissionsarmer Mobilitdt ein besonderer Stellen-

wert eingerdumt. Fir den Wettbewerb bedeutet dies die Bericksichtigung

folgender Aspekte:

» integrierte Betrachtung von Stadt-, Energieinfrastruktur- und Mobilitats-
planung

= Bericksichtigung moderner Antriebsformen und Ladeinfrastruktur insbe-
sondere fiir OPNV/ Busverkehr.

= Nutzung von Potentialen zur regenerativen Energiegewinnung an Gebau-
den und auf Grundsticken der Entwicklungsflachen

= Schaffung von Schnittstellen zwischen Elektromobilitédt (Ladeinfrastruktur)
und dem Ausbau und der Platzierung dezentraler Energiewandlungsanla-
gen sowie mit dem Stromnetz.

Neben einer Aufwertung und Neugestaltung des ZOB besteht die Chance, die
angrenzenden Bereiche weiterzuentwickeln, neu zu strukturieren und zu ge-
stalten bzw. einer standortgerechten Nutzung zuzufiihren.

Zu den wichtigsten Zielen des Wettbewerbs gehort die Aufwertung des Ostli-
chen Entwicklungsbereichs durch eine ,Befreiung” vom motorisierten Indivi-
dualverkehr.

Neben dem Busverkehr am ZOB sollen hier insbesondere der Rad- und FuB-
gangerverkehr durch verschiedene Angebote und eine hohe Aufenthaltsquali-
tat beglnstigt und gestarkt werden.
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Die Funktionen und Einrichtungen des motorisierten Individualverkehrs wur-
den in den letzten Jahren bereits durch die Entwicklung und Umgestaltung
des Westportals im westlichen Entwicklungsbereich konzentriert (z.B. durch
das Parkhaus Bahnhof). Diese Strategie soll im Rahmen des Wettbewerbs
fortgefuhrt werden. Weitere Angebote sind hier ggf. zu ergénzen.

Das stadtebauliche und verkehrliche Konzept fir das Wettbewerbsgebiet soll
in Realisierungsabschnitten umgesetzt werden (vgl. Teilgebiete auf dem Plan
XX).

Die Neugestaltung des ZOB soll zuerst vollzogen werden. Derzeit ist jedoch
noch nicht absehbar, in welcher Reihenfolge die weiteren Entwicklungsberei-
che im Wettbewerbsgebiet umgesetzt werden koénnen. Es gilt daher, eigen-
standige Bau- bzw. Entwicklungsabschnitte zu bilden und dabei auf eine
sinnvolle und klare Teilung der einzelnen Abschnitte zu achten.

Ziele im ostlichen Entwicklungshereich

Im ostlichen Entwicklungsbereich liegt der Entwicklungsschwerpunkt auf der
barrierefreien Gestaltung des ZOB und der Optimierung und Ergédnzung der
Mobilitatsangebote.

Insbesondere der Entflechtung der bestehenden Verkehrsstrome (Bus-, Kfz-.
Rad- und FuBgangerverkehr) kommt dabei ein besonderes Gewicht zu. Im
Rahmen des Wettbewerbes ist zu untersuchen, wie die unterschiedlichen
Verkehrsarten ohne Konflikte mit anderen, konkurrierenden Verkehrsarten
bedarfsgerecht gefuhrt werden kénnen und gleichzeitig die Aufenthaltsquali-
tat im offentlichen Raum erhodht werden kann.

Im sddlichen Bereich im Umfeld des Kallenberg'schen Geldndes beherr-
schen Verkehrsflachen die staddtebauliche Situation. Um die Aufenthaltsquali-
tat und das Sicherheitsempfinden fur Bahnhofsnutzer auch in den Abend-
und Nachtstunden zu verbessern, ist hier eine hthere Nutzer- und Besucher-
frequenz anzustreben. Durch entsprechende Nutzungen im Bereich des Kal-
lenberg’'schen Gelandes soll auch die angrenzende Leonberger Stral3e einen
Impuls erfahren.

Teilbereich A — Zentraler Omnibusbahnhof (Z0B)

Besondere Bedeutung fur den Stadt- und Regionalverkehr kommt dem Zent-
ralen Omnibusbahnhof zu. Er soll umfassend aufgewertet und barrierefrei
ausgebaut werden. Durch den Ruckbau der sogenannten Markthalle kbnnen
Flachen fur eine Haltestelle der Stadtbahn oder fur neue Aufenthaltsbereiche
gewonnen werden. Die im Vorentwurf des ZOB dargestellte Freihaltetrasse ist
bei der Konzeption des Zentralen Omnibusbahnhofs zu beachten.

Zukinftig soll der ZOB Uber ein Haltestellenangebot von ca. 30 Bushaltestel-
len verfiigen. Wenn das Stuttgarter Stadtbahnnetz weiter ausgebaut wird und
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in diesem Zusammenhang auch am Bahnhof in Ludwigsburg eine neue Hal-
testelle eingerichtet wird, kénnen zwar einige Buslinien entfallen. Im Wettbe-
werb ist jedoch dennoch von bis zu 30 Haltestellen auszugehen.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde die Anordnung dieser 30 Halte-
stellen am ZOB untersucht:

Eine Ségezahnanordnung ermoglicht einerseits kurze Wege fur die Fahr-
gaste, ist jedoch nur wenig flexibel fir den Einsatz von Gelenkbussen und
die Einfihrung eines Bus Rapid Transit Systems (BRT).

Eine gerade Anordnung der Haltestellen hintereinander — analog zum heu-
tigen Bestand — ist vorstellbar.

Abgesehen von der sogenannten ,Harfenanordnung” sind auch andere
Haltestellenanordnungen moglich, wenn die verkehrliche Machbarkeit
(Befahrbarkeit fur Standard-, Gelenk- und 15 m-Reisebusse) nachgewie-
sen wird und die weiteren Anforderungen an den ZOB erfullt werden.

Neben der verkehrlichen Machbarkeit soll der ZOB folgende Anforderungen

erftllen:

Der ZOB und sein Umfeld sind barrierefrei zu gestalten. Neben einem
direkten, rollstuhlgerechten Zugang vom ZOB zu Gleis 1 des Bahnhofs
sind dabei auch Leitlinien bzw. Leitsysteme fir sehbehinderte und blin-
de Menschen vorzusehen.

Die Anordnung der Haltestellen soll einen zigigen und direkten Umstieg
zwischen Bus- und Schienenverkehr bzw. zwischen Bus- und Radver-
kehr ermoglichen. Die Verbindung zwischen Bahnhalt und ZOB soll da-
bei verbessert und die Wege verkirzt werden.

Besondere Bedeutung kommt einer attraktiven Verknipfung der westli-
chen und der 6stlichen Areale durch die Unterfihrung am Bahnhof und
den so genannten Francksteg zu. Dieser soll als direkte Verbindung zwi-
schen den Bushaltestellen und den Bahngleisen umfassend aufgewertet
bzw. durch einen neuen attraktiven Steg ersetzt werden (vgl. 9.1.3).

Der Verkehrsflachenbedarf des ZOB soll ohne LeistungseinbuBlen redu-
ziert und die gewonnenen Flachen fur qualitatsvolle Aufenthalts- und
Wartebereiche genutzt werden. Zur Sicherung der sozialen Kontrolle und
der Aufenthaltsqualitat — insbesondere in den Abend- und Nachtstunden
— ist eine gute Einsehbarkeit der Aufenthalts- und Wartebereiche anzu-
streben.

Ostlich grenzt die denkmalgeschiitzte Musikhalle direkt an den ZOB.
Das Vor- und Umfeld der Musikhalle ist als gemeinsamer qualitatsvoller
Aufenthaltsbereich zu gestalten.

Alle Bussteige sind mit einem Witterungsschutz zu versehen. Ein witte-
rungsgeschutzter Umstieg von den Bahngleisen zu den Bushaltestellen
ist zudem wiinschenswert.

Es ist zu gewahrleisten, dass die durch den Schienenverkehr verursach-
te Larmbelastung der ostlich angrenzenden Bebauung aufgrund des
Wegfalls der Markthalle nicht wesentlich verschérft wird.

Stand 20.06.2016 |13



Stadt Ludwigsburg

Stadtebaulicher Ideen- und Realisierungswettbewerb

»Bahnhofsareal Ludwigsburg”

=  Durch den Entfall der Markthalle ergibt sich ein Bedarf an gastronomi-
schen Angeboten (z.B. Backwaren) fur wartende Busfahrgaste im direk-
ten Umfeld des ZOB. Es sind daher Flachen fir gastronomische Nut-
zungen zur Versorgung der wartenden Busfahrgaste sowie eine Toilet-
tenanlage vorzusehen.

Teilbereich B — Empfangsgebdude mit Parkdeck

Das Empfangsgebaude, das in den 1990er Jahren als ,Kaufhaus mit Gleisan-
schluss” errichtet wurde, soll ebenfalls aufgewertet werden. Im Rahmen des
Wettbewerbs ist zu prifen, wie insbesondere die Orientierung verbessert und
die Funktion als Empfangsgebdude wieder in den Vordergrund gestellt wer-
den konnen. Denkbar ist hier sowohl eine vollstandige bauliche Umgestaltung
als auch ein Ersatzbau, der in seiner Grundflache gegenltber dem heutigen
Bestand reduziert ist und somit zuséatzliche Flachen im offentlichen Raum
schafft, die fur eine qualitatsvolle Gestaltung zur Verfigung stehen. Von den
Teilnehmern werden diesbezlglich Aussagen zur Lage und Dimensionierung
des zukUnftigen Empfangsgebaudes erwartet.

Detaillierte Konzeptionen des Innenraums des Empfangsgebdudes sind je-
doch nicht Bestandteil der Wettbewerbsaufgabe.

Da der motorisierte Individualverkehr kinftig an die Westseite des Bahnhofs
gefhrt werden soll, kénnen die Parkierungsangebote auf der Ostseite zu-
gunsten ergdnzender intermodaler Angebote aufgegeben werden. Die KFZ-
Stellplatze auf dem Parkdeck kénnen entfallen und an dieser Stelle ergan-
zende Mobilitdtsangebote zu Schienen-, Bus- und Autoverkehr entstehen
bzw. weiter gestarkt werden. Aufgrund ihrer zentralen Lage mit direktem An-
schluss an den Bahnhof ist diese Flache fur die Unterbringung intermodaler
Angebote besonderes geeignet.

Im Rahmen des Antragsverfahrens ,Region Win“ bewirbt sich die Stadt Lud-
wigsburg mit der Region Stuttgart mit dem Projekt ,,Mobilitatspunkte”. Dieses
Projekt mit einem geplanten Gesamtvolumen von rund 5 Mio. Euro sieht den
Ausbau von Bahnhofen zu multimodalen Umsteigepunkten vor. Zunachst
sind die Bahnhofe in Fellbach, Esslingen, Ludwigsburg, Schorndorf und Eis-
lingen beteiligt. Die Stadt Ludwigsburg bewirbt sich mit der Idee eines Fahr-
radparkdecks fur 700 Fahrrader mit innovativem Zugangssystem. Im Forder-
antrag befindet sich der Standort auf dem bestehenden Pkw-Parkdeck im
nordlichen Gebaudeteil des Empfangsgebaudes.

Die ldee eines Fahrradparkhauses ist von den Teilnehmern zu Ubernehmen
und schlissig in die Gesamtlberlegung flr das Areal zu integrieren. Insbe-
sondere ist dabei die Radwegefihrung aus stdlicher Richtung zu klaren.

Durch die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs nach Westen
(sowohl des Parksuch- als auch des Hol- und Bringverkehrs) bieten sich
neue Potenziale fir eine Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes. Dieser ist so zu
gestalten, dass eine klare Orientierung begunstigt wird. Die Wege in die In-
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nenstadt und zu den umliegenden Mobilitdtsangeboten mussen klar erkenn-
bar und fuBlaufig gut erreichbar sein. Der Bereich ist im Zusammenhang mit
den benachbarten historischen Bauten als reprasentativer Stadteingang mit
hoher Aufenthaltsqualitat zu entwickeln.

Durch eine vom Individualverkehr befreite obere MyliusstraBe kann und soll
der Bereich bis zum Abzweig AlleenstraBe in die Gestaltung des Bahnhofs-
vorfeldes mit einbezogen werden. Dabei ist die Bedeutung der Myliusstral3e
als wichtigste Verbindung zur Ludwigsburger Innenstadt zu bericksichtigen.

Teilbereich C — Parkdeck Schillerviertel

Das Parkdeck Schillerviertel kann einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung
des ruhenden Verkehrs in der MyliusstraBe leisten. Denkbar ist zudem die In-
tegration von ergéanzenden Mobilitdtsangeboten z.B. in Form eines Mobili-
tatspunktes fur Car- oder Bikesharing.

In diesem Zusammenhang ist zu untersuchen, wie dieser Teilbereich besser
an den Bahnhof Ludwigsburg angebunden bzw. in das Bahnhofsareal inte-
griert werden kann.

Teilbereich D — Kallenberg'sches Gelande

Durch eine Umnutzung des Kallenberg'schen Gelandes soll eine héhere Nut-
zer- und Besucherfrequenz sowie eine hthere Aufenthaltsqualitdt im Sdden
des ostlichen Entwicklungsbereiches erreicht werden. Der heute von Ver-
kehrsflachen dominierte Stadtraum soll in seiner Funktion als stdlicher Ein-
gang zum Bahnhofsareal einer standortgerechten Nutzung zugefihrt werden.
Im Zusammenhang mit der Leonberger StraBe bieten sich die Voraussetzun-
gen fur die Entwicklung eines gemischt genutzten Quartiers mit kurzen We-
gen. Durch eine belebende Nutzung auf dem Kallenberg'schen Gelande mit
Gastronomie, Biro- und Dienstleistungsnutzungen, studentischem Wohnen
etc. soll das sudliche Bahnhofsareal funktional und stadtraumlich aufgewertet
und somit auch ein Impuls fir die Leonberger StraBe gesetzt werden.

Durch eine Umstrukturierung des Knotenpunktes FriedrichstraBe/ Solitu-
destraBe/ BahnhofstraBe — in Verbindung mit einer geanderten Verkehrsfih-
rung der Bahnhof- und Solitudestrae im sidlichen Bereich — kann die far
bauliche Entwicklungen zur Verfligung stehende Flache des Kallenberg'schen
Gelandes vergroBert werden. Ziel der Stadt Ludwigsburg ist es zudem, die So-
litudestraBe vom Durchgangsverkehr zu entlasten und diesen hauptsachlich
Uber die BahnhofstraBe abzuwickeln. Damit verbunden sind auch stadtische
Uberlegungen, den Schillerplatz zukiinftig autofrei zu gestalten. Die heutige
Verkehrsflihrung beglnstigt jedoch eine direkte Verbindung zwischen Fried-
rich- und Schiller- bzw. WilhelmstraBe Uber die SolitudestraBe.

Von den Teilnehmern werden Ldsungsvorschlage zur Umstrukturierung des
Knotenpunktes FriedrichstraBe/ SolitudestraBe/ BahnhofstraBe erwartet, die
eine attraktive bauliche Entwicklung des Kallenberg’'schen Geldndes erlau-
ben, ohne die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu beeintrachtigen. In
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diesem Zusammenhang ist auch die sudliche Zufahrt zum ZOB zu beachten,
die nach der Umgestaltung des ZOB sowohl mit der heutigen als auch mit
der zukUnftigen Verkehrsfihrung am Knotenpunkt reibungslos funktionieren
muss.

Aufbauend auf den Ergebnissen des Wettbewerbs soll ein weiterer Architek-
tur- und Investorenwettbewerb durchgefihrt werden, der die stadtebauli-
chen, architektonischen, verkehrlichen und energetischen Aspekte des Ge-
samtkonzepts weiterentwickelt bzw. prazisiert.

Ziele im westlichen Entwicklungshereich

Die verkehrliche Anbindung des Bahnhofs Uber den MIV soll kinftig aus-
schlieBlich von Westen erfolgen. Im direkten Umfeld des Westportals ist ein
weiteres geeignetes Angebot flir den Hol- und Bringverkehr (Kiss+Ride) vor-
gesehen.

Der westliche Entwicklungsbereich bietet zudem insbesondere im Stden Fla-
chenpotenziale fur bauliche Entwicklungen (vgl. Teilbereich E — Kepler Drei-
eck). Der Entwicklungsschwerpunkt liegt hierbei auf einer Erweiterung des
Biro- und Dienstleistungsangebotes. In rdumlicher Nahe zum Westportal des
Bahnhofs Ludwigburg und aufgrund der Anbindung an das Haupterschlie-
Bungsnetz sind hier auch P+R-Angebote denkbar. Diese Entwicklungsflachen
sind in das Bahnhofsgeflige und dessen westliches Umfeld (MHP Arena und
Bleyle-Areal) stadtraumlich und funktional zu integrieren.

Im Rahmen der stadtebaulichen Neuordnung des westlichen Entwicklungs-
bereichs ist zudem eine Verbesserung der Querungs- und Zugangsmoglich-
keit der Bahngleise Uber den Francksteg oder eine neue Querungsmaoglich-
keit — als Ersatz fir den Francksteg — erstrebenswert (vgl. Punkt 8.1.3).

Teilbereich E — Kepler Dreieck

Das Kepler Dreieck — zurzeit eine untergenutzte Brache — kdnnte zu einem
neuen Verbindungselement zwischen der Innenstadt und der Weststadt ent-
wickelt werden. Aufgrund seiner exponierten Lage an der Bahnlinie wirkt das
Areal in hohem MaBe stadtbildpragend und ist fur die Errichtung eines bauli-
chen Hochpunktes geeignet. Einer attraktiven Architektur kommt daher be-
sondere Bedeutung zu.

Die denkbaren Nutzungen, die in diesem Teilbereich untergebracht werden
kénnen, reichen von Dienstleistungen mit Besucherfrequenz, Biro- und
Wohnnutzungen Uber Gastronomie bis hin zu P+R-Stellplatzen fir den
Bahnhof Ludwigsburg.

Uber den Francksteg oder eine neuen Querungsmoglichkeit in raumlich ver-
gleichbarer Lage besteht eine optimale Anbindung an den OPNV sowie die
bestehenden und zu entwickelnden Mobilitdtsangebote. Durch die angren-
zende Kepler StraBe bzw. den angrenzenden StraBenzug Kepler StraBe -
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Schwieberdinger StraBe verflgt das Areal Uber eine direkte Anbindung an
das Ubergeordnete StraBennetz mit Anschluss an die A 81.

Von besonderer Bedeutung sind Uberlegungen, auf dem Kepler Dreieck ein
gestalterisch und energetisch optimiertes Gebdude oder Ensemble zu entwi-
ckeln (als sogenannten ,green Tower®). Kernidee ist, dass das oder die Ge-
baude Energie erzeugen und fir den Eigengebrauch nutzen, sowie in Zeiten
geringen Strombedarfs Energie speichern und intelligent in das Stromnetz
einspeisen. Diese Uberlegung ist Teil der Wettbewerbsaufgabe und auch im
Hinblick auf Teilbereich F zu berlcksichtigen.

Ebenso wie beim Kallenberg'schen Gelande soll auch fur das Kepler Dreieck
ein weiterer Architektur- und Investorenwettbewerb durchgefiihrt werden, der
die stadtebaulichen, architektonischen, verkehrlichen und energetischen As-
pekte des Gesamtkonzepts weiterentwickelt bzw. prazisiert.

Teilbereich F — mhplus-Areal

Nicht weniger wichtig als die Entwicklung des Kepler Dreiecks ist die Aufwer-
tung des benachbarten Uni-Franck-Hochhauses auf dem mhplus-Areal. Auf-
grund energetischer Mangel, die aus dem Alter des Gebdudes (Baujahr
1964) resultieren, besteht heute ein dringender Modernisierungsbedarf. An-
gesichts seines gebietspragenden Charakters ist es jedoch winschenswert,
das Geb&ude in seiner stadtebaulichen Wirkung zu erhalten. Bauliche Veran-
derungen im Bestand, wie z.B. Aufstockungen oder weitere bauliche Neuge-
staltungen sind moglich.

Dabei sind insbesondere Vorschlage zu zukunftsweisenden Energiekonzepten
erwilnscht, die eine eigene Energieversorgung mit regenerativen Energiequel-
len am oder im Gebaude sowie fir mogliche angegliederte Mobilitdtsangebote
bieten (Ladestationen PKW / Pedelec).

In Verbindung mit dem Kepler Dreieck ist auch die Schaffung eines gemein-
samen / zusammenhangenden Gebdudeensembles vorstellbar. Eine Bebau-
ung mit Leuchtturmwirkung fur nachhaltiges und ressourcenschonendes
Bauen ist in diesem Fall ebenfalls winschenswert.

Verkniipfung der Entwicklungshereiche / Verbindung des westlichen Entwick-
lungsbereichs mit der Mobilitdtsdrehscheibe Bahnhof

Um den westlichen Entwicklungsbereich besser an das bestehende Bahn-
hofsareal um den ZOB und die Bahnsteige anzubinden, ist im Wettbewerb
ein besonderes Augenmerk auf eine attraktive Querung der Bahngleise, zu-
satzlich zur bestehenden Bahnunterfihrung zu legen. Die bestehende Bahn-
unterfihrung kann somit entlastet und die Zugangsmaoglichkeiten zum Bahn-
hof fir Radfahrer und Mobilitatseingeschrankte, erweitert und verbessert
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werden. AuBerdem verbessert sich gleichzeitig die Verbindung zwischen In-
nenstadt und Weststadt.

Diesen Anforderungen wird der Francksteg in seiner heutigen Form und dem
aktuellen Zustand nicht gerecht. Aufgrund von Sicherheitsaspekten und des
historischen Bezuges ist einer oberirdischen Querung mit einem Steg der
Vorzug gegentber einer Unterfihrungslosung zu geben. Dabei sind die An-
knipfungspunkte / Zugangsportale auf beiden Seiten gestalterisch und funk-
tional zu definieren und um attraktive Randnutzungen (z.B. in Form von Mo-
bilitdtsangeboten, Gastronomie etc.) zu erganzen.

9.2 Ziele des Mobilitatsstandortes Bahnhof Ludwigsburg
9.2.1 FlieBender und ruhender motorisierter Individualverkehr

Nutzer, die den Bahnhof Ludwigsburg mit dem Auto anfahren (z.B. Hol- und
Bringverkehr) sollen zukinftig zielgerichtet und eindeutig zum Westportal
bzw. zu den westlichen Gleiszugédngen geftuhrt werden. Dieser Bereich soll
dementsprechend als zentraler Punkt fir den Hol- und Bringverkehr entwi-
ckelt werden. Das Westportal verflgt Uber einen barrierefreien Zugang zur
Bahnhofsunterfihrung und Uber zahlreiche Parkierungsanlagen fur Kurzpar-
ker sowie P+R-Stellplatze.

Der 6stliche Entwicklungsbereich soll schwerpunktméBig die weiteren Mobili-
tatsangebote am Bahnhof (OPNV, Rad- und FuBgéngerverkehr) aufnehmen.
Die obere MyliusstraBBe, zwischen Abzweig Alleenstrae und Empfangsgebéau-
de im ostlichen Entwicklungsbereich, soll als Fldche fur Busse, FuBgéanger
und Radfahrer entwickelt werden Als Fortsetzung des Bahnhofsvorfeldes und
als GeschéaftsstraBe soll dieser Bereich groBzigig und platzartig mit hoher
Aufenthaltsqualitat gestaltet werden.

Die Parkierungsflachen sollen im Bahnhofsareal konzentriert und neugeord-
net werden. Dadurch sollen die Verkehrsflisse gesteuert sowie die bestehen-
den Parkierungsflachen fur anderweitige, stadtraumdienende Nutzungen in
Anspruch genommen werden. Das Stellplatzangebot muss dabei den kinfti-
gen Anforderungen des Bahnhofs (Intermodalitédt) und des Bahnhofsumfel-
des (Anwohner, Geschéftstreibende) gerecht werden. Stellplatze auf den
Entwicklungsflachen, die durch Umnutzung von Parkierungsflachen entfal-
len, sind in gleichem MaBe im westlichen Entwicklungsbereich zu ersetzen.

9.2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Der Zentrale Omnibusbahnhof soll auch kinftig gute Umsteigebeziehungen
(kurze Wege, kurze Wartezeiten) zum Schienenverkehr und anderen Mobili-
tatsangeboten, insbesondere dem Radverkehr bieten. Der barrierefrei, Uber-
sichtlich und witterungsgeschitzt zu gestaltende ZOB soll zudem Uber klare
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Informationssysteme verfligen, die Gber Bushalte bzw. Busabfahrten sowie
wichtige Ziele am Bahnhof und in dessen Umgebung informieren.

»Taxiverkehr"

Dartber hinaus ist ein ausreichendes Angebot an Taxistdnden am Bahnhof,
bestenfalls mit direkten Sichtbezligen zu den Bahnhofszugdngen, zu schaf-
fen.

Rad- und FuBgangerverkehr

Radfahrer sollen den Bahnhof zuklnftig auf gesicherten Radwegen erreichen
und von kurzen Umsteigewegen zum OPNV (Bahn und Bus) profitieren.
Hierzu ist ein umfangreiches Angebot an Radabstellanlagen flir unterschied-
liche Anspriche vorzusehen. Dabei sind sowohl freie Radabstellanagen als
auch Abstellanlagen in Form einer gesicherten Radstation gefordert und in
das Gesamtkonzept zu integrieren (Vgl. 9.1.1-Teilbereich B).

Als wichtige Schnittstelle unterschiedlicher Radwegeverbindungen ist am
Bahnhof auch ein Angebot an Radwegen fir den Durchgangsverkehr vorzu-
sehen. Das zu entwickelnde Radwegekonzept fir das Bahnhofsareal muss
dabei folgende Anforderungen erfillen:

] Entlang der Bahnlinie ist eine Radwegeachse fur den Durchgangsver-
kehr in Nord-Stid-Richtung vorzusehen. Dabei sind die Ideen einer Rad-
schnellwegeverbindung fur ,Speed-Pedelecs” entlang der Bahnlinie und
die Anbindung des Areals Wistenrot und Wirttembergische (W&W) auf
Kornwestheimer Gemarkung zu berUcksichtigen. Diese Radwegeachse
muss vom Busverkehr und der Verkehrsanlage ZOB raumlich getrennt
sein. Vorstellbar ist ein vom Busverkehr abgesetzter separater Radweg
mit eigener Fahrtrasse. Es sind Losungen vorzusehen, welche die An-
bindung des Bahnhofes von Siden, sowie die Durchquerung in Nord-
Sud-Richtung fur Radfahrer erméglichen.

= Neben der in Ost-West-Richtung verlaufenden Radwegeachse Schiller-
straBe — HoferstraBe ist im stdlichen Bereich des Bahnhofsareals eine
weitere radfahrerkonforme Querung der Bahngleise im Bereich der Ver-
bindung zwischen ZOB und westlichem Entwicklungsbereich win-
schenswert.

] Die bestehende Radwegeverbindung im Bereich AlleenstraBe / Mylius-
straBe ist schllssig in das Radwegekonzept des Bahnhofes zu integrie-
ren.

=  An bestehende Radwege und Radwege des Zielnetzes 2025 ist schlissig
anzuknipfen.

Leitziel des FuBgangerverkehrs ist, dass sowohl die Innenstadt als auch die
Weststadt bzw. das direkte Umfeld des Bahnhofsareals auf kurzem Weg si-
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cher erreichbar sind. Die Querung von stark frequentierten StraBen sollte da-
bei auf ein Minimum reduziert werden. In Richtung Innenstadt ist die Umge-
staltung des Schiller- und Arsenalplatzes im Rahmen der Zentralen Innen-
stadtentwicklung Ludwigsburg ebenso zu berlcksichtigen wie die Attraktivie-
rung der Verbindung Gber die MyliusstraB3e.

Die FuBwegeverbindung vom Empfangsgebaude in die MyliusstraBe soll dabei

im Besonderen gestarkt werden. Der Bereich der oberen MyliusstraBe soll als
groBBzigiger und platzartiger Raum gestaltet werden.

Neue Verkehrsarten am Bahnhof Ludwigsburg

Stadtbahn

Ein schnelles Uberortliches Verkehrssystem verbessert die Erreichbarkeit des
Einzugsbereichs und starkt die Stellung Ludwigsburgs als Mittelzentrum. Am
Bahnhof bestehen gute Umsteigebeziehungen (kurze Wege, kurze Wartezei-
ten) zum Bus- und Schienenverkehr und anderen Mobilitatsangeboten insbe-
sondere auch dem Radverkehr.

Die Entscheidung tber das Ob und Wie einer Stadtbahn ist noch nicht getrof-
fen. Von Seiten des Landkreises wird eine Hochflurstadtbahn der Stuttgarter
StraBenbahnen AG (SSB) favorisiert.
Neben den Vorteilen einer Anbindung an das bestehende Stadtbahnnetz sind
mit den Hochflurstadtbahnen starke Eingriffe in das Stadtbild verbunden.
Diese werden vor allem ausgeldst durch:

» Zwingend erforderliche Hochbahnsteige mit einer Einstiegshéhe von

ca. 0,95 m mit barrierefreien Zugéangen Uber Rampen

=  Maximaler Kurvenradius von r=50 m
Die Standardisierte Bewertung fir die Linienfihrung von Remseck- Ludwigs-
burg-Moglingen-Markgroningen wurde mit einem Kost-Nutzenfaktor >1 be-
wertet und ist damit forderfahig.

Die geplante Stadtbahnlinie befindet sich im Wettbewerbsgebiet. Die Anbin-
dung des Verkehrsknotens Bahnhof Ludwigsburg ist ein wesentlicher Be-
standteil der Planungen fir die Stadtbahn. Da die Systementscheidung Uber
die Stadtbahn (voraussichtlich Ende 2016 / Anfang 2017) nicht abgewartet
werden kann wird flr das Wettbewerbsverfahren eine Vorzugstrasse zugrun-
de gelegt.

Derzeit werden verschiedene Trassenfihrungen diskutiert. Fir die Wettbe-
werbsaufgabe werden die sogenannte ,unterbrochene Linienfiihrung” und
die ,durchgebundene eingleisige Linienflhrung zugrunde® gelegt.

Die unterbrochene Linienflihrung sieht vor, dass die Stadtbahn von der Le-
onberger StraBe aus kommend im Bereich der heutigen ZOB-Markthalle als
Endhaltestelle ausgebildet wird.
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Die Haltestelle fur die Weiterfilhrung nach Markgronigen wird derzeit unter-
sucht und steht noch nicht fest. Die Untersuchungsbereiche liegen auBlerhalb
des Wettbewerbsgebietes und sind nicht Bestandteil der Wettbewerbsaufga-
be.

Im Bereich der geplanten Haltestelle beim ZOB sind Gestaltungsvorschlage
zu entwickeln fir den Fall, dass eine Systementscheidung zulasten der
Stadtbahn bzw. dieser Trassenflhrung getroffen wird.

BRT (Bus Rapid Transit) / BHLS (Bus with high level of service)

Als Alternative bzw. als Erganzung zur Stadtbahn untersucht die Stadt Lud-
wigsburg den Einsatz sogenannter Busses with high level of service (Bhls).
Dabei handelt es sich um ein Schnellbussystem auf (berwiegend eigenem
Fahrweg, der zu geringeren Kosten mit einer besseren ErschlieBungswirkung
als die Stadtbahn der SSB im Ludwigsburgers Stadtgebiet insbesondere in
der Weststadt umgesetzt werden kann. Vergleichsbeispiele finden sich unter
anderem in StraBburg. Dieses System lasst sich auf dem Zentralen Omnibus-
bahnhof unterbringen.

Seilbahn

Die Stadt Ludwigsburg untersucht zurzeit den Einsatz einer urbanen Seilbahn

im Stadtgebiet. Solche Seilbahnsysteme bieten im urbanen Bereich zahlrei-

che Vorteile:

» Sie zeichnen sich durch eine positive Umweltbilanz aus (100% E-
Mobilitat).

] Ilhre Bedienung ist nahezu gerduschlos, es entstehen weder Abgase
noch Larm.

=  Sie gehoren zu den sichersten Verkehrsmitteln.

= Sie kdnnen einfach mit anderen Verkehrsmitteln kombiniert werden.

= Sie zeichnen sich durch eine hohe Verfligbarkeit, Zuverldssigkeit und
Leistungsfahigkeit aus.

] Ihre Bauzeit betragt im urbanen Bereich nur ca. 18 Monate.

In Ludwigsburg kénnte eine Seilbahn die Anbindung der arbeitsplatzintensi-

ven Arbeitsstatten im Westen und Stden sinnvoll erganzen. Hierbei kann so-

wohl ein attraktiver Umsteigepunkt an der Autobahn in die Gewerbegebiete

im Westen (u.a. in das ,Gewerbegebiet der Zukunft”) als auch eine attraktive

Anbindung an den Bahnhof entwickelt werden. Die Untersuchung folgt dabei

auch dem Handlungsansatz, ein attraktives und imagegestaltendes Mobili-

tatskonzept als ,Branding” flr die gewerblichen Standorte im Westen (insbe-

sondere flr das ,Gewerbegebiet der Zukunft“) zu etablieren.

Eine wichtige Bedingung fur das Gelingen einer urbanen Seilbahn in Lud-

wigsburg ist die direkte Anbindung an den Bahnhof, die zentrale Mobilitats-
drehscheibe der Stadt und des Umlandes.
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Stadt Ludwigsburg Stadtebaulicher Ideen- und Realisierungswettbewerb

»Bahnhofsareal Ludwigsburg”

Im Rahmen des Wettbewerbs ist ein Haltepunkt fir die Seilbahn vorzusehen,
der kurze Umsteigewege zum Schienenverkehr und Busverkehr auf dem Z0OB
ermoglicht. Eine Verknlpfung mit einer zusatzlichen Bahnquerung ist mog-
lich.

Die bauliche Ausgestaltung des Haltepunktes steht zurzeit noch nicht im
Vordergrund.
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