Anlage 3

Wohnbauprojekt LauffenstraBe - Larmsituation

1. Vorbemerkung:

Die EU-Larmkartierung gibt einen ersten Uberblick Uber die Belastungssituation von der K 1664. Die
Kartierung ist hinsichtlich der Tageswerte nicht mit den maBgeblichen Rechenwerten nach nationalen
Richtlinien vergleichbar, die Nachtwerte sind dhnlich. Sie gelten jedoch nur fir den Bestand (keine
Verkehrsprognose) und in 4 m Hohe (keine geschossweise Differenzierung).

2. Kartierungsergehnisse:

Ganztageslarmwert Loey (24 h)
(Loen = Day Evening Night)

Einzuhaltender Grenzwert tags:
55 dB(A) nach DIN 18005:

Flachenhafte Uberschreitung

Beurteilungspegel in dB(A)
Immissionspunkthéhe: 4 m lber Gelande
Immissionspunktabstand: 10 m
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Nachtlarmwert Lygne (22 - 6 Uhr)

Einzuhaltender Grenzwert nachts:
45 dB(A) nach DIN 18005:

Flachenhafte Uberschreitung zu
erwarten.

Beurteilungspegel in dB(A)
Immissionspunkthéhe: 4 m Uber Geléande
Immissionspunktabstand: 10 m
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Der Larmpegelbereich von 45 - 50 dB(A) ist nicht dargestellt,
dUrfte aber etwa der Flache entsprechen, die ganztags (s. 0.) ab
55 dB(A) belastet ist.
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3. Uberschliagliche Bewertung nach RLS 90

FUr den nachsten zur Bebauung vorgesehenen Punkt an der K 1664 OdenheimstraBe (Abstand ca. 20
m zur StraBenachse) zeigt eine vereinfachte Abschatzung ohne Geldndemodell nach RLS 90 folgende
Werte:

Tageswert (6 - 22 Uhr): 60 dB(A) & Uberschreitung der Richtwerte nach DIN 18005 um 5 dB(A).

Nachtwert (22 - 6 Uhr): 51 dB(A) = Uberschreitung der Richtwerte nach DIN 18005 um 6 dB(A).

Die Grenzwerte nach 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) sind damit ebenfalls um 1
bis 2 dB(A) Uberschritten.

Diesen Zahlen liegt ein pauschaler Ansatz von ca. 6.000 Kfz/24 h und davon ca. 325 Kfz ab 2,8 t (DTV
alle Tage) als moglicher Prognosewert der zukUnftigen Verkehrsentwicklung auf der K 1664 zugrunde.

Auch fur die zur NordstraBe ausgerichteten Gebdude ist in einem Abstand von 20 m aufgrund des
Busverkehrs und der Steigung von lber 7 % mit leichten Uberschreitungen der Planungsrichtwerte um
1 dB(A) zu rechnen. Bei Verringern des Abstands auf 10 m zur StraBenachse (Fahrbahnmitte) betragt
die Uberschreitung bereits 5 bis 6 dB(A) vergleichbar zur K 1664! Gerechnet wurde mit einer
Geschwindigkeit von 40 km/h, da die Strecke im Ubergangsbereich von 50 auf 30 km/h liegt.
Ortsauswarts muss Vorfahrt beachtet werden, so dass hier zwar die 40 km/h kaum erreicht werden,
jedoch ergeben sich erhebliche Mehrgerdusche durch das anschlieBende Beschleunigen, da nahezu
jedes linksabbiegende Fahrzeug (Hauptrichtung Neckarweihingen) stoppt bzw. das Tempo bis nahe an
die Schrittgeschwindigkeit vermindert.

4. Folgerungen:

e Dem Larmschutz ist in Richtung NordstraBe und K 1664 (OdenheimstraBe) besonders
Rechnung zu tragen.

e Bei Neubauvorhaben ist dabei dem aktiven Larmschutz (z. B. L&rmschutzwande/Walle oder
geschickte Ausrichtung der Wohn- und Schlafrdaume) Vorrang vor passiven MaBnahmen
(Schallschutzfenstern) zu geben. Passive MaBnahmen kommen nur dann in Betracht, wenn
aktive MaBnahmen zu erheblichen Beeintrachtigungen der Nutzungsqualitat oder sehr
gravierenden wirtschaftlichen Nachteilen fihren wirden.

e FUr die spatere Bebauungsplanung sind konkrete Berechnungen nach RLS-90 durchzufihren,
um larmschutznachweise zu erbringen.
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