LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR BAUEN, TECHNIK UND UMWELT

am Donnerstag, 27.04.2017, 17:00 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 Entwicklungsstrategie OPNV Vorl.Nr. 165/17
(Vorberatung)

Geanderte Beschlussempfehlung:

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Reaktivierung der Markgréninger Bahn
gemeinsam mit der DB Netz AG, den Kommunen Markgréningen, Mbglingen und
Kornwestheim sowie mit dem Landratsamt Ludwigsburg, dem Verband Region Stuttgart
(VRS) und in Abstimmung mit dem Verkehrsministerium Baden-W(irttemberg zu priifen
und anschlieBend ein férderfdhiges Modell fiir Bau und Betrieb zu entwickeln. Diese
Priifung umfasst auch eine mégliche Weiterfiihrung der Linie bis nach Kornwestheim mit
einem Halt bei W & W.

2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, Planungen fiir ein BRT-System im Stadtgebiet
Ludwigsburg sowie nach Remseck vorzunehmen und einen entsprechenden Férderantrag
flr Trassen nach dem Landes-Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
vorzubereiten. Sie stimmt sich hierbei mit der Kommune Remseck am Neckar sowie mit
dem Landratsamt Ludwigsburg, dem Verband Region Stuttgart (VRS) und dem
Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg ab.

3. Die Stadt Ludwigsburg wird beauftragt, das Landratsamt bei der Beauftragung einer
Niederflurstadtbahn gem&l Mitfall 1 der Standardisierten Bewertung zu unterstiitzen. Die
Stadtverwaltung wird beauftragt, das Landratsamt gemeinsam mit den anderen Partnern
bei der Stellung des GVFG-Antrags zu unterstiitzen und die weiteren Planungen
gemeinsam mit den Partnern in Auftrag zu geben. Die Hochflurstadtbahn soll nicht weiter
verfolgt werden.

4. Zur Umsetzung der Doppelstrategie gelten folgende Voraussetzungen:

a. Die Bausteine kdnnen unabhangig voneinander entwickelt und geférdert werden
und schlieRen sich nicht gegenseitig aus bzw. behindern sich nicht. Die Realisierung soll
Uber getrennte Férderantrdge und getrennte Beauftragungen (z.B. zur Planung)
schrittweise erfolgen. Eine Forderschadlichkeit wird durch Abgrenzung der Projektstufen
verhindert. Es wird dabei insbesondere sichergestellt, dass eine spatere Realisierung der
Niederflurstadtbahn mdglich bleibt.

b. Es liegen verbindliche Aussagen der entsprechenden Fordermittelgeber
(Land/Bund) vor, die eine solche Vorgehensweise eindeutig bestatigen und ermdglichen.
Die Verwaltung wird beauftragt, zusammen mit den Férdermittelgebern und dem
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5. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, im Laufe des weiteren Verfahrens die Kosten der
einzelnen Varianten darzulegen:
a) Investitionskosten unterteilt in férderfahig und nicht férderfahig
b) laufende Kosten,
und darzulegen, wie hoch bei den einzelnen Varianten der mogliche Fordersatz und der
verbleibende Anteil der Stadt Ludwigsburg ist.

6. Des Weiteren werden Prognosen zu den jeweiligen Fahrgastzahlen vorgelegt, wie es bei
einer standardisierten Bewertung ublich ist.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Die geanderte Beschlussempfehlung wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0
Enthaltungen einstimmig gefasst.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Beratungsverlauf:

BM lIk begrufit die Anwesenden und weist darauf hin, dass Tagesordnungspunkt 4 abgesetzt
werde, dieses Thema werde im Ausschuss fur Wirtschaft, Kultur und Verwaltung beraten.

BM llk tritt in die Tagesordnung ein und ruft TOP 1 auf. Er teilt mit, dass ein ursprunglicher
interfraktioneller Antrag vom 4. April 2017 vorliege. Mit gestrigem Datum ging ein weitergehender
interfraktioneller Anderungsantrag ein. Dieser sei ausgelegt.

Wenn das Gremium einverstanden sei, werde auf Sachvortrag verzichtet und man kénne in die
Aussprache einsteigen.

Stadtrat Gericke wiinscht einen Bericht der Verwaltung zum Ergebnis des Gespraches mit den
Nachbarkommunen, Verkehrsministerium und Landrat.

BM Ik merkt an, dass dies bereits in der Vorlage festgehalten sei. Weiter hatte es eine
Pressemitteilung des Verkehrsministeriums gegeben. Er wolle aber gerne dem Wunsch folgen.
Die Verbesserung des OPNV solle schnell erfolgen. Die Bahnstrecke solle reaktiviert werden. Im
Stadtgebiet solle das Bussystem durch den BRT verbessert werden. Die Schienenlésung werde
weiter vorangetrieben werden. Die umliegenden Kommunen Mdéglingen und Markgréningen
haben Interesse an einer schnellen Losung. Der Remsecker Kollege interessiere sich mehr fir
die Stadtbahnlésung. Kornwestheim habe noch weitere Informationen angefordert.

Erganzend fugt Herr Behnsen (Fachbereich Stadtplanung und Vermessung) bei, dass die
Niederflurbahn eine kompatible Lésung sei. Es gebe keine Fehlinvestitionen. Es sollen fur die
nachsten Jahrzehnte alle Optionen offen gehalten werden. Man musse fur die Zukunft flexibel
bleiben und eine umweltfreundliche Mobilitat anbieten.

BM lIk eroffnet die Aussprache.

Auf grundsatzliche Ausfihrungen wolle Stadtrat Herrmann verzichten. Er merkt an, dass bisher in
Ludwigsburg eine Hochflurbahn nicht in Frage gekommen sei. Man gehe immer von einer
Niederflurbahn aus. Der vorliegende Beschlussvorschlag sei grundsatzlich zustimmungsfahig.
Ebenso die Anderungen aus dem gestrigen Antrag. Die Anderungsvorschlage sehe er
unproblematisch. Allerdings verstehe er nicht, weshalb die regelwerkskonforme Lésung
entnommen werden solle (Ziffer 5 c). Zudem mache er einen Erganzungsvorschlag und formuliert
diesen wie folgt: Die Verwaltung werde beauftragt im Laufe des weiteren Verfahrens der
einzelnen Varianten die Kosten vorzulegen. a.) Investitionskosten unterteilt in férderfahig und
nicht forderfahig. b.) laufende Kosten. Zudem darzulegen, wie hoch bei den einzelnen Varianten
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der mdgliche Férdersatz und der verbleibende Anteil der Stadt Ludwigsburg sei.

Als weitere Erganzung finde er, dass der interfraktionelle Antrag Nr.160/17 mit in die
Gesamtplanung eingearbeitet gehére. Besonders wichtig sei, dass die umliegenden Kommunen
zeitnah informiert werden. Er sei zuversichtlich und merkt an, dass der Landrat mittlerweile auch
eine Niederflurbahn als moglich sehe. Skeptisch sei er und seine Fraktion bei der Reaktivierung
der Bahnlinie in den nachsten 3 Jahren. Eine Niederflurbahn werde allerdings noch langer
dauern, so Herrmann. Dem Kompromiss mit den Erganzungen kénne zugestimmt werden.

Stadtrat Gericke merkt an, dass in den letzten Wochen Bewegung in dieses Thema gekommen
sei. Der OPNV misse verbessert werden, da seien sich gliicklicherweise alle einig. Beide
Varianten stehen gleichberechtigt nebeneinander. In der weiteren Planung solle festgestellt
werden, welche Variante umzusetzen sei. Die offenen Fragen der jeweiligen Systeme mussen
geklart werden. Er erwarte eine enge Abstimmung. Im weiteren Verfahren missen die Kosten in
den Gremien beraten werden. Im Weiteren geht er auf die eingereichten Anderungsvorschlage
ein. Er kdnne sich dem Erganzungsvorschlag seines Vorredners anschlieRen, sehe dies als
selbstverstandlich. Die bisher vorliegenden Kostenaufstellungen hatten bisher schon vorgelegt
werden koénnen.

Die Stadtbahn sei flr Ludwigsburg verkehrlich die beste Lésung, so Stadtratin Liepins. Vieles sei
fur sie nicht nachvollziehbar. Eine attraktive Bahn in der Stadt kénne viele Menschen zum
umsteigen bewegen und somit den Autoverkehr verringern. Sie habe den Eindruck, dass dies
zum Teil in der Verwaltung keine Rolle mehr spiele. Die Doppelstrategie kdnne mitgetragen
werden, wenn sie auch nicht Gberzeuge. Allerdings kénne die Vorlage 165/17 nicht mitgetragen
werden. Man solle die Verwaltung beauftragen die Planungen fir die Reaktivierung
vorzunehmen. Sorge bereite ihr, wer die Tragerschaft fur die Reaktivierung Markgréningen,
Ludwigsburg, Mdglingen tibernehme. In der Vorlage misse zu Ziffer 1 und 2 aufgenommen
werden, dass die notwendigen Gutachten und Planungen vom Gemeinderat beschlossen
werden. Als Hauptziel sehe sie die Stadtbahn von Markgréningen bis Remseck. Der geanderten
Vorlage kdnne zugestimmt werden. Bei allen weiteren Gutachten und Planungen bittet sie
informiert zu werden.

Stadtrat Rothacker merkt an, dass eine Stadtbahn frihestens in 10 bis 15 Jahren realisiert werde.
Die Doppellésung kann mitgetragen werden. Das Streichen der Ziffer 4.c.) sei ihm nicht
schlussig. Er merkt an, dass Fordergelder ebenso Steuergelder seien. Er sehe die Folgekosten
bei der Niederflurbahn als immens. Die Kosten werden mit einem Kostenverteilungsschlissel
umgelegt und die Stadt Ludwigsburg habe hier den gréf3ten Anteil zu tragen. Der Vorlage 165/17
mit dem Zusatz der CDU kénne mitgetragen werden. Dem Anderungsantrag kénne nicht
zugestimmt werden.

Fir Stadtratin Burkhardt seien noch viele Fragen ungeklart. Sie trage den Anderungsantrag nur
mit, da die Zeitdauer bereits zu lange sei. Sie wolle darauf hinweisen, dass eine Realisierung des
BRT Bussystems fur sie nicht in Frage komme. Die notwendigen Strallenerweiterungen und
Kreuzungsumbauten seien in Ludwigsburg nur schwierig realisierbar. Dagegen mussten die
Schienensysteme lediglich modernisiert werden. Gleichzeitige Untersuchungen beider Systeme
bringen neue Erkenntnisse. Die Kosten und Folgekosten missen dargelegt werden. Die
Finanzfordermittel sollten schnellstmdglich beantragt werden.

Stadtrat Lettrari sehe das BRT System fur Ludwigsburg nicht zukunftsfahig. Die Kosten mussen
dargelegt werden. Die Stadtbahn sehe er nur als ungewolltes Anhangsel.

BM Ik geht auf die offenen Fragen ein. Fur ihn stehe auRer Frage, dass die Kosten dem
Gemeinderat vorgelegt werden. Heute kénne der genaue Kostenfaktor nicht genannt werden. Der
Wunsch die Folgekosten darzulegen, seien von allen beteiligten Kommunen gedulRert worden.
Die weitere Zeitschiene sei nach der Beschlussfassung im Gemeinderat in die Kommunikation
mit den angrenzenden Kommunen, wie auch Verband Region Stuttgart und dem Landratsamt zu
gehen. Hier gehe es auch um die Aufgabenverteilung. Der Grundgedanke sei, herauszufinden
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auf welchen Streckenzweigen welches System am sinnvollsten sei. Die Tragerschaft sei
unterschiedlich. Eine Unterstlutzung gegenseitig sei vereinbart worden. Nach der
Gemeinderatssitzung werden umfangreiche Gesprache beziiglich Aufgabenverteilung und
Organisation erfolgen.

Stadtrat Gericke bittet nochmal darum, dass beide Varianten gleichberechtigt, nebeneinander
vorangetrieben werden und weist auf das Eckpunktepapier aus dem Gesprach mit dem
Verkehrsministerium hin. Die Abstimmung und Verzahnung untereinander sehe er als sehr
wichtig.

Stadtratin Burkhardt will wissen, welches Eckpunktepapier Stadtrat Gericke angesprochen habe.
Dieses liege ihr nicht vor.

BM llk merkt an, dass ein separates Eckpunktepapier ihm nicht vorliege. Er habe lediglich die
Pressemitteilung.

Hierzu teilt Stadtrat Gericke mit, dass dies auf der Homepage des Verkehrsministeriums
veroffentlicht worden sei.

Stadtratin Liepins wiinscht sich, dass gleichberechtigte Gesprache beider Varianten mit den
Nachbarkommunen erfolgen sollen. Bei der Infoveranstaltung sei lediglich auf die BRT Variante
eingegangen worden. Zudem wolle sie sich nochmal versichern, ob bei Zustimmung des
geanderten Antrages das Landratsamt einen Férderantrag stellen kdnne.

BM Ik bejaht dies.

Stadtrat Remmele wiinsche sich Informationen zu einem angedachten Kostenschlissel. An
welchen Faktoren werde dieser festgelegt, wolle er wissen.

BM llk erwidert, dass bisher noch keine Information Uiber den Kostenschlissel vorliege. Dies sei
bereits beim Landratsamt angefordert worden.

Stadtrat Herrmann geht auf die Kostenfrage ein. In einer der standardisierten Bewertungen des
Landratsamtes sei eine Kostenubersicht enthalten gewesen, allerdings Preisstand aus dem Jahre
2006. Der ubliche Weg im Kreis Ludwigsburg sei seiner Meinung nach die Kostenverteilung je zur
Halfte Landkreis und Kommune. Die genaue Verteilung sei noch offen. Wieviel Kosten nicht
forderfahig seien, wolle er wissen. Weiter bringt er einen Ergéanzungsvorschlag wie folgt: 1.) dabei
werden auch die weiteren Veranderungen im Bussystem einbezogen und 2.) weitere Prognosen
zu den Fahrgastzahlen seien vorzulegen wie bei einer standardisierten Bewertung Ublich. Die
Finanzen kénne man unter Ziffer 5 und die Prognosen zu den Fahrgastzahlen unter Ziffer 6 in der
Beschlussvorlage aufnehmen.

Herr Behnsen (FB Stadtplanung und Vermessung) geht auf die noch offenen Fragen ein. Man
arbeite mit einer Kommunalanstalt zusammen, die auf die Vorziige verschiedener Teilbereiche
eingehe. Des Weiteren habe man anhand eines Georadarsystems mithilfe eines Scans die
Bodenunterschicht begutachtet. Ergénzend zu diesem Gutachten wolle man Bodenproben im
Gleisbett nehmen. Dies sei ein Uberschaubarer Kostenbereich. Man erhalte hiermit umfangreiche
Informationen bezuglich der Kostenstruktur insbesondere der Entsorgungs-/
Neubeschaffungskosten. Die Bahngleise seien im Besitz der DB Netz. Haltestellen und
Wartehauschen werden zum Teil in Privatbesitz verkauft. Weiter fihrt er aus, dass man zwischen
dem Bundes GVFG und dem Landes GVFG unterscheiden musse.

Stadtrat Gericke erwarte, dass konstruktive Gesprache mit dem Landratsamt erfolgen,
insbesondere Losungen zum Schillerdurchlass, sowie die Querung der Bahn gemeinsam zu
erarbeiten.
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BM llk merkt an, dass es heute um einen Grundsatzbeschluss gehe.

Stadtrat Rothacker teilt mit, dass die Ziffer 4.c.) weiterhin enthalten bleiben solle mit folgendem
Wortlaut: Die Verwaltung wird beauftragt zusammen mit dem Landratsamt eine
regelwerkskonforme Losung bei der Niederflurbahn (Mitfall 1) zu gewahrleisten.

Weiter macht Herr Behnsen Ausflihrungen zur Eisenbahnbetriebssimulation. Aufserdem geht er
darauf ein, dass es verschiedene Anbieter fur die Busse gebe. Auf der Hauptachse gebe es
bereits einen asphaltierten Oberbau flur diese Belastungsklassen, so Behnsen.

Stadtratin Burkhardt will wissen, ob auch das vorhandene Bussystem optimiert werden kénne.
Dies sei nicht ausgeschlossen, so Herr Behnsen. Es werde immer als eine Einheit gesehen.

Im Beratungsverlauf wird der vorliegende Anderungsantrag geringfligig durch den weiteren
Antrag von Stadtrat Herrmann erganzt.

BM llk stellt die Punkte 1, 2, 3, 4a, 4b, 5, 6 en bloc zur Abstimmung, diese werden einstimmig
beschlossen.

Punkt 4c wird nach Antrag von Stadtrat Rothacker separat zur Abstimmung gebracht und
mehrheitlich abgelehnt (7 Ja-Stimmen, 8 Nein-Stimmen, 0 Enthaltungen).

Der urspringliche Antrag 152/17 hat sich dadurch erledigt.

TOP 1.1 Niederflurstadtbahn Vorl.Nr. 152/17
- Interfraktioneller Antrag der Fraktionen Blindnis
90/Die Griinen und SPD, der OkoLinX-Stadtrate,
der Stadtratin Burkhardt (LUBU) und des Stadtrats
Lettrari (parteilos) vom 04.04.2017

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist mit Beschluss zur Vorlage 165/17 erledigt. Siehe TOP 1.

TOP 2 Regionalverkehrsplan Region Stuttgart — Entwurf Vorl.Nr. 158/17
vom 21.12.2016 - Stellungnahme der Stadt
Ludwigsburg im Rahmen der Beteiligung der
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Kommunen und Trager 6ffentlicher Belange
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:
Herr Behnsen (Fachbereich Stadtplanung und Vermessung) stellt den Regionalverkehrsplan vor.

Nach den Wortbeitragen der Stadtrate Noz, Gericke, Liepins, Rothacker, Burkhardt und Lettrari
wird im Beratungsverlauf festgestellt, dass neue Anregungen eingebracht werden.

BM lIk bittet die Fraktionen/Stadtrate, die Anderungen vorzubringen und vertagt die Beratung.

TOP 3 Entwicklungsbereich Bahnhofsareal/ Teilbereich Vorl.Nr. 154/17
Kallenberg’'sches Gelande
Rahmenbedingungen fur eine architektonisches
Gutachterverfahren

Beschluss:

Der Ausschuss fur Bauen, Technik und Umwelt beschlief3t die Rahmenbedingungen als
Grundlage fur das Gutachterverfahren Kallenberg'sches Geléande

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

BM llk ruft den Tagesordnungspunkt auf und gibt das Wort an Herrn Linder (FB Stadtplanung und
Vermessung). Dieser stellt den Entwicklungsbereich im Kallenberg’'schen Gelande anhand einer
Prasentation vor. Diese liegt dieser Niederschrift bei.

BM llk dankt Herrn Linder fir die Ausfiihrungen und eréffnet die Aussprache.

Stadtrat Noz sieht die Rahmenbedingungen des Areals ohne Grinbricke als Rickschlag fur den
Gemeinderat. Dieser habe sich mehrheitlich fur die Aufnahme der Grinbricke in das Konzept
ausgesprochen, die Stadtverwaltung sei von Anfang an dagegen gewesen. Eine verntinftige
Querung der Gleise auf Hohe des ZOB zur Abwicklung des Verkehrs sei nétig. Er fragt, was
genau unter dem Begriff Gutachterverfahren zu verstehen sei und wie die Verkehrsfiuhrung in der
Solitudestralie aussehe. Die vermehrte Einbeziehung des ZOB-Tunnels sieht er positiv.
AulRerdem weist Stadtrat Noz auf den Bedarf eines Parkplatzes am Kallenberg'schen Areal hin.
Die Blickachse von der Schwieberdinger Stral3e her zur Friedenskirche sei aus seiner Sicht
freizuhalten und nicht durch ein Gebaude zu verstellen.
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Dass die Grinbriicke nicht in die Ausschreibung aufgenommen werde, sei enttduschend, meint
Stadtrat Gericke. Ihm wirden sich die gleichen Fragen stellen, die auch Stadtrat Noz aufwarf.
Aus seiner Sicht sei unbedingt die Vermeidung des Zwangspunktes an der nordwestlichen Ecke
zum ZOB aufzunehmen, um die eventuelle Stadtbahntrasse an dieser Stelle zu fiihren. Zudem
sei die Gestaltung der Fassade zur Leonberger Stralle besonders zu berlcksichtigen, falls im
weiteren Verlauf doch eine Briicke gebaut werde.

Fir Stadtrat Juranek flieRen viele Uberlegungen in das Gutachterverfahren mit ein. So seien die
Umgestaltung des ZOB, sowie die Verkehrsfuhrung zu bedenken und die Bebauung musste dies
alles integrieren. Jetzt mit dem Verfahren Fakten zu schaffen, sei nicht ganz einfach fir die
anderen, davon abhangigen Verfahren. Insgesamt sei die stadtebauliche Aufwertung in diesem
Bereich zu begrifRen. Eine Frage stelle sich noch im Bereich der stdlichen Einfahrt in die
Solitudestralle und der dortigen verengten Situation. Mehr Zeit fur die Planung ware besser, Uber
das weitere Verfahren bittet er, im Folgenden zu informieren.

Aus Sicht von Stadtratin Moersch sei das Kallenberg’sche Areal ein wichtiger stadtebaulicher Ort.
Der Verlust der oberirdischen Parkplatze sei bedenklich. Dass eine Briicke Uber die Gleise nicht
machbar sei, akzeptiert die Fraktion. Dies sei ein groRer Eingriff in die Stadtstruktur und eine
grol3e Belastung fir die Anwohner. Das Gebaude in der nordwestlichen Ecke als Abschluss des
Z0Bs, wie im Entwurf des Berliner Buros, beflirworte sie. Allerdings bestlinde bei den
Knotenpunkten der vielen Verkehrsteilnehmer noch Optimierungsbedarf. Zusammenfassend stellt
Stadtratin Moersch fest, dass die FW-Fraktion der Vorlage zustimme.

Stadtratin Burkhardt bemangelt die fehlende Begriinung in der West-Innenstadt. Daher sollte die
bestehende Bepflanzung unbedingt erhalten werden. Wichtig sei aulerdem, dass der
Sicherheitsanspruch der Menschen am Bahnhofsgeldnde gewahrleistet sein solle. Sie gibt zu
bedenken, dass es andere Mdglichkeiten der Bebauung des Areals gebe, daher stimme sie der
Vorlage nicht zu.

Sein Vorschlag einer Tunnellésung fir die Gleisquerung sei nicht gepruft worden, wirft Stadtrat
Lettrari ein. Fir ihn sei eine rasche Losung fir das Areal nétig.

Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) macht zunachst grundsatzliche Anmerkungen zum
Verfahren. Er betont, dass es im kommenden architektonischen Gutachterverfahren fiir das
Kallenberg’'sche Areal um die Rahmenbedingungen gehe und noch nicht um den Baubeschluss.
Die Entwicklung des Areals laufe parallel mit der Umgestaltung des ZOB. Da das Grundstlick der
Stadt gehore, werde der Gemeinderat in die Vergabe und die weiteren Beschllisse einbezogen.
Die Vergabe werde vor dem Sommer dem Gremium zur Entscheidung vorgelegt. Ziel sei ein
qualifizierendes Verfahren in Form einer Mehrfachbeauftragung mit sechs eingeladenen Blros
und unter Einbeziehung des Gemeinderates.

Im Folgenden geht Herr Kurt auf die Fragen aus dem Gremium ein. So habe die offene und
neutrale Prifung der Varianten gezeigt, dass eine Briicke an der Stelle nicht funktioniere. Die
Flhrung Uber die Gleise und Oberleitungen misse mit den vorgegebenen Steigungen frih
beginnen. Dies sei stadtebaulich keine Option und daher nicht empfehlenswert. Méglich sei
allerdings eine Bruicke fur FuRganger und Radfahrer, die eine Verbindung zu den Gleisen
herstellt. Die nordwestliche Ecke zum ZOB zu entscharfen, sei eine wichtige Rahmenbedingung,
die als Soll-Bedingung in das Gutachterverfahren mit aufgenommen werde. Die geadnderte
Einbindung der Solitudestralle im sudlichen Bereich bedeute eine insgesamt schlankere und
klare Kreuzungssituation, was den Verkehrsfluss hingegen konfliktfreier flieRen lasse und den
Bahnhofstunnel besser einbeziehe. Der Busverkehr werde dadurch nicht eingeschrankt. Zum
Thema der bestehenden Parkplatze auf dem Areal merkt Herr Kurt an, dass dort die Option der
Bebauung bestehe. Aus seiner Sicht sollte die Chance genutzt werden, das Gebiet als
Innenstadt-Entree zu gestalten.

Herr Behnsen erganzt, dass die technisch und betrieblich mdglichen Varianten der Steigungen
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und Ausrundungsradien fur eine mégliche Stadtbahnnutzung der Grinbrlicke geprift worden
seien. Man kam zu der Uberzeugung, dass eine Griinbriicke einen hohen Verschleil des
Materials mit sich bringe und die Barrierefreiheit einer moglichen Haltestelle auf der Griinbriicke
nicht gewahrleistet sei.

Stadtrat Noz gibt an, dass ihn die Argumentation, dass die Brlcke schwierig zu verwirklichen sei,
Uberzeugt habe. Er pladiert dafir, die Option an der ZOB-Ecke flr die Stadtbahn freizuhalten,
falls die Stadtbahn Uber die Keplerbricke in die Weststadt geflihrt wiirde. Eine etwaige
Tiefgarage im Gebaude sollte aus seiner Sicht offentlich bewirtschaftet werden.

In Bezug auf die ZOB-Ecke des Areals spricht sich Stadtrat Gericke daflrr aus, den Vorschlag des
Kurvenradius vom VCD zu Gbernehmen. Da die Westfassade des Gebaudes von der Bahn und
dem ZOB sichtbar ist, spricht er sich fur eine ansprechende Gestaltung aus.

Stadtrat Juranek stimmt den beiden Vorrednern zu und pladiert ebenfalls daflir, den Kurvenradius
einer moglichen Stadtbahn in der ZOB-Ecke einzuhalten. Fur ihn sei die Verkehrsfuhrung
vorrangig durch den Bahnhofstunnel zu lenken, auch wenn dies zu héherem Verkehr auch an der
Nordzufahrt fiihre. Trotzdem seien dadurch Entlastungen in der Solitudestralie, der
Mathildenstrafe und an den Schulen herbeizufiihren. Uber Details der Kreuzungssituation, vor
allem in Bezug auf die Ausfahrt der Busse aus dem ZOB musse man im weiteren Verfahren noch
diskutieren.

Stadtrat Remmele fihrt Argumente gegen die Grinbricke an. So wirde die Briicke das
Keplerareal vom Bahnhofsbereich abschneiden und die historische Fassade der Villa Franck
wilrde verdeckt.

Laut Stadtratin Burkhardt solle durch die Entwicklung des Kallenberg’schen Areals die Chance
genutzt werden, die Planungen der letzten Jahrzehnte im Bahnhofsbereich in eine
Gesamtplanung zu tberfihren. Einzelplanungen wie in den letzten 20 Jahren sollten nicht mehr
durchgefliihrt werden. Sie regt an, dass kuinftig in Beschlussvorlagen aufgezeigt werden solle, wo
durch bestimmte Planungen eines Bereichs Probleme in anderen Bereichen entstinden.

Nachdem keine weiteren Fragen aus dem Gremium kommen, schlief3t BM Ik die Aussprache.
Die mehrheitlich festgestellten Punkte (ZOB-Ecke und Beteiligung der Fraktionen an der
Wettbewerbsjury) wirden in das Gutachterverfahren mitaufgenommen. Sodann stellt er die
Vorlage zur Abstimmung.

TOP 4 Ergebnis der Nahversorgungsuntersuchung durch Vorl.Nr. 148/17
das Buro fur Stadt- und Regionalentwicklung Dr.
Donato Acocella

Beratungsverlauf:
Dieser Beratungspunkt wird vor Eintritt in die Tagesordnung abgesetzt. Das Thema werde vorab
im WKV am 30. Mai 2017 beraten.

TOP 5 Belagserneuerung der "Lucien Tharradin Bricke" Vorl.Nr. 138/17
(Neckarsteg zw. Hoheneck und Neckarweihingen)
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Vergabebeschluss:

Die Firma Bauschutz GmbH & Co. KG, Neckarstral’e 2 aus Asperg erhalt den Auftrag zur
Belagserneuerung der ,Lucien Tharradin Bricke*.

Die Vergabesumme betragt:

Angebotssumme 232.365,47 €
+ Unvorhergesehenes ca. 7,6 % 17.634,53 €

Vergabesumme 250.000,00 €

Bei Kostenulberschreitungen wird das zustandige Gremium dann informiert, wenn die Kosten um
mehr als 10% oder mehr als 25.000 € Uberschritten werden.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

BM lIk ruft den Tagesordnungspunkt 5 auf. Er stellt fest, dass ein Sachvortrag nicht erfolge, da
der Sachverhalt bereits im Ausschuss fir Bauen, Umwelt und Technik vorgestellt worden sei.
Sodann erdffnet BM Ik die Aussprache.

Stadtrat Braumann hebt hervor, dass der zeitliche Zusammenfall der Sanierung der Lucien-
Tharradin-Bricke und der Neckarbriicke zwar unglicklich sei, aber sich durch die Vollsperrung
von lediglich zwei Tagen, die das Regierungsprasidium zusagte, im Rahmen halte. In
vergangenen Sitzungen des Stadtteilausschusses Hoheneck sei die Bitte aufgekommen, zu
prufen, ob anstatt einer Zulauf-Spindel eine Rampe fir Fahrradfahrer moglich sei. Stadtrat
Braumann fragt, ob die etwaige Nutzung der Lucien-Tharradin-Briicke durch Fahrradfahrer einen
Konflikt mit FulRgangern darstelle und ob dies von der Gelanderhdhe moglich ware.

Stadtrat Gericke erkundigt sich, ob die Gelandererhdéhung fir das nachste Jahr in den Haushalt
eingestellt werde.

Stadtratin Liepins stellt klar, dass sie die Sanierung der Lucien-Tharradin-Briicke beflirworte. Die
von der Verwaltung vorgeschlagene Vorgehensweise der schrittweisen Sanierung in diesem und
dem kommenden Jahr halte sie nicht fiir sinnvoll und enthalte sich daher der Stimme.

Eine Geléandererhdhung im Zuge der Belagssanierung zu diskutieren und durchzufuhren, sei fur
Stadtrat Remmele ebenfalls sinnvoll.

Stadtratin Burkhardt fragt, ob die Lucien-Tharradin-Briicke nach der Sanierung eine
FuRgangerbricke bleibe.

Auf die Fragen antwortet Frau Schmidtgen (FB Tiefbau und Grinflachen). So sei mit dem RP
Stuttgart die Koordination mit der Sanierung der Neckarbriicke erfolgt und die Beeintrachtigung
werde so gering wie moglich gehalten. Die Lucien-Tharradin-Brucke sei nur an zwei Tagen
komplett gesperrt, ansonsten immer nutzbar. Die jetzt stattfindende Belagssanierung sei eine
wichtige Voraussetzung flir die eventuelle Nutzung fir Fahrrader, da der Belag jetzt in einem
schlechten Zustand sei. Ein Ersatz der Zugangsspindel durch eine Rampe ziehe massive
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Eingriffe im Areal mit sich und sei auch finanziell gesehen eine grolte Malnahme. Daher stehe
dies im Moment nicht zur Diskussion. Die Erhéhung des Gelanders werde derzeit statisch
gepruft, die Ergebnisse der Untersuchung wiirden demnachst prasentiert. Bei der gleichzeitigen
Nutzung von Fufligangern und Radfahrern sei man an die StVO und die ERA (Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen) gebunden. Die rechtlichen Vorgaben seien unterschiedlich was die Breite
des Weges anbelangt und ob sich der Weg innerhalb oder auf3erhalb geschlossener Ortschaften
befindet. Grundvoraussetzung sei aber der Grip des Belags und die Erhéhung des Gelanders.
Eine gemeinsame Nutzung von Fuldggangern und Fahrradern kénne dann im Anschluss gepruft
werden.

BM llIk bekraftigt, dass die Gelanderhéhe fir die Fahrradnutzung zwingend 1,30 m betragen
musse. Fur die gemeinsame Nutzung von Ful3gangern und Radfahrern sei der Steg It. Gesetz zu
schmal. Trotzdem suche die Stadt nach unburokratischen, unkonventionellen Lésungen, die
beiden Nutzungen zu vereinbaren. Eine gemeinsame Nutzung bedinge auch eine gegenseitige
Rucksichtnahme von Fulligangern und Radfahrern. Die Sanierung des Belags sei ohnehin notig
und sei kein Vorgriff auf die Freigabe flr Fahrrader. Eine Erhdhung des Gelanders werde im
Folgenden nur erfolgen, wenn eine gemeinsame Nutzung flr FuRganger und Radfahrer Aussicht
auf Erfolg habe.

Nachdem die Fragen beantwortet wurden, stellt BM Ilk die Vorlage 138/17 zur Abstimmung.

TOP 6 Belagssanierung Lowensteiner Stralle Vorl.Nr. 149/17
- Bau- und Vergabebeschluss

Beschluss:

Die Léwensteiner Stralte wird entsprechend dem Sanierungsvorschlag des Fachbereichs Tiefbau
und Grinflachen sowie des Fachbereichs Stadtplanung und Vermessung instandgesetzt.

Die Gesamtkosten in Hohe von 405.000,00 € werden genehmigt.
Vergabebeschluss

Die Firma Wilhelm Hubele GmbH erhalt auf der Grundlage des Angebotes vom 23.03.2017 den
Auftrag zur Durchfihrung der Sanierung der Léwensteiner Stral3e.

Die Vergabesumme betragt:

Auftragssumme 379.318,66 €
+ Unvorhergesehenes ca. 6,8 % 25.681,34 €
Vergabesumme 405.000,00 € (brutto)

Bei Kostenulberschreitung wird das Gremium dann informiert, wenn die Kosten um mehr als
25.000,00 € Uberschritten werden.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.
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Der Beschluss wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

BM lIk ruft die Vorlage Nr. 149/17 auf. Da kein Sachvortrag und keine Aussprache gewlnscht
werden, stellt BM Ik den Beschlussvorschlag zur Abstimmung.

TOP 7 Ersatzneubau der Treppenanlage zwischen Obere Vorl.Nr. 139/17
Reithausstralle und Bogenstralle

Vergabebeschluss:

Die Firma GFH Bauunternehmung, Am Wasserturm 8, 70806 Kornwestheim erhalt den Auftrag
zur Errichtung des Ersatzneubaus der Treppenanlage zwischen der Obere Reithausstrale und
der Bogenstrale.

Die Vergabesumme betragt:

Angebotssumme 111.395,69 €
+ Unvorhergesehenes ca. 12 % 13.604,31 €

Vergabesumme 125.000,00 €

Bei Kostenlberschreitungen wird das zustandige Gremium dann informiert, wenn die Kosten um
mehr als 10% oder mehr als 25.000 € Uberschritten werden.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

Nachdem auf Sachvortrag und Aussprache verzichtet wird, [&sst BM llk Gber die Vorlage 139/17
abstimmen.

TOP 8 Entwidmung einer Teilflache des Friedhofs in Vorl.Nr. 144/17
Neckarweihingen
(Vorberatung)

Beschlussempfehlung:
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1. Eine Teilflache des Grundstiicks Flst. 1662 Friedhof Scholppenacker in Neckarweihingen mit
einer GroRRe von ca. 6.181 m? (siehe Anlage: Flache rot schraffiert) wird als Friedhofsflache
entwidmet.

2. Die Einziehungsabsicht ist 6ffentlich bekannt zu machen.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.
Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme und 0 Enthaltungen mehrheitlich gefasst.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Beratungsverlauf:

BM lIk ruft den Tagesordnungspunkt auf und stellt fest, dass kein Sachvortrag der Verwaltung
gewulnscht wird. Er erdffnet sodann die Aussprache.

Stadtrat Braumann legt auf die Feststellung wert, dass auf der zu entwidmenden Flache noch nie
Bestattungen stattgefunden hatten. Im Bezug auf die 2020 auslaufende Nutzung des Au-
Friedhofs Neckarweihingen winscht die CDU-Fraktion schon heute, die Nutzungsdauer daruber
hinaus zu verlangern. Die Frage von Stadtrat Braumann, ob eine Erweiterungsoption des
Friedhofs Scholppenacker in Richtung Marbach beschlossen sei, bejaht BM llk.

Stadtrat Juranek fragt nach der Formulierung in der Vorlage, nach der sich in der Planung die
Flache verandert hatte. Herr Kurt (FB Stadtplanung und Vermessung) erlautert, dass sich die
Formulierung der ,weitergehenden Planung“ auf den Bebauungsplan ,Schauinsland® beziehe.
Durch diesen werde die ErschlieRungsstra’e von der Hauptstralde her Gber die zu entwidmende
Flache geflhrt.

Stadtratin Liepins erkundigt sich, wo in der neuen Planung die Friedhofsparkplatze angelegt
wulrden. Herr Kurt erklart, dass die Parkplatze verlegt und neu geplant wirden.

Stadtratin Burkhardt begrtindet ihre Ablehnung des Beschlussvorschlages damit, dass die
Flachen der Friedhofe bendtigt wirden. Die Bestattungskultur sei in standigem Wandel begriffen,
deshalb sollten die Flachen weiterhin gewidmet bleiben.

BM lIk stellt fest, dass keine weiteren Wortbeitrage folgen und stellt sodann die Vorlage zur
Abstimmung.

TOP 9 Vorstellung des Wettbewerbs zur Ludwigsburger
Energiefamilie
- mundlicher Bericht
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Beratungsverlauf:

Frau Hoeffler (Referat Nachhaltige Stadtentwicklung) informiert anhand einer Prasentation Gber
den Wettbewerb zur Ludwigsburger Energiefamilie. Diese Prasentation liegt dieser Niederschrift
bei.

Stadtrat Braumann lobt das Programm und fragt, nach welchen Kriterien die Bewerberfamilien
ausgewahlt werden und erkundigt sich nach den Kosten und Folgekosten fur Ludwigsburg.
Aulerdem spricht er das Verhaltnis von bereits bestehendem ékologischen Fingerabdruck und
dem Grad der Energieeinsparung an.

Die Gewichtung von bestehendem Verbrauchsniveau und Energieeinsparung interessiert
Stadtratin Dr. Knof3. So seien bspw. bei alteren Elektrogeraten durch Neukaufe hohe
Einsparungen zu erzielen. Wenn eine Familie bereits energiesparende Haushaltsgerate nutze,
falle die Einsparung hingegen gering aus.

Frau Hoeffler antwortet, dass die Auswahl der Bewerber-Familien ein moéglichst breites Spektrum
an Haushalten abbilden solle, also sowohl Einpersonenhaushalte und Grofamilien, wie auch
bereits energiesparende Familie und Haushalte, die hohe Einsparmdéglichkeiten vermuten. Als
Grad fir den bestehenden 6kologischen Fingerabdruck und die Einsparwerte wiirden
durchschnittliche Vergleichswerte herangezogen; die Einsparwerte werden also relativ und nicht
absolut erfasst. Das Programm werde durch Sponsoren der Projektpartner und des
Wissenszentrums Energie unterstutzt. Zudem fordert die EU das Programm, das ein Volumen
von insg. ca. 20.000 € hat. Ob eine Weiterfuhrung und in welcher Form Uber den Projektzeitraum
hinaus angestrebt werde, hadnge vom Erfolg des Programms ab. Ein wichtiger Aspekt sei, in die
Offentlichkeit den Mehrwert zu kommunizieren, u.a. dass Energieeinsparung flir Haushalte Geld
spare. Durch die Werte der Energiefamilien erwarte sich auch die Stadt wichtige Erkenntnisse, ob
MafRnahmen sinnvoll seien und ob bspw. Multiplikatoren ausgebildet werden kénnten, oder
Volkshochschulkurse angeboten werden kénnten. Je nach dem, in welcher Form die
Weiterfuihrung stattfinde, belaufen sich auch mégliche Folgekosten.

Stadtrat Gericke spricht die Verstetigung des Programms an, und dass erfolgreiche MaRnahmen
nachhaltig weitergefihrt werden sollten.

Herr Geiger (Referat Nachhaltige Stadtentwicklung) spricht sich daflr aus, das Programm ,auf
Sicht* weiterzufiihren und auf einzelne Aspekte und Erkenntnisse angemessen zu reagieren. So
kénne dem Wunsch des Gremiums entsprochen werden, Energiesensibilitat in die Bevdlkerung
zu tragen.

BM llk dankt Frau Hoeffler flr die Prasentation und stellt fest, dass das Gremium Kenntnis
genommen habe.

TOP 10 Schlosslesfeldschule, Corneliusstralte 36 Vorl.Nr. 150/17
BrandschutzmalRnahmen Altbau
- Vergabe von Planungsleistungen Architektur
(LPH 5-9)

Beschluss:
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Die Vergabe der Planungsleistungen flir die Architektenleistungen (Leistungsphase 5 bis 9) an
das Buro marcusbararchitekten, Dresdener Stral3e 25, 71679 Asperg, wird genehmigt.
Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 15 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

Nachdem auf Sachvortrag und Aussprache verzichtet wird, stellt BM llk die Vorlage zur
Abstimmung.

BM lIk schlie3t nach der Abstimmung den 6ffentlichen Teil des Ausschusses flr Bauen, Technik
und Umwelt.

TOP 11 TOP Betriebsausschuss Stadtentwasserung
Ludwigsburg

Beratungsverlauf:

Siehe Niederschrift des Betriebsausschusses Stadtentwasserung vom 27.04.2017.
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