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1. Allgemein:
Die Arbeit von Unfallkommissionen ist ein wesentlicher Bestandteil der Gesamtkonzeption zur

Verbesserung der Verkehrssicherheit in Deutschland. Bund, Lander, Kreise und Gemeinden tragen
Verantwortung flr die Sicherheit im StraBenverkehr. ,Die Bekdmpfung der Verkehrsunfélle® im
Rahmen der Ortlichen Unfalluntersuchung ist nach der VwV-StVO zu § 44 Aufgabe der
Unfallkommissionen, in denen Polizei, StraBenverkehrs- und StraBenbaubehérden stéandige
Mitglieder sind. Unfallkommissionen haben demnach die Aufgabe, Unfallhaufungen

= zU erkennen,

= sie zu analysieren und

= MaBnahmen zu ihrer Beseitigung zu beschlieBen.

AuBerdem muss das Gremium sicherstellen, dass
= beschlossene MaBnahmen umgesetzt werden und
= eine Wirkungskontrolle erfolgt.

Das Spektrum der MaBnahmen umfasst bauliche, verkehrsrechtliche und verkehrspolizeiliche
MaBnahmen.

Weitere MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit liegen neben der Unfallkommission
im Praventionsbereich. Dazu gehoren:

Unfallkommission 2017
Seite 1 von 5



e regelmaBige Signal- und Verkehrsschauen werden durch die StraBenverkehrsbehdrde
durchgeflihrt

e Hinweise des stadtischen Vollzugsdienstes bei Auffalligkeiten im Streifendienst

e Geschwindigkeitskontrollen und Uberwachung des ruhenden Verkehrs durch den
stadtischen Vollzugsdienst/Kommunaler Ordnungsdienst und das Polizeirevier

e Schulwegempfehlung flr die Grundschulen

e FEinrichtung Elternhalt

e Radschulwegempfehlung an den weiterfihrenden Schulen

e Verkehrserziehung des Polizeiprasidiums Ludwigsburg an den Grundschulen

e Arbeit der Verkehrswacht

o Teilnahme an Workshops mit Living LaB

e Jugendverkehrsschule

2. Beispiel aus der bisherigen Tatigkeit der Unfallkommission:

Der Kreuzungsbereich Bottwartalstrae / Reichertshalde war jahrelang ein Unfallschwerpunkt. Es
wurden mehrere Varianten erarbeitet, die zur Vermeidung des Unfallschwerpunktes beitragen
sollten. Die Unfallkommission hat gemeinsam mit dem Polizeiprasidium Ludwigsburg eine Variante
bevorzugt, die auf eine eigene Rechtsabbiegespur in die Reichertshalde verzichtet und die

Einfadelspur vor die Kreuzung legt. Als positiver Nebeneffekt wird durch die verminderte
Geschwindigkeit beim Rechtsabbiegen in die Reichertshalde, nochmals eine Entschleunigung des in
Richtung Hoheneck fahrenden Verkehrs erzielt.

Mit einer zunachst provisorischen MaBnahme (Baustelleneinrichtung) wurde eine Testphase
eingerichtet, in der die Verflechtung der beiden Spuren vorverlegt wurde.

Erste Beobachtungen und Geschwindigkeitsmessungen hatten damals gezeigt, dass das
Geschwindigkeitsniveau in der Bottwartalstrale erheblich geringer geworden ist. Bei fritheren
Messungen wurden Geschwindigkeiten bis zu 90 km/h gemessen. Viele Autofahrer haben diesen
kurzen Abschnitt als Rennstrecke, bzw. Uberholspur genutzt. Durch die Verklirzung der
Einfadelspur hat sich die Situation erheblich verbessert und das hohe Geschwindigkeitsniveau
konnte herabgesenkt werden. AuBerdem ist fUr die Ausfahrenden aus der Reichertshalde die
Ubersicht besser geworden, da nicht mehr zwei Fahrspuren aus Richtung der Marbacher StraBe
vorhanden sind.

Erfreulicherweise hat sich wahrend der Testphase nur ein Unfall im Juni 2016 ereignet. Die
ergriffene MaBnahme zur Verbesserung der Unfallsituation hat seine erwartete positive Wirkung
gezeigt. Die StraBenverkehrsbehdrde hatte daher den Fachbereich Tiefbau und Grinflachen
gebeten, die Verkehrsfilhrung der Testphase bei seiner Belagssanierung, unter Berlcksichtigung
der Belange der Radwegrihrung, baulich umzusetzen.
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3. Fakten / Zahlen:

Verkehrsunféalle im Stadtgebiet LB:

2016
Verkehrsunfalle-gesamt 1.607
Verkehrsunfélle-Personenschaden 415
Verkehrsunfélle-Sachschaden 1.192
Leichtverletzte 463
Schwerverletzte 53
Getotete 0

2017
1.649
350
1.299
380
31

0

Im Stadtgebiet von Ludwigsburg war zu beobachten, dass die Zahl der Verkehrsunfélle insgesamt
um 2,6 % anstieg, erfreulicherweise aber sowohl die Zahl der Leichtverletzten (-17,9 %) wie auch
die Zahl der Schwerverletzten (-41,5 %) rlcklaufig ist.

4. Unfallhdufungsstellen:

Die Unfallhaufungsstellen 2016 im Stadtgebiet Ludwigsburg stellen sich wie folgt zusammen:

LfdNr | Ort 1JK* | 3P** | 3SP***
1 |ArsenalstraBe 8 8 1
2 | Arsenal-/Schiller-/Myliusstrale 9 15 0
3 | August-Belbel-StraBe/Calwer StraBe Radunfalle 3 6 0
4 |B27/L1138 11 13 0
5 |Friedrich-Ebert-StraBBe 13 23 0
6 | Heilbronner StraBe/MarienstralBe/Favoritegarten 5 9 0
7 | Hofer-/Bahnhof-/UhlandstraBe 6 10 0
8 | HohenzollernstraBe/Elmar-Doch-StraBe 6 5 0
10 |L1129/K1672 5 6 2
11 |Tamm L1133/Frankfurter StraBBe 7 10 0
12 |L1140/Mbglinger StraBe 12 21 0
13 | Martin-Luther-StraBe/WernerstraBe 2 5 0
14 |Schorndorfer StraBe/MdémpelgardstraBe 8 7 0
15 |[Schorndorfer StraBe/HarteneckstraBe 5 9 0
16 |Schwieberdinger StraBe/Martin-Luther-StraBe 7 11 0
17 |L1140/BAB81 AS Sid 4 14 0

1JK* = Einjahreskarte mit allen Verkehrsunfallen 2016 (EUSka)
3P** = Verkehrsunfélle mit Personenschaden in drei Jahren

3SP*** = Verkehrsunfalle mit schweren Personenschaden in drei Jahren
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Die Unfallkommission tagte am 26.09.2017 mit Vertretern der Fachbereiche 32, 61, 67 und dem
Polizeiprasidium Ludwigsburg. Bei der Voruntersuchung zusammen mit dem Polizeiprasidium
Ludwigsburg am 04.07.2017 wurden auch die aktuellen Unfallzahlen aus dem Jahr 2017
herangezogen, um einen Trend in der Entwicklung der Zahlen abschéatzen zu kénnen.
Erfreulicherweise war bei einigen Unfallhdufungsstellen das Unfallgeschehen in 2017 rucklaufig.

In dem Knotenpunkt ArsenalstraBe/SchillerstraBe/MyliusstraBe (meist Radunfalle) sind in der
aktuellen Jahreskarte keine 5 gleichartigen Unfélle zu verzeichnen. Die haufigste Unfallursache ist
das illegale Abbiegen der Kraftfahrzeuge aus der Schillerstrae nach rechts in die MyliusstraBe. Hier
hat der Fachbereich 67 den Auftrag erhalten, mit auffélligeren Pylonen die Radfahrer vor den
illegalen Linksabbiegern besser zu schitzen. Eine Abstimmung moglicher neuer Pylone bzw.
Bauteile erfolgt in der Fachrunde Verkehr.

Die Friedrich-Ebert-StraBe wurde auf der gesamten Lange untersucht. Bis zum Zeitpunkt der
Voruntersuchung am 04.07.17 waren drei Unfalle und bis zum Ende 2017 weitere drei Unfélle zu
verzeichnen. Das Unfallgeschehen ist rlicklaufig. Der Radweg an der Bérenwiese gehort zur
Radroute 6, die zusammen mit Route 3 A viel Schulerverkehr aufnimmt und deshalb hdchste
Prioritat genieBt. Zurzeit arbeitet der FB 61 an Planungen, wie die Friedrich-Ebert-StraBe ¢stlich der
Fasanenstralle und die AlleenstralBe zu einer FahrradstraBe umgewandelt werden kann. Hierbei sind
aber weitreichende Verkehrsuntersuchungen Uber die Auswirkungen der notwendigen flankierenden
verkehrlichen MaBnahmen notwendig. Die Sperrung der AlleenstraBe am Schulcampus (probeweise)
ist eine Voraussetzungen fur den Ausbau der Radinfrastruktur. Im Interesse unserer Schler soll
eine durchgehende und sichere Verbindung vom Bildungszentrum West Uber den Schulcampus bis
Uber die Oststadt hinaus entstehen.

In der Kreuzung HohenzollernstraBe / ElImar-Doch-StraBe sind die Linksabbiegerunfalle auffallig.
Der FB 67 ist beauftragt, eine eigene Grlinphase flr Linksabbieger unter Berlicksichtigung der
Leistungsfahigkeit zu prifen. Die technischen Grundlagen fur eine mogliche Umstellung der
Verkehrsstrome befinden sich aktuell in der Prifung. Die Ergebnisse werden in der Fachrunde
Verkehr vorgestellt und diskutiert und dann in die Entscheidungsfindung mit einbezogen.

Das Unfallgeschehen im Knotenpunkt Tamm L 1133 / Frankfurter StraBe ist auch in 2017
ricklaufig. In 2017 wurde nur ein Rotlichtversto3 dokumentiert. Die Dunkelziffer ist
erfahrungsgemaf weitaus hoher. Die Unfallkommission hat beschlossen, dass der FB 67 eine
Anderung an den Schaltzeiten an der Lichtsignalanlage 601 PorschestraBe prifen soll — mit
moglichen Auswirkungen auf die Lichtsignalanlage 602. Der Knotenpunkt liegt zur Halfte auf der
Gemarkungsgrenze und muss mit dem Landratsamt Ludwigsburg abgestimmt werden. Der FB 32
regt danach beim Landratsamt LB eine Rotlichtiberwachung an.
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Auf der L 1140 / Moglinger StraBe sind ebenfalls in 2017 die Unfalle ricklaufig. Im Jahr 2017 kam
nur ein Unfall mit einem RotlichtverstoB zur Anzeige. Wie die vergangenen Jahre aber gezeigt
haben, kdnnen im darauffolgenden Jahr die Unfélle wieder ansteigen. Die in der Unfallkommission
in 2016 beschlossene Geschwindigkeitsmessanlage ist seit Dezember 2017 in Betrieb.

An der Unfallhdufungsstelle Martin-Luther-StraBe / WernerstraBe soll das Radroutenkonzept durch
den FB 61 bevorzugt bearbeitet werden.

Der Knotenpunkt Schorndorfer / MompelgardstraBe ist in den vergangenen Jahren immer wieder
als Unfallschwerpunkt auffallig geworden. Bereits 2010 wurde eine Anderung der Signalisierung mit
einer eigenen Phase fUr die Linksabbieger diskutiert. Ein Gutachten aus dem Jahr 2011 zeigte
jedoch, dass eine leistungsféahige Abwicklung des Verkehrs zur Spitzenstunde in diesem Fall nur mit
einem Verzicht auf das bestehende ,,Rundumgriin® fur die FuBganger moglich ist.

Der Streckenzug Schorndorfer StraBe soll im Zuge der Umsetzung des Radroutenkonzepts unter
Berlicksichtigung einer moglichen BRT-Trasse umgeplant werden. Das ist grundsétzlich bei allen
moglichen MaBnahmen zu berlcksichtigen. Eine Einschrénkung der Leistungsfahigkeit ist
angesichts des hohen Busverkehrsaufkommens kritisch zu sehen, kann aber zur Verbesserung der
Sicherheit hinter diese Leistungsanspriiche gestellt werden.

Ein Umbau der Lichtsignalanlage mit Ergdnzung eigener Signale fur die Linksabbieger und einer
Neuprogrammierung ist nur in Verbindung mit einer Erneuerung der gesamten Lichtsignalanlage
(Steuergerat, AuBenanlage) moglich. Hierbei ist mit Kosten in Hohe von rund 50.000 € zu rechnen.

In einem ersten Schritt soll eine Verbesserung der Situation durch eine Ummarkierung mit eigenen
Fahrstreifen fUr die Linksabbieger erreicht werden (Anlage 1).

Linksabbieger kénnen sich dann ohne Behinderung des in gleicher Richtung fahrenden
Geradeausverkehrs aufstellen. Die Verkehrsqualitdt in der Spitzenstunde kénnte sich auch in diesem
Fall verschlechtern. Die Markierungsarbeiten kénnen schnell umgesetzt werden und die Entwicklung
des Verkehrsgeschehens wird dann Uber die Verkehrskamera beobachtet und ausgewertet. Der
Vorteil dieser MaBnahme ist, dass relativ kostenglnstig Verbesserungen an der Sicherheit im
StraBenverkehr erreicht werden kann, andererseits die MaBnahme aber problemlos wieder
rickgangig gemacht werden kann.

Unterschriften:

Heinz Mayer

Verteiler: FB 61, FB 67, TDL, Polizeiprasidium Ludwigsburg
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