Anlage 1

Aktueller Stand in den Teilprojekten

Regionalbahn

Seit den Beschliissen hat die Verwaltung Projektsteuerer sowie Sachverstédndige fUr die
Bearbeitung u.a. der Grundlagenermittlungen auf der Gesamtstrecke der Markgréninger Bahn
beauftragt. Dieser Stab an Sachverstandigen begleitet die Stadt bei allen Verhandlungen mit
externen Partnern. Mit ihnen und dem Fachbereich Finanzen wurde ein Businessplan
erarbeitet sowie eine an die spezifischen Anforderungen der Markgroninger Bahn und der
Verldngerungen in die Region ausgerichetete Struktur einer Projektgesellschaft erarbeitet,
um das Projekt auf finanziell fur alle Projektpartner in allen Projektphasen tragfahige Beine zu
stellen. Szenarien fur den Eisenbahnverkehr wurden erarbeitet — mit und ohne der
Notwendigkeit eigener Werkstatten. Die Ergebnisse und Beschlussvorschldge werden den

Gremien nach der Sommerpause vorgestellt.

Da die Stadt Ludwigsburg bereits Eisenbahninfrastruktur-Unternehmen flr ihre
Industriegleise in der Weststadt und in Ludwigsburg Nord ist, sind die Fa. Lotter (Pachterin
Markgréninger Bahn) und die DB Netz AG (Eigentumerin Markgroninger Bahn) bereits
bekannte Geschaftspartner. Deshalb wurde mit den Projektpartnern festgelegt, dass die Stadt
interimsweise bis zur Grindung der Projektgesellschaft die Vorbereitungen entlang der
Strecke koordiniert und mit diesen beiden Firmen abstimmt. Die Zusammenarbeit verlauft

vertrauensvoll und ergebnisorientiert.

Fur die dabei entstehenden Kosten wurde ein abgestimmter Kostenschllssel durch den
Ausschuss fur Bauen, Technik und Umwelt (BTU) beschlossen, der sowohl fur die
Reaktivierung als Regionalbahn als auch flr die kUnftige Niederflurbahn auf dem selben
Abschnitt gilt.

Seit 2017 fanden Baugrunduntersuchungen, die Prifung der Bahnilbergdnge und
Brickenbauwerke sowie die Untersuchung des Gleiszustandes auf der gesamten Strecke
statt. Damit wurden die Grundlagen geschaffen, gesicherte Aussagen zu den Kostenrisiken zu
treffen und nun eine qualifizierte Vor- und Entwurfsplanung der Instandsetzung zeitnah zu
beauftragen. Auf Empfehlung der Projektsteuerer hat die Stadt dem Landkreis angeboten, die
Planungen fur die Markgréninger Bahn integriert fur die Instandsetzung der Eisenbahnstrecke
und den spéateren Mischbetrieb mit der Niederflurstadtbahn zu vergeben, um unnétige
Doppelplanungen und Kosten zu vermeiden. Die Mehraufwendungen als integrierte Planung

sind marginal.
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Im unter Betrieb befindlichen Abschnitt wurden durch Vegetationsarbeiten die
Verkehrssicherheit und die Betriebsfahigkeit gesichert und Schaden am Gleis durch

Pflanzenwuchs verhindert.

Artenschutzrechtliche Begutachtungen liefern weitere Grundlagen fir die Planungen und

die erforderlichen VegetationsmaBnahmen auf der Strecke.

Untersuchungen zum spateren Betrieb laufen. Eine Standardisierte Bewertung zwecks
Forderantragstellung soll zeitnah beauftragt werden, ebenso wie die Machbarkeitsstudie fur
den Halt Karlshthe / W&W.

Nach aktuellem Projektstand kédnnen im 4. Quartal die bisherigen Ergebnisse und Grundlagen
fur weitere Beschllsse in den Gremien vorgestellt werden. Noch in diesem Jahr kann die
Grundung der Projektgesellschaft begonnen werden und die Vor- und Entwurfsplanung in die

Ausschreibung gehen.

BRT

Bezlglich der geplanten Ost-West-Achse der Stadt Ludwigsburg hat der BTU eine Beschluss-

empfehlung flr folgende Vorzugstrasse gegeben:

=  OBweil Sud - Kornwestheimer StraBe — FuchshofstraBe — OststraBe — Schorndorfer
StraBe — Bahnhof/ZOB (Korridor 2 aus der Variantenprifung Ost)

=  Weststadt: Bahnhof/ZOB — HoferstraBe — GansfuBallee — MorikestraBe — Waldacker
(Korridor B der Variantenprufung West)

Zusatzlich hat das Gremium auch die Streckenflhrung Uber die Schwieberdinger StraBe
(Korridor D) in der Weststadt als weiteren Prifauftrag empfohlen. Das Gremium konnte in

seiner Abwagung auf Vorschlage der Verwaltung und der Sachverstandigen zurlickgreifen.

Bei Verabschiedung der Trasse durch den Gemeinderat am 25.07.2018 bestinde dann
Planungssicherheit, um die integrierte Planung und Koordinierung im Rahmen der stadtebau-
lichen Projekte zu beginnen. Die Vor- und Entwurfsplanung fur die Abschnitte in Ludwigsburg
kdonnte dann ausgeschrieben werden, ebenso die fachliche Begleitung der
landschaftsarchitektonischen und stadtraumlichen Gestaltung der Trasse. Die genaue
Beschreibung der planerischen Rahmenbedingungen und Leistungen ist angesichts des
Umfangs durchaus komplex (Flachen, Honorarermittiung, etc.) und soll deshalb von externen

Fachleuten begleitet werden.

Anlage 1 zu Vorl. 270/18



Die dann fixierte Trasse ware Grundlage flr eine Standardisierte Bewertung des BRT. Auch
wenn das Land nun die Forderrichtlinie veroffentlicht hat, stehen noch keine rechtssicheren
Kriterien fur die Durchfuhrung einer Standardisierten Bewertung seitens des Landes zur
Verflgung. Es ist aber vorgesehen, sich hier gemeinsam mit dem Férdermittelgeber

abzustimmen.

Das ,Sofortprogramm Saubere Luft“ des Bundes wurde deshalb vorausschauend genutzt,
technologische Elemente flur das BRT-System bereits fordern zu lassen. Dazu zahlen die

Digitalen Fahrgast-Informationssysteme (DFI) und die Digitalisierung der Lichtsignalanlagen.

Die Sanierungsgebiete in den Gebieten ZIEL und OBweil Sid sind so gefasst, dass
Sanierungsmittel fur die stadtraumliche Integration der OPNV-Trassen zur Verflgung stehen.
Die zu stellenden Férderantrage konzentrieren sich damit auf die eigentlichen BRT-Spuren

selbst.

Fur den BRT aus Richtung Pattonville wurden erste Varianten erarbeitet. Nach der
Sommerpause soll hierzu ebenfalls ein Blrgerspaziergang stattfinden und eine Vorstellung der

Varianten im BTU erfolgen.

Niederflurstadthbahn

Fur die stadtebaulich vertraglichen Aste der Niederflurstadtbahn von Aldingen tber Pattonville
zum ZOB Ludwigsburg sowie Uber die Innenstadtstrecke nach OBweil und ins SchltBlesfeld
wurde ein positives Kosten-Nutzen-Verhéltnis attestiert. Mit Schreiben vom 26. Juli 2017 hat
der Landkreis einen Antrag beim Landesverkehrsministerium fur die Aufnahme des Mitfall 1
(Niederflurvariante fur das Komplettnetz) in das GVFG-Bundesprogramm gestellt. Seit dem
Januar 2018 ist die Aufnahme in die entsprechende Kategorie C (,bedingt aufgenommen®)

beim Bundesverkehrsministerium anhangig.
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