LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR BAUEN, TECHNIK UND UMWELT

am Donnerstag, 05.07.2018, 17:20 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 TOP Betriebsausschuss Stadtentwasserung

Beratungsverlauf:

Beratungsverlauf siehe Niederschrift des Betriebsausschusses Stadtentwdsserung Ludwigsburg
vom 05.07.2018.

TOP 2 Sanierung Salonallee Vorl.Nr. 233/18
Bau- und Vergabeheschluss

Beschluss:
Baubeschluss

Die Salonallee wird entsprechend dem Sanierungsvorschlag des Fachbereiches Tiefbau und
Grinflachen instandgesetzt.

Die Gesamtkosten in Héhe von 285.000 Euro werden genehmigt.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.
Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig

angenommen.

Nicht anwesend: Stadtrat Seybold

Beratungsverlauf:
BM llk verweist auf die Vorl.Nr. 233/18 und er6ffnet die Aussprache.

Stadtrat Juranek bittet um die Erlauterung des Plans.
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TOP 2 Sanierung Salonallee Vorl.Nr. 233/18
Bau- und Vergabebeschluss

Stadtratin Burkhardt bemerkt, dass die Salonallee zu den 23 denkmalgeschutzten Alleen in
Ludwigsburg gehort und fragt, ob sich diese BaumaBnahme auf die Sanierung der Asphaltober-
flache und auf dem Parkierungsbereich an beiden Seiten beschranken wird. Bezug auf die
Kanalsanierung nehmend mdéchte sie wissen, wo der Kanal liegt.

Frau Schmidtgen erlautert den Querschnitt der Salonallee anhand einer Prasentation, die dem
Protokoll als Anlage beigefligt ist. Sie teilt mit, dass die Sanierung der Fahrbahn im Wesentlichen
im kostenglinstigen Hocheinbau erfolgen soll. Als Trennung zwischen dem ndérdlichen
Parkstreifen und der Fahrbahn/Anwohnerzufahrten werde ein Randstein versetzt. Die Parkstédnde
werden mit Rasenfugenpflaster im Vollausbau neu hergestellt. Zur Verbesserung der Oberflachen-
entwdsserung werden hier neue StraBenablaufe versetzt. Der stdliche Fahrbahnrand soll auf
ganzer Lange um circa 0,5 m zurlickgebaut werden. Die entsiegelte Flache soll mit Oberboden
verfUllt werden. Zur StraBen-entwédsserung seien seitliche Pflastermulden vorgesehen.

Der noérdliche Parkstreifen werde um circa 0,5 m von den vorhandenen Baumen abgerlckt.

Der Gesamtquerschnitt verringere sich daher um rund 1,0 m. Die stdlich und nérdlich
verlaufenden Gehwege und Anwohnerzufahrten werden nicht saniert. Hier sollen nur
Anpassungen vorgenommen werden. Vor den StraBensanierungsarbeiten werde der
Entwésserungs-kanal durch die Stadtentwasserung Ludwigsburg in Teilbereichen saniert.

Dieser befinde sich in der Mitte der Fahrbahn. Frau Schmidtgen versichert, dass sich der
Fachbereich Tiefbau und Grinflachen vor Baubeginn mit dem Fachbereich Sicherheit und
Ordnung und mit den Leitungstrégern abstimmen werde. Um die Beeintrachtigung so gering wie
moglich zu gestalten, werden die Anwohnerinnen und Anwchner dieses Bereiches nach erfolgter
Vergabe ein Schreiben mit allen wichtigen Informationen zur BaumaBnahme erhalten.

Im Anschluss an die Aussprache stimmt das Gremium Uber die Vorl.Nr. 233/18 ab.
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TOP 3 Bebauungsplan "WestrandstraBe Siid" Nr. 022/17 - Vorl.Nr. 229/18
Erneuter Entwurfsheschluss sowie erneute férmliche
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange und der Offentlichkeit
(Vorberatung)

Beschlussempfehlung:

Die im Rahmen der Beteiligung der @
Offentlichkeit gemaB § 3 BauGB und der ity ] ,
Behorden und sonstigen Trager '
offentlicher Belange geméB § 4 BauGB ?.”03'
. ingen <
eingegangenen Stellungnahmen (Anlage
4) werden zur Kenntnis genommen.
Die Abwagungsvorschlage der O
Verwaltung werden entsprechend Anlage

4 beschlossen. ]
Stadtteil

Pflugfelden

Togy

I1. Der Entwurf des Bebauungsplanes und der 6értlichen Bauvorschriften ,WestrandstraBe Std*
Nr. 022/17 wird aufgrund von Anderungen erneut beschlossen. MaBgeblich sind der
Bebauungsplanentwurf (Anlage 1), die textlichen Festsetzungen (Anlage 2) und die Begrindung
(Anlage 3), jeweils vom 15.06.2018.

I1l. Die Verwaltung wird beauftragt, den Bebauungsplanentwurf und die ortlichen Bauvorschriften
gemaB § 4a (3) i.V.m. § 3 (2) BauGB erneut tffentlich auszulegen und die Stellungnahmen der
Behorden und sonstigen Trager offentlicher Belange gem. § 4a (3) i.V.m. § 4 (2) BauGB erneut
einzuholen. GemaB § 4a (3) wird die Einholung der Stellungnahmen auf die Offentlichkeit sowie
die von der Anderung oder Ergadnzung berlhrten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange beschrankt.

IV. Ziel der Planung ist die planungsrechtliche Sicherung der ,Westrandstralle, als ein wichtiges
Element im Verkehrsnetz zur Entlastung der Hauptverkehrsstralen innerhalb der Weststadt.
Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 14 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Nicht anwesend: Stadtrat Seybold
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TOP 3 Bebauungsplan "WestrandstraBe Siid" Nr. 022/17 - Vorl.Nr. 229/18
Erneuter Entwurfsheschluss sowie erneute férmliche
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange und der Offentlichkeit
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:

Herr Kurt (Fachbereich Stadtplanung und Vermessung) erlautert den Sachverhalt anhand einer
Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigeflgt ist. Anfang Mai 2017 sei eine Férderzusage
far den Ausbau der WestrandstraB3e erteilt worden. Damit kdnne die seit langem geplante
Westumfahrung von Ludwigsburg, die sogenannte ,,WestrandstraBBe”, realisiert werden.

Mit dem Bebauungsplan ,,Westrandstralle Sud” werde der Bau des sudlichen Abschnitts der
WestrandstraBe auf Ludwigsburger Gemarkung planungsrechtlich gesichert. Die Gewerbegebiete
LHintere Halden | und II* und ,Beim Bierkeller® bekommen mit der WestrandstraBe einen direkten
Anschluss zur Schwieberdinger StraBe direkt gegenilber der Autobahnauffahrt A 81 (Ludwigsburg
Sad). Die restlichen Flachen sollen als 6kologische Ausgleichsfldchen dienen und die anliegende
WestrandstraBe und das Gewerbegebiet ,,Hintere Halden® in das Landschaftsbild einbinden.

Im Winter 2017 wurde eine Freiraumkonzeption flr den stidlichen Stadteingang von Ludwigsburg
im Bereich WestrandstraBe/HinteIre Halden Il erstellt, deren Ergebnisse in den Bebauungsplan
eingearbeitet wurden. Folgende Anderungen haben sich dadurch ergeben:

a) Auf die geplanten Badume entlang der L1140 sei verzichtet worden.

b) Der Abstand zwischen den geplanten Bdumen entlang der WestrandstraBe sei von 8 m
auf 12 m erhdht worden.

c) Auf geplanten Heckenstrukturen in den Béschungsflachen der WestrandstraB3e sei
verzichtet worden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart habe gefordert, jegliche Ausgleichsmalinahmen aus dem

40 m Schutzstreifen der A 81 herauszunehmen. Aus diesem Grund sei der Geltungsbereich um
den 40 m Autobahnabstand verkleinert worden. Das Landratsamt Ludwigsburg habe zudem die
Formulierung flr die Fledermausnistkdsten im Textteil als nicht ausreichend bestimmt
empfunden. Diese Formulierung wurde in Ricksprache mit dem Artenschutzgutachter geandert.

Nach Eroffnung der Aussprache bemerkt Stadtrat Noz, dass der Bereich ,Hintere Halden*

ohne die WestrandstraBe nicht erschlossen wéare. Das sei jedoch sehr wichtig, insbesondere
wenn in diesem Bereich Gewerbe angesiedelt werden soll. Er spricht zudem die Kreuzung
Waldacker/MorikestraBe an und empfiehlt der Verwaltung sich zu Uiberlegen, cb an dieser Stelle
mit einem Kreisverkehr Abhilfe flir den straken Verkehr geschaffen werden kdnnte. Nach einem
Jahr Verzdgerung sei es nun wichtig, mit dem Ausbau der WestrandstraBe zu beginnen.

Der EinmUndungsbereich auf die L 1140 sei nach Ansicht von Stadtrat Noz ebenfalls zu beachten.
Hier sollte es eine Rechtsabbiegerspur geben, die von der Stadt hinausfihrt, damit der Verkehr
nicht an der Kreuzungsampel lange stehen misse. Auch wére es seiner Meinung nach sinnvoll,
wenn die Rechtsabbieger ohne Ampel aus der WestrandstraBe rausfahren kdnnten. Stadtrat Noz
hofft, dass die Arbeiten im Frihjahr oder spéatestens im Herbst 2019 beginnen kdnnen.

Stadtratin Dr. KnoB findet es gut, dass mehr Grunflache hinzugewonnen wird. Einen breiten
Streifen wie auf dem gezeigten Plan wlrde sie sich auch als Grinen Ring entlang der
SchlieffenstraBe winschen. FuBganger und Radfahrer sollten die Moglichkeit erhalten, sich in
Abstand zur StraBe zu bewegen. Stadtratin Dr, KnoB bittet zudem die Stadtverwaltung, gemeinsam
mit der Gemeindeverwaltung Méglingen eine gute Lésung fur die Radfahrer, die von Ludwigsburg
in Richtung Moglingen fahren, zu iberlegen.
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TOP 3 Bebauungsplan "WestrandstraBe Siid" Nr. 022/17 - Vorl.Nr. 229/18
Erneuter Entwurfsheschluss sowie erneute férmliche
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange und der Offentlichkeit
(Vorberatung)

Die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen stimme dem Beschlussvorschlag auf der Vorl.Nr. 229/18
zu und hoffe, dass durch den Ausbau der Westrandstrafe die Anwohnerinnen und Anwohner
der SchlieffenstraBe kinftig entlastet werden.

Stadtrat Juranek sieht einen Vorteil darin, kinftig Uber die Westrandstralie auf kurzem Weg direkt
in das Gewerbe- und Industriegebiet gelangen zu kénnen. Er fragt, wer kiinftig den Grinstreifen
pflegen werde.

Stadtrat Rothacker auBert sich froh darlber, dass wieder Bewegung in dieser Sache hineinkommt.
Auch er héalt den Ausbau der WestrandstraBe flr unabdinglich fur die ErschieBung des kinftigen
Gewerbegebietes.

Stadtratin Burkhardt sagt, dass inr die Planung gut gefallt und teilt mit, dass sich der Bund flr
Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) mit einer groBeren Spende an den
AusgleichsmaBnahmen beteiligen méchte.

Auf die vorangegangenen Wortmeldungen eingehend sagt Herr Kurt, dass der Satzungsbeschluss
noch in diesem Jahr erfolgen werde, damit Anfang nachsten Jahres die Voraussetzungen fiir den
Baubeginn vorliegen. Er versichert, dass die Stadtverwaltung die Kreuzung Waldacker/
MorikestraBe bei der Planung im Blick habe. Bezug auf die Wortmeldung von Stadtratin Dr. KnoB
nehmend sagt Herr Kurt, dass die Verwaltung AusgleichsmaBnahmen nach Moglichkeit erst vor
Ort zu realisieren versuche. Aus Mangel an Flachen gelinge dies allerdings nicht immer.

In diesem Fall komme das Oko-Konto zum Zuge oder die AusgleichsmaBnahme werde an anderer
Stelle vorgenommen.

Herr Kurt versichert, dass der Radverkehr mitbedacht werde. Auf die Frage von Stadtrat Juranek
entgegnet Herr Kurt, dass sich der Grunstreifen zum Teil auf Méglinger Gemarkung befinde.
Sollte er an einem Landwirt verpachtet sei, werde er durch ihn auch gemaht. Wenn er sich jedoch
im Eigentum der Stadt befinde, Ubernehme die Stadt die Mahd.

Nach der Aussprache stellt BM llk die Vorl.Nr. 229/18 zur Abstimmung.

TOP 4 Entwicklungsstrategie OPNV

Beratungsverlauf:

Siehe Ausfihrungen unter Punkt 4.2 und 4.3.
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TOP 4.1 Aktuelle Informationen und Rahmenbedingungen zur Vorl.Nr. 250/18
Doppelstrategie

Beratungsverlauf:

BM llk erklart, dass unter diesem Punkt die rechtlichen und férdertechnischen Rahmen-
bedingungen zur Doppelstrategie vorgestellt werden sollten. Die Verwaltung sei jedoch von diesem
Vorhaben abgerlckt, weil das Verkehrsministerium des Landes Baden-Wirttemberg mitgeteilt
habe, dass neue Richtlinien zur Férderung von BRT-Fahrzeugen in Kraft treten werden.

Die Verwaltung werde die neuen Richtlinien und Rahmenbedingungen durcharbeiten und zu
einem spéateren Zeitpunkt den Mitgliedern des Gemeinderats einen Uberblick hierzu in Form
einer Informations- oder Mitteilungsvorlage bieten.

TOP 4.2 BRT-Trassenvarianten zur Ost-West-Querung von Vorl.Nr. 247/18
Ludwigsburg
(Vorberatung)

Abweichende Beschlussempfehlung:

Die Verwaltung wird erméachtigt, fur die Ost-West-Querung des Stadtgebietes bei folgenden BRT-
Korridoren in die vertiefende Prifung und Planung einzusteigen:

e ORweil Sud - Kornwestheimer StraBe — FuchshofstraBe — OststraBe — Schorndorfer Stralle —
Bahnhof/ZOB (Korridor 2 aus der Variantenprufung Ost)

o Weststadt: Bahnhof/ZOB — HoferstraBe — GéansfuBallee — MorikestraBe — Waldacker
(Korridor B der Variantenprifung West)

e Im Westen wird zusatzlich die Trassenvariante iiber die Schwieberdinger StraBe (Korridor D
der Variantenpriifung West) vertiefend gepriift.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 9 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung mehrheitlich
angenommen.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Nicht anwesend: Stadtrat Braumann
Stadtrat Seybold
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TOP 4.2 BRT-Trassenvarianten zur Ost-West-Querung von Vorl.Nr. 247/18
Ludwigshurg
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:

BM Ik fUhrt in den Sachverhalt ein. Er sagt, dass unterschiedliche BRT-Trassenvarianten von
der Verwaltung und den Mitgliedern des Gemeinderats im Rahmen von bereits erfolgten Stadt-
spaziergangen besprochen und die jeweiligen Vor- und Nachteile dargestellt wurden. Er erldutert
die Anlagen der Vorl.Nr. 247/18 und flgt hinzu, dass auf der Vorlage deshalb eine weitere
Beratung im Ausschuss fur Bauen. Technik und Umwelt angegeben werde, weil sich beim
morgigen Stadtbahngipfel im Landratsamt wombglich neue Erkenntnisse fir die Stadtratinnen
und Stadtrate ergeben kénnten, welche die Stadtverwaltung in einer weiteren Beratung einbringen
wlrde. BM Ik betont, dass die BRT-Trassen stadtbild- und verkehrsvertraglich gebaut werden.
Nach der Beschlussfassung plane die Verwaltung eine aktive Offentlichkeitsarbeit, um mit den
Blrgerinnen und Birgern vor Ort zu diskutieren und eventuelle Bedenken zu zerstreuen.

Nach der Einfihrung eréffnet BM Ik die Aussprache.

Stadtrat Noz sagt, dass sich die CDU-Fraktion zur Doppelstrategie bekenne und diese auch
umsetzen mdchte. Diese Umsetzung sehe die Fraktion in der Reaktivierung der Bahntrasse nach
Markgroningen und in der Einfihrung eines BRT-Systems. Um den Westen der Stadt inkl. der
stidlichen Seite der Schwieberdinger StraBie sowie Pflugfelden einzubinden, schlagt Stadtrat Noz
vor, zuséatzlich eine BRT-Trassenvariante auf der Schwieberdinger StraBe vertiefend zu prufen.
Sollte man, ahnlich wie beim West-Express, zur Uberzeugung gelangen, die Hin- und
Ruckfahrtstrecke fur den BRT nicht auf derselben StraBe zu errichten, wlrde man nur eine
Spur in der jeweiligen StraBe bendétigen. Zwei Spuren jeweils fiir den Hin- und Rickfahrtweg mit
separaten schnellfahrenden Trassen auf derselben Stralle seien nach Ansicht von Stadtrat Noz
problematisch. In diesem Zusammenhang fragt er, ob der BRT in der Weststadt als Ersatz fur
den West-Express betrachtet werden kénnte. Er kiindigt zudem einen Antrag der CDU-Fraktion
zum Thema Parkierung an. Die Fraktion mdchte, dass Uberall dort, wo Parkplatze durch
UmbaumaBnahmen, durch Umgestaltung oder durch Einrichten von Fahrspuren flir Fahrrader,
Busse, BRT oder Stadtbahn wegfallen, Ersatzparkplatze in fuBléufiger Entfernung geschaffen
werden. Hierzu sollen zum einem Flachen auf Grundstlicken privater Eigentimer aktiviert und
dafir ggf. nétiges Baurecht geschaffen werden. Zum anderen sollen Quartiersgaragen eingerichtet
werden, um angemessene Parkierungsmoglichkeiten zu schaffen. AbschlieBend betont Stadtrat
Noz, dass die CDU-Fraktion die Umsetzung des BRT als den richtigen Weg erachtet.

In ihrer Stellungnahme betont Stadtratin Steinwand-Hebenstreit, dass dem OPNV dringend mehr
Platz eingerdumt werden muisse. Das sei eine immense Aufgabe fir die Stadt Ludwigsburg und
zugleich eine regionale Herausforderung, da alle an einem Strang ziehen mussen. Die heutigen
Beschlusse werden nur dann sinnvoll sein, wenn die Abstimmung im Rahmen der Doppelstrategie
vorankomme. Wo die Niederflurstadtbahn in Ludwigsburg kinftig entlang fahren soll, sei bekannt:
namlich durch die Schorndorfer StraBe und die FriesenstraBe. Es stellen sich jedoch weiterhin eine
Reihe von Fragen, etwa wo der BRT als erganzendes Angebot sinnvoll ware, wie die langfristige
Konzeption aussehen soll und ob auf einem Teil der Strecke ein Parallelbetrieb erfolgen sollte.
Zudem stelle sich die Frage, ob das alles wirtschaftlich darstellbar sei. Diese Fragen sollten bei
der Entscheidung, welche Linienfiihrung sinnvoll sei, beantwortet

und abgestimmt werden.

Bezug auf die moéglichen Korridore in der Oststadt nehmend sagt Stadtratin Steinwand-
Hebenstreit, dass Korridor 1 der flir den Niederflurbetrieb vorgesehener Korridor sei. Deshalb
musste gesetzt werden, dass die Niederflurbahn kinftig hier verkehren werde. Es handle sich

hier also um einen Vorlaufbetrieb eines BRT, der spater in den Stadtbahnbetrieb Uberfihrt werden
konnte.
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TOP 4.2 BRT-Trassenvarianten zur Ost-West-Querung von Vorl.Nr. 247/18
Ludwigshurg
(Vorberatung)

Nach Aussage von Stadtratin Steinwand-Hebenstreit sei Korridor 2 ebenfalls wichtig flir den
Bereich Schorndorfer StraBe. Die Niederflurplanung dirfe nicht aus dem Blickfeld verloren
werden. Die Leitungs-verlegungen mussen frih mitgedacht werden. Das Baugebiet Fuchshof mit
den wohnortnahen OPNV-Moglichkeiten zu erschlieBen sei laut Stadtratin Steinwand-Hebenstreit
richtig. In diesem Baugebiet sollte es auf keinen Fall einen Stellplatzschissel hoher als 1,0 geben.
Ein niedriger Stellplatzschlissel wirde auch ermdéglichen, dass Wohnungen erschwinglicher
werden. Die zukUnftigen Bewohnerinnen und Bewohner kénnten den Bahnhof, die Innenstadt und
das OBweiler Zentrum sehr gut und schnell mit dem OPNV oder dem Fahrrad erreichen.

Die Sportzentren sUdlich der FuchshofstraBe wirden ebenfalls davon profitieren. Allerdings musse
eine Gefahr bei Korridor 2 gebannt werden: die Trassenfuhrung dUrfe nicht durch die Waiblinger
StraBe durchkreuzt werden. Zudem sei das Uberplante Trassengebiet noch nicht im Besitz der
Stadt. Laut Stadtratin Steinwand-Hebenstreit seien die Kornwestheimer -, die Fellbacher- und

die Muhlhduser StraBe Gberdimensionierte StraBen und offensichtlich pradestiniert dafir, eine
Buslinie durchzuflihren ohne den ruhenden und fahrenden Autoverkehr zu behindern.

Diese StraBen im Wohngebiet zuriick zu bauen wére trotzdem sinnvoll. Wenn ein OPNV-Angebot
in der Nahe existieren wlrde, kénnte das zweite Auto im Haushalt Uberflissig werden. SchlieBlich
gebe es kein Anrecht auf einen Stellplatz im 6ffentlichen Raum. Auf Korridor 3 eingehend sagt
Stadtratin Steinwand-Hebenstreit, dass hier der BRT nicht sinnvoll wére. Eine Busverbindung
wirde nur dann Sinn ergeben, wenn man das geplante SKS-Gelénde in die OPNV-Entwicklung
miteinbeziehen wirde. Bezug auf Korridor 4 nehmend sagt sie, dass mit einer sinnvollen
OPNV-Anbindung der Autoverkehr von taglich 33.000 Fahrzeugen reduziert werden koénnte,
insbesondere wenn die Anwohnerinnen und Anwohner von Remseck verstarkt den OPNV und
nicht das eigene PKW nutzen wirden. Vor allem ware das eine Linie, welche der Stadtbahn nicht
in die Quere kommen wirde, sondern vielmehr eine Erganzung sein kdnnte. Dadurch wirde der
Ast in Richtung Waiblingen, der als Stadtbahn-verbindung (noch) nicht wirtschaftlich sei, schon
mal mit einer attraktiven Busverbindung bedient. Stadtratin Steinwand-Hebenstreit sagt, dass man
alle Varianten mit dem Bus anfahren kdnnte. Der stadtweite Ausbau des OPNV sei nicht sinnlos,
sondern motiviere die Bevolkerung dazu, vom individuellen Transport, der die hohen Belastungen
verursache, abzuweichen und den OPNV, das Fahrrad oder die FuBwege zu nutzen. Nur wenn
der OPNV flachendeckend gut funktioniere und nicht zu teuer sei, werde die Bevélkerung gerne
umsteigen. Dadurch wirden sich sowohl die Erreichbarkeit als auch die Lebensqualitat
verbessern.

Stadtratin Dr. KnoB geht im Anschluss auf die Korridore flr die Weststadt ein. Sie fragt, ob geplant
sei, den BRT durchfahren zu lassen, so dass die Passagiere umsteigefrei von der Weststadt in
die Oststadt gelangen kénnen. Zudem mdochte sie wissen, wo die Haltestellen fur den BRT in der
Weststadt sein sollen. Wenn nach Ansicht der Verwaltung eine BRT-Trasse in der MdrikestraBBe
keinen Sinn mache, weil dort ein Wohngebiet mit vielen Baumen und Parkplatzen sei, dann
versteht Stadtratin Dr. KnoB nicht, warum dies in der GansefuBallee einen Sinn machen sollte,

wo doch ahnlichen Bedingungen wie in der MérikestraBe vorherrschen.

Stadtratin Liepins stellt vorab fest, dass es in Ludwigsburg einen guten OPNV gibt. Problematisch
sei allerdings, dass die Busse haufig mit dem Individualverkehr im Stau stehen bleiben. Aus
diesem Grund habe die SPD-Fraktion gemeinsam mit der Fraktion Blndnis 90/Die Grinen vor
kurzem einen Antrag zur Umsetzung von BusbevorrechtigungsmaBnahmen gestellt. Diese wirden
insbesondere an verkehrlich neuralgischen Punkten Sinn machen. Stadtratin Liepins sagt, dass es
bislang nicht gelungen sei, die vorhandenen Busse der LVL zu bevorrechtigen. Sie fragt, ob man
Busse nur dann bevorrechtigen kdénne, wenn sie BRT-Busse sind.
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TOP 4.2 BRT-Trassenvarianten zur Ost-West-Querung von Vorl.Nr. 247/18
Ludwigshurg
(Vorberatung)

Auch ist ihr nicht klar, ob der West-Express nun der BRT sein soll oder ob der Einsatz eines BRT-
Busses zusatzlich zum West-Express geplant sei. Die SPD-Fraktion begriBe eine Bevorrechtigung
des OPNV sowie schnellere Busanbindungen. Die Gewerbetreibenden in der Weststadt sollten
ebenfalls angebunden werden. Deshalb sollten die Busse dort haufiger halten. Bezug auf OBweil
nehmend bemerkt Stadtratin Liepins, dass es eine Tempo 30-Zone in der Fellbacher Strale und in
der Kornwestheimer StraBe gibt. Sie mdchte wissen, ob der BRT auch in Tempo 30-Zonen fahren
wlrde. Zudem weist sie darauf hin, dass bei einer moglichen Reaktivierung eines Teils der
Waiblingen StraBe der OPNV mitten durch einen Grinzug fuhren wiirde, den die OBweiler erhalten
mochten. Stadtratin Liepins rat dazu, auch mit der LVL Uber MaBnahmen zur Busbeschleunigung
zu sprechen. Die SPD-Fraktion stimmt der Vorl. Nr. 247/18 zu.

Stadtrat Rothacker geht in seinem Wortbeitrag auf die Korridore in der West- und Oststadt ein.

Er erklart, dass nach Ansicht der Freie Wahler-Fraktion die Mérikestralle in der Weststadt zu eng
fur eine BRT-Trasse ware. Die Fraktion spreche sich fur die GroenerstraBe aus. Die Einrichtung
des West-Express in Form eines einspurigen Rings mit finanzieller Beteiligung der Gewerbe-
treibenden betrachte die Fraktion als separaten Sachverhalt. Bezug auf die Oststadt nehmend
sagt Stadtrat Rothacker, dass die Schorndorfer StraBe nicht geeignet flr eine BRT-Trasse sei.

In der FuchshofstraBe wiederum gehe es heute schon sehr eng zu. AuBerdem miusste dafir ein
weiteres groBes Teilstlick der Waiblinger StraBe gebaut werden. Stadtrat Rothacker betont, dass
die stadt- und verkehrsraumliche Ausgestaltung des BRT in der Oststadt zentral mit der
Entwicklung des klnftigen Fuchshof-Geldndes zusammenhédnge. In diesem Rahmen kdnnte eine
BRT-Trasse mitgeplant werden. Nach Ansicht der Freie Wahler-Fraktion seien in der Oststadt die
HindenburgstraBe oder die FriedrichstraBe flr eine BRT-Trasse geeignet. Stadtrat Rothacker bittet
um eine Abstimmung in der heutigen Sitzung, damit eine kurzfristige Lésung im Rahmen der
Doppelstrategie ermdglicht werde.

BM llk stellt fest, dass die Freie Wéahler-Fraktion die Prifung des Korridors 3 in der Oststadt und
des Korridor C in der Weststadt beflrworte.

Stadtratin Burkhardt lehnt das BRT-System fur Ludwigsburg ab. Wenn dieses seine volle
Wirksamkeit entfalten soll, brauche es Betontrassen. Diese jedoch passen ihrer Ansicht

nach nicht zur Gestaltung der barocken Stadt Ludwigsburg. Die Stadt wiirde dadurch vollkommen
verdndert werden. Stadtratin Burkhardt ist Uberzeugt, dass ein Schnellbussystem auch mit dem
Unternehmen umgesetzt werden kdnne, welches den Busverkehr der Stadt aktuell betreibe. Ihrer
Meinung nach ware die Weiterentwicklung der Bahnverbindung Markgroningen-Kornwestheim-
Untertiirkheim-Esslingen die wichtigste MaBnahme fir eine schnelle Verbesserung des OPNV.
Stadtratin Burkhardt kann nicht verstehen, warum man hier nicht tatig wird. Als weitere wichtige
MaBnahmen zur Verbessrung des OPNV-Angebots erachtet sie eine moderne Ampelschaltung
und die Bevorrechtigung der Busse.

Stadtrat Lettrari mochte ebenfalls kein BRT-System in der Innenstadt. Er beflrwortet eine
Verbindung von Markgréningen Uber Ludwigsburg nach Remseck. Stadtrat Lettrari appelliert an
die Verwaltung, die finanziellen Ressourcen in das Machbare zu investieren.

Stadtrat T. Lutz sagt, dass OBweil aktuell ein sehr gutes Bussystem habe. Der Stadtteil wirde
seiner Meinung nach verlieren, egal ob kinftig ein BRT- oder ein schienen-gebundenes System
errichtet wirde. Eine schienengebundene Lésung durch OBweil stellt Stadtrat T. Lutz in Frage.

Er kbnne sich auch nicht vorstellen, dass man mit einer Niederflurbahn problemfrei durch OBweil
kommen wurde.
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TOP 4.2 BRT-Trassenvarianten zur Ost-West-Querung von Vorl.Nr. 247/18
Ludwigshurg
(Vorberatung)

Eine BRT-Trassenfuhrung durch die Fuchshofstrale ware fir ihn durchaus vorstellbar. Obwohl
Stadtrat T. Lutz daflr pladiert, das bestehende Bussystem auszubauen und zu verstarken, ist er
bereit, der Vorl.Nr. 247/18 zuzustimmen.

Stadtratin Orzechowski erklart, dass sie der Vorl.Nr. 247/18 nicht zustimmen werde.
Um den OPNV zu verbessern ware fir sie der richtige Weg Bevorrechtigungsspuren fur die
Ublichen Busse zu errichten und das Geld in das bereits bestehende System zu investieren.

Stadtratin Dr. KnoB bezweifelt, dass man ein BRT-Fahrzeug in der Weststadt voll bekommen
konnte. Daflir sei die Zahl der Passagiere insgesamt zu niedrig.

BM Ik erklart, dass der Einsatz der BRT-Fahrzeuge im jeweiligen Bereich bedarfsorientiert
erfolgen wiirde.

Herr Behnsen (Fachbereich Stadtplanung und Vermessung) erklart, dass der BRT kein Ersatz fur
den West-Express sein soll. Er bestatigt zudem, dass der BRT umsteigefrei von der West- in die
Oststadt fahren wirde. Wo genau sich die BRT-Haltestellen in der Weststadt befinden wurden,
musse noch gepruft werden, zumal dort eine bemerkenswerte stadtebauliche Dynamik zu
beobachten sei. Da aktuell mehrere stadtebauliche Projekte wie ZIEL, Transformation Weststadt,
Fuchshof oder das SKS-Areal in OBweil geplant werden, kénnen in diesem Rahmen auch BRT-
Achsen geschaffen werden, die nicht oder noch nicht in der gewlnschten Durchgangigkeit da
seien. Wichtig sei zudem, dass der OPNV in die barocke Struktur der Stadt Ludwigsburg gut
integriert werde. Herr Behnsen bestatigt, dass der BRT nach Remseck fahren werde.

Sollten auf der StraBe Parkplatze fir die BRT-Trasse wegfallen, dann musste nach Ansicht von
Stadtrat Noz Ersatz daflir an anderer Stelle geschaffen werden.

Stadtratin Liepins bemerkt, dass die hdchste Fahrgastzahl in Richtung Neckarweihingen
verzeichnet werde. Deshalb sollte der BRT auch dort bevorzugt eingesetzt werden.

BM Ilk nimmt den Vorschlag von Stadtrat Noz, zuséatzlich eine BRT-Trassenvariante auf der
Schwieberdinger StraBe vertiefend zu prifen, um den Westen der Stadt inkl. der stdlichen Seite
der Schwieberdinger Strafle sowie Pflugfelden einzubinden in den Beschlussvorschlag auf und
stellt den abweichenden Beschlussvorschlag zur Abstimmung.
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TOP 4.3 Finanzierungschliissel fiir planungs- und Vorl.Nr. 232/18
projektvorbereitende Kosten der Schienenprojekte
(Stadtbahn und Reaktivierung Eisenbahnstrecke)
(Vorberatung)

Beschlussempfehlung:

Die Stadt Ludwigsburg wird erméchtigt, folgenden Schlissel und Rahmenbedingungen fir eine
Kostenbeteiligung in die Verhandlungen mit den Projektpartnern einzubringen.

1. SchlUssel
Far die Teilprojekte
,Regionalbahn Abschnitt Markgréoningen Mitte — Ludwigsburg Bf — Kornwestheim Pbf*
sowie
,Niederflurstadtbahn® auf dem selben Abschnitt
gilt folgender Finanzierungsschlissel zwischen den Projektbeteiligten:
= 50,00 % Landkreis Ludwigsburg
= 50,00 % Kostenaufteilung unter den vom Teilprojekt betroffenen Kommunen nach
folgenden Gewichtungen
o 20,00 % Einwohnerzahl
o 20,00 % Anzahl der Haltestellen im jeweiligen Gemeindegebiet
o 60,00 % Fahrleistung (Distanz in km je Gemeindegebiet).
Betroffen ist eine Kommune dann, wenn auf ihrer Gemarkung mindestens eine Haltestelle
liegt.

2. Inhaltlicher Geltungsbereich
Der Finanzierungsschlussel gilt fir planungs- und projektvorbereitende Kosten,
d.h. far Planungen, Gutachten, Untersuchungen, Simulationen, Rechtsberatung, gemeinsame
Offentlichkeitsarbeit sowie sonstige, vergleichbare projektvorbereitende Kosten. Bei der
Reaktivierung der Eisenbahnstrecken gilt er dartiber hinaus auch fur
InstandhaltungsmaBnahmen bis zur Inbetriebnahme (z.B. Vegetationsarbeiten) sowie fur eine
mogliche Pacht der Gleisflachen. Der Schllssel gilt nicht fir Bau- und Investitionskosten,
Personalkosten der Projektbeteiligten, interne Verrechnungskosten (z.B. Hausdruckerei,
Leistungen des Bauhofs) und Grunderwerb.

3. Zeitlicher Geltungsbereich
a. Der Finanzierungsschlissel gilt fir o0.g. Kosten, die ab dem Jahr 2017 erstmals
entstanden sind.
b. Die Gewichtungsfaktoren (Einwohnerzahl, Haltestelle, Fahrleistung) werden jahrlich
fortgeschrieben. MaBgeblich flir das Abrechnungsjahr ist die Einwohnerzahl bzw. der
Planungsstand zum 31.12. des Vorjahres.

4. Raumlicher Geltungsbereich
Der Finanzierungsschlissel umfasst die planungs- und sonstigen projektvorbereitenden Kosten
innerhalb folgender Realisierungsstufen:
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TOP 4.3 Finanzierungschliissel fiir planungs- und Vorl.Nr. 232/18
projektvorbereitende Kosten der Schienenprojekte
(Stadtbahn und Reaktivierung Eisenbahnstrecke)

(Vorberatung)
Beschlussempfehlung:
Stufe Streckenabschnitt System
Stufe 1: Markgroningen Bahnhof bis Ludwigsburg Bahnhof Regionalbahn +
(Einfahrweiche) Niederflurstadtbahn
Stufe 2a: Ludwigsburg Bahnhof (Einfahrweiche) bis Regionalbahn

Ludwigsburg Bahnhof (inkl. Abstellgleis
Keplerdreieck)

Stufe 2b: | Ludwigsburg Bahnhof bis Kornwestheim W&W Regionalbahn
Stufe 2c: | Kornwestheim W&W bis Kornwestheim Pbf. Regionalbahn
Stufe 3: Markgréningen Bahnhof bis Markgréningen Mitte Niederflurstadtbahn +

evtl. Regionalbahn
Dies entspricht der Darstellung in Anlage 1.

5. Verrechnung mit dem Teilprojekt Niederflurstadtbahn
Planungs- oder sonstige vorbereitende Kosten in o0.g. Geltungsbereich, die dem Teilprojekt
Niederflurstadtbahn zugeordnet sind, werden zugunsten der Projektbeteiligten verrechnet
(keine Doppelfinanzierung bei spateren Beauftragungen zur Stadtbahn). Dies trifft
insbesondere auf die Stufe 1 zu.

6. Beschlussvorbehalt
Der Finanzierungsschlussel gilt vorbehaltlich zustimmender Beschllsse in den Gremien des
Landkreises sowie der Kommunen Remseck, Kornwestheim, Markgroningen und Moglingen.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 13 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Nicht anwesend: Stadtrat Braumann
Stadtrat Seybold

Beratungsverlauf:

BM llk verweist auf die Vorl.Nr. 232/18 und erklart, dass der Finanzierungsschllssel flr planungs-
und projektvorbereitende Kosten gelte, also flr Planungen, Gutachten, Untersuchungen,
Simulationen, Rechtsberatung, gemeinsame Offentlichkeitsarbeit sowie sonstige vergleichbare
projektvorbereitende Kosten.

Protokollauszug Ausschuss flr Bauen, Technik und Umwelt 05.07.2018
Seite 12 von 17



TOP 4.3 Finanzierungschliissel fiir planungs- und Vorl.Nr. 232/18
projektvorbereitende Kosten der Schienenprojekte
(Stadtbahn und Reaktivierung Eisenbahnstrecke)
(Vorberatung)

Bei der Reaktivierung der Eisenbahnstrecken gelte er darlber hinaus auch far Instandhaltungs-
maBnahmen bis zur Inbetriebnahme sowie fur eine mogliche Pacht der Gleisflachen.

Der Schlussel gelte nicht fur Bau- und Investitionskosten, Personalkosten der Projektbeteiligten,
interne Verrechnungskosten und Grunderwerb. Die Gewichtungsfaktoren (Einwohnerzahl,
Haltestelle, Fahrleistung) werden jahrlich fortgeschrieben.

Stadtrat Noz duBert sich zufrieden, dass mit der Vorl.Nr. 232/18 nun ein konkreter Finanzierungs-
schllussel vorliege, der den Spekulationen ein Ende bereiten werde. Seine Frage, ob der
Finanzierungsschllssel auch das Zugmaterial beinhalte, verneint BM lIk.

Stadtratin Dr. KnoB bemerkt, dass die angegebenen 2,5 Haltestellen fur Ludwigsburg noch gar
nicht existieren.

Stadtratin Liepins sagt, dass die SPD-Fraktion dem Kostenteilungsschlissel zustimme. Allerdings
fehlen der Fraktion belastbare Zahlen. Diese sollte die Stadtverwaltung liefern. Stadtratin Liepins
fragt, was die professionelle Verteilung des Flyers zur Doppelstrategie an funf groBen Kommunen
kosten werde. Zudem mochte sie wissen, warum der Finanzierungsschlissel fir manche
Rahmenbedingungen, z. B. fir den Grunderwerb, nicht gelte.

Stadtrat Rothacker weist darauf hin, dass in der heutigen Sitzung lediglich Uber die Planungs-
kosten in Hohe von 650.000 Euro beschlossen werden soll. Die Halfte davon, also 325.000 Euro
werden vom Landkreis (ibernommen. Die restlichen 325.000 Euro sollen gemaB dem
Finanzierungsschllssel unter den beteiligten Kommunen aufgeteilt werden.

BM llk bestatigt die Aussage von Stadtrat Rothacker. Er fugt allerdings hinzu, dass die

650.000 Euro eine Beispielsrechnung seien. Der genaue Betrag flur die Planungskosten werde zu
einem spateren Zeitpunkt kommuniziert, da konkrete Investitions- und Grunderwerbskosten zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht benannt oder geschatzt werden kénnen. Aktuell gehe es lediglich
um die Kostenverteilung. Die Stadtverwaltung habe gemeinsam mit den anderen Kommunen

den vorliegenden Finanzierungsschllussel erarbeitet. Zunachst musse geplant werden. Mit jeder
getatigten Planung erhéhe sich auch die Kostensicherheit. Den genauen Kostenbetrag fur die
Verteilung des Flyers werde die Verwaltung gerne nachliefern. Diese Kosten werden ebenfalls
nach dem vorliegenden Finanzierungsschlissel unter den Beteiligten verteilt.

Stadtrat Link mochte wissen, ob den Gemeinderaten der anderen Kommunen dieser
Finanzierungsschlissel bereits vorliegt.

BM Ik erklart, dass die Stadt Ludwigsburg als erste Kommune den dargestellten Finanzierungs-
schllUssel in den Gemeinderat einbringen werde. Sollte die Gemeinderate der anderen Kommunen
diesen nicht beschlieBen, mussten die Verhandlungen wiederholt werden. Bezug auf die
Wortmeldung von Stadtratin Dr. KnoB nehmend sagt BM Ilk, dass man aktuell von 2,5 Haltestellen
fur Ludwigsburg ausgehe. Sollten diese Haltestellen nicht errichtet werden, misste der Schlissel
entsprechend angepasst werden.

Nach der Aussprache stimmt der Ausschuss fir Bauen, Technik und Umwelt Uber die Vorl.Nr.
232/18 ab.
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TOP 5 Baulandentwicklung Gamsenberg Vorl.Nr. 212/18
Auslobung eines Architkekturwetthewerbs
Freigabe von Haushaltsmitteln fiir den Wetthewerb

Abweichender Beschluss:

1. Auslobung eines Architekturwetthewerbs

Zur Entwicklung des Baugebiets ,Gamsenberg” wird ein Architekturwettbewerb nach den
Richtlinien fur Planungswettbewerbe (RPW 2013) durchgefuhrt. Der Wetthewerb wird als offener
Realisierungswetthewerb mit vorgeschaltetem Bewerbungsverfahren mit 20 Teilnehmern ausgelobt.
Die Auslobung erfolgt nach den von der Pflugfelder Unternehmensgruppe, der Wohnungsbau
Ludwigsburg GmbH und der Stadt Ludwigsburg gemeinsam formulierten Rahmenbedingungen.

2. Freigabe von Haushaltsmitteln fiir den Wetthewerb

Fur die Preisgelder einschlieBlich der Betreuung und Durchfihrung des Architekturwettbewerbs
werden dafur erforderliche Mittel in Héhe von 230.000 Euro freigegeben.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 10 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung mehrheitlich
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtrat Seybold

Beratungsverlauf:

Frau Dr. Mayer-Dukart (Fachbereich Stadtplanung und Vermessung) erldutert den Sachverhalt
anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigeflgt ist.

Dass der Realisierungswettbewerb mit vorgeschaltetem Bewerbungsverfahren mit 30 Teilnehmern
ausgelobt werden soll, sieht Stadtrat Noz als problematisch an. Seiner Ansicht nach werde hier
viel Aufwand fur ein relativ kleines Gebiet betrieben. Dennoch stimme die CDU-Fraktion den
Planungen der Verwaltung zu — mit Ausnahme des StellplatzschlUssels. Deshalb beantragt er im
Namen der CDU-Fraktion mundlich, dass der Stellplatzschlissel von 1,0 pro Wohneinheit auf 1,5
pro Wohneinheit erndht werden soll.

Stadtratin Steinwand-Hebenstreit erinnert daran, dass bereits in der Vergangenheit Uber die
Schwierigkeit des Geldndes Gamsenberg diskutiert wurde. Eigentlich sollte dieser Bereich nicht
bebaut werden, da er eine wichtige Grinschneise darstelle. Nun werde er doch bebaut — auch
um die hohe Nachfrage nach bezahlbarem Wohnraum zu befriedigen. Stadtratin Steinwand-
Hebenstreit spricht in diesem Zusammenhang von einer interessanten Kooperation zwischen

der Wohnbau Ludwigsburg GmbH (WBL) und der Firma Pflugfelder. Zudem &duBert sie sich gegen
einer Erhdhung des Stellplatzschltssels und teilt mit, dass sie sich bei der Abstimmung enthalten
werde.
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TOP 5 Baulandentwicklung Gamsenberg Vorl.Nr. 212/18
Auslobung eines Architkekturwetthewerbs
Freigahe von Haushaltsmitteln fiir den Wetthewerb

Stadtrat Juranek sagt, dass die SPD-Fraktion urspringlich gegen einer Bebauung des Gebiets
Gamsenberg gewesen war. Aufgrund der vorherrschenden Wohnungsnot habe sich die Fraktion
umstimmen lassen und dem Verfahren zugestimmt. Nach Ansicht von Stadtrat Juranek werden
sich wegen der schwierigen Topografie die Einbindung des Bestandes, die Bildung eines neuen
Ortsrandes und die Integration der Natur nicht einfach gestalten. Diese Schwierigkeit werde auch
als Argument flr das Bewerbungs-verfahren mit 30 Architekturburos verwendet. Stadtrat Juranek
wUlrde eine Mehrfachbeauftragung mit 10 kompetenten Architekturblros zur Auswahl bevorzugen.
Im Notfall hdtte man seiner Ansicht nach einen stadtebaulichen Ideenwettbewerb mit einem
nachfolgenden Realisierungswettbewerb machen kénnen.

Stadtrat Rothacker bemerkt, dass die Freie Wahler-Fraktion von Anfang an dieses Projekt positiv
begleitet habe, weil dringend Wohnraum benétigt werde. Dadurch, dass man das Projekt zwischen
der WBL und der Firma Pflugfelder als Bautrager gesplittet habe, sei nach Meinung von Stadtrat
Rothacker Bewegung in die Sache gekommen. Er fordert zudem, den stadtischen Anteil an den
Gesamtkosten des Wettbewerbs zu deckeln. Im Namen der Freie Wahler-Fraktion stellt er den
mundlichen Antrag, die Zahl der Architekturbiros, welche am Bewerbungsverfahren teilnehmen
werden, von 30 auf 20 zu reduzieren. Er fordert zudem, den stadtischen Anteil an den
Gesamtkosten des Wettbewerbs zu deckeln. Im Namen der Freie Wahler-Fraktion stellt er den
mundlichen Antrag, die Zahl der Architektur-blros, welche am Bewerbungsverfahren teilnehmen
werden, von 30 auf 20 zu reduzieren.

Stadtratin Burkhardt kindigt an, dass sie der Vorl.Nr. 212/18 nicht zustimmen werde. Denn sie
vertritt die Meinung, dass die stadtebauliche Gestaltung des Gamsenbergs so erhalten bleiben
sollte, wie sie aktuell ist.

Stadtrat Lettrari schliet sich dem Antrag der Freie Wahler-Fraktion an.

Auf die Wortmeldungen eingehend gibt BM llk zu bedenken, dass eine Erhéhung des
StellplatzschlUssels auf 1,5 mit der Errichtung einer weiteren Parkebene auf der Tiefgarage
verbunden ware. Dies wirde sich wiederum wegen der damit verbundenen htheren Baukosten
negativ auf das preisglinstiges Wohnen auswirken. Als mogliche Lésung zur Kostenbeschrankung
schlagt BM lIlk vor, in den Auslobungstext 1,0 Stellpldtze zu schreiben und dartber hinaus die
Bautrager aufzufordern, ein Mobilitdtsangebot — ahnlich wie im BayWa-Areal — anzubieten.

Herr Kurt figt hinzu, dass die Auslober 10 Architekturblros vorab wahlen werden. Bei 20 statt
30 Teilnehmern wiirde sich die Zahl der vorabzuwéhlenden BUros auf 6 verringern. Mit diesen
10 Architekturbiros seien bereits erste Gesprache gefiihrt worden. Sollte nun die Zahl der am
Realisierungswettbewerb Teilnehmenden reduziert werden, riskiere man, dass einige sich
zurlickziehen. Herr Kurt erklart, dass bei einer Mehrfachbeauftragung jeder Teilnehmer ein
festgelegtes Honorar bekommen wUlrde, unabhangig von der der Qualitdt des Entwurfs. Je mehr
Teilnehmer, desto teurer wiirde das Verfahren werden. Ein Vorteil der Mehrfachbeauftragung sei
dagegen, dass die Teilnehmer vorab bestimmt werden kénnen. Nachteilig sei jedoch, dass bei
hdherer Teilnehmerzahl das Verfahren unwirtschaftlich werde. Auch die Bandbreite der
prasentierten Losungen sei bei einer Mehrfachbeauftragung oft gering. Die Verwaltung empfehle
deshalb einen Realisierungswettbewerb nach RPW 2013. Da es sich hier um ein schwieriges
Geladnde handle, lohne es sich mehrere Ideen zu haben. Herr Kurt sagt, dass bei einem
Realisierungswettbewerb nach RPW 2013 Kosten flr ein Preisgericht entstehen, die sich nicht
dadurch reduzieren lassen dass man die Zahl der Teilnehmer verringert.
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TOP 5 Baulandentwicklung Gamsenberg Vorl.Nr. 212/18
Auslobung eines Architkekturwetthewerbs
Freigabe von Haushaltsmitteln fiir den Wetthewerb

Bei einem Realisierungswettbewerb bekdmen nur Preistrager die vorab festgelegte Siegerpramie —
das fordere die Qualitat des Entwurfs.

Stadtrat Juranek teilt mit, dass die SPD-Fraktion dem Antrag der Freie Wahler-Fraktion zustimmen
wurde.

Nach der Aussprache lésst BM Ilk Uber den mundlichen Antrag der CDU-Fraktion, den
Stellplatzschlissel von 1,0 pro Wohneinheit auf 1,5 pro Wohneinheit zu erhthen, abstimmen.

Der Antrag wird mit 5 Ja-Stimmen, 8 Nein-Stimmen und 1 Enthaltung mehrheitlich abgelehnt.

Das Gremium stimmt auch Uber den Antrag der Freie Wahler-Fraktion, die Zah! der
Architekturbiros, welche am Bewerbungsverfahren teilnehmen werden, von 30 auf 20 zu
reduzieren, ab.

Dieser Antrag wird mit 10 Ja-Stimmen, 4 Nein-Stimmen und O Enthaltungen mehrheitlich
angenommen.

Die reduzierte Zahl der teilnehmenden Architekturbires wird im Beschlussvorschlag auf der
Vorl.Nr. 212/18 aufgenommen. Nach den Antrdgen stimmt das Gremium Uber den geanderten
Beschlussvorschlag ab.

TOP 6 Walckerpark - Prasentation der
Wetthewerbsergebnisse
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

Anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigeflgt ist, stellen Frau

Dr. Mayer-Dukart und Herr StraB (Fachbereich Tiefbau und Griinflachen) die Ergebnisse des
freiraumplanerischen Realisierungs- und Ideenwettbewerbs Walckerpark sowie das weitere
Vorgehen vor.

Der Ausschuss flr Bauen, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.
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TOP 7 Benennung von drei StraBen im Neubaugebhiet Vorl.Nr. 555/17
Schauinsland
(Bebauungsplan 115/14)
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:

BM llk stellt die Beratung dieses Tagesordnungspunktes zurlick, weil die Vorlage zum aktuellen
Zeitpunkt noch nicht beratungsreif ist.
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