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Die vertiefenden Planungen des neuen ZOB zeigen, dass durch die Anspriiche der
unterschiedlichen Verkehrsarten OPNV, FuBverkehr und Radverkehr auf dem begrenzten Raum
Zielkonflikte entstehen.

Mit der Neugestaltung des ZOB soll der Bahnhof Ludwigsburg zu einer zukunftsfdhigen
Mobilitdtsdrehscheibe weiterentwickelt werden. Insbesondere soll ein attraktiver Raum fur alle
Nutzenden des OPNV entstehen, in dem eine moglichst stérungsfreie und zuverlassige Abwicklung
des Busverkehrs und perspektivisch auch eines Niederflurstadtbahnbetriebes erméglicht wird.
Gleichzeitig soll aber auch ein multimodaler Knoten gebildet werden, der einen komfortablen
Wechsel unterschiedlicher Mobilitatsarten ermoglicht. In diesem Zusammenhang gilt es auch die
Anbindung an das Radverkehrsnetz zu konzipieren.

In der Vorlage 132/19 wurde bereits darauf eingegangen, dass eine Radwegeverbindung fir den
durchgehenden Ubergeordneten Radverkehr aufgrund der Vielzahl der Verkehrsanspriiche im
Bereich des ZOB nicht in ausreichender Qualitat gewédhrleistet werden kann. Insbesondere im
Bereich der Schulbushaltestellen im sudlichen Bereich des ZOB sind morgens Konflikte zwischen
Radverkehr und wartenden Personen zu beflirchten. Hinzu kommt, dass ein zuséatzlicher Radweg
und eine Rampe zur Unterfihrung entlang der Gleise die Wartebereiche an den Bushaltestellen
stark einschranken wlrde. Um die Ziele hinsichtlich einer hohen Qualitat fur Fahrgéste und
OPNV am ZOB zu erreichen sieht die aktuelle Konzeption vor, den Radverkehr nicht Uber den
zentralen Bereich des ZOB zu fiihren. Dadurch stehen die Flachen flr die Fahrgaste als
Warteflachen und Aufenthaltsbereiche zur Verfligung bzw. kénnen flr dringend benétigte
Einrichtungen wie z.B. 6ffentliche Toiletten genutzt werden. Mit einer separaten Flhrung des
Radverkehrs Uber den ZOB wére weder flr den Radverkehr noch flr die Fahrgaste eine gute
Qualitat moglich. Hinzu kommen Konflikte zwischen FuBverkehr und Radverkehr, da eine separierte
Fldhrung nicht in allen Bereichen gewdhrleistet werden kann.
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Aus diesem Grund wurde das Konzept eines ,Fahrradrings® um den Bahnhofsbereich weiter
konkretisiert. Die geplante FUhrung des Radverkehrs ist in Anlage 1 dargestellt. Das Konzept sieht
vor, auf den bestehenden StraBen um den Bahnhof herum eine attraktive Infrastruktur flr den
Radverkehr zu schaffen, um dem Ubergeordneten Radverkehr eine sichere, komfortable und
konfliktarme Moglichkeit zu bieten, den mit Bussen und Fahrgésten hochfrequentierten Bereich des
Z0B zu umfahren.

Radverkehr mit Ziel bzw. Quelle am Bahnhof oder ZOB wird auf direktem Weg von bzw. auf diesen
Fahrradring gefiihrt und kann von dort aus die jeweiligen Ziele anfahren. Durch attraktive und gut
erreichbare Abstellanlagen in den Zufahrten zum ZOB sowie das geplante Fahrradparkhaus
Schillerviertel wird die Notwendigkeit der Uberfahrt des ZOB fir den Radverkehr verringert.
Radfahrende, die das Fahrrad in der Bahn transportieren wollen, kénnen von Westen her Uber die
bestehende und die geplante Unterfihrung ebenerdig bis zu den Aufzligen an die Gleise gelangen.
Von Osten her sind die Zugange zu den Gleisen Uber die FuBgangerquerungen mit geschobenem
Fahrrad erreichbar.

Fahrradring

Wie in Anlage 1 dargestellt soll der Fahrradring im Westen (ber die KopfstraBe, die Hermann-
Hagenmeyer-Stralle, die SaarstraBe und die Pflugfelder StralBe sowie im Osten Uber die
SolitudestraBe und die SchillerstraBBe geflihrt werden. Zu einem groBen Teil sind diese
StralBenabschnitte bereits Bestandteil der Hautrouten des Radroutenkonzepts 2025. Auf den
genannten Streckenabschnitten sowie an den dargestellten Verknipfungspunkten ist vorgesehen,
bis zur Fertigstellung des ZOB attraktive Radinfrastrukturen zu schaffen, die dem durchgehenden
Radverkehr eine bequeme Alternative zu einer Fahrt Uber den ZOB bieten.

Die Umwege, die sich dadurch fur den durchgehenden Radverkehr ergeben, betragen weniger als
20 % und werden bei einer entsprechend attraktiven Gestaltung der Alternativrouten nach
einschlagigen Forschungsergebnissen von Radfahrenden in Kauf genommen.

Nachfolgend werden die zum jetzigen Stand erforderlichen MaBnahmen, flr die Verbesserung der
Qualitat fir den Radverkehr auf dem Fahrradring kurz konzeptionell beschrieben.

Kopfstrae — Hermann-Hagenmeyer-Strale — SaarstraBe:

Infrastruktur im Langsverkehr (Radfahrstreifen, Radweg), breite StraBenrdume, teilweise Zone 30,
Radfahrschleusen und Aufstellbereiche am Knotenpunkt KopfstraBe / Solitudeallee, Optimierung der
Anbindung GieBhaussteg

Knotenpunkt Schwieberdinger / Saar- / Pflugfelder StraBe:

Einbinden des querenden Radverkehrs in die Signalisierung mit moéglichst kurzen Wartezeiten,
Radfahrschleusen und Aufstellbereiche, idealerweise Umsetzung im Rahmen der geplanten
Sanierung der Schwieberdinger StraBe in 2020

Pflugfelder StraBe:
Tempo 20, keine Infrastruktur im Langsverkehr erforderlich

Knotenpunkt Hofer- / Pflugfelder / SchlachthofstraBe:
Verbesserung der Abbiegebeziehungen in / aus dem Schillerdurchlass fUr den Radverkehr,
Einbinden des Radverkehrs in die Signalisierung, Radfahrschleusen und Aufstellbereiche

Knotenpunkt Solitude- / MathildenstraBe:
Verbesserung der Abbiegebeziehung in / aus der Solitudestrale flr den Radverkehr

SolitudestraBe:
separate FlUhrung des Radverkehrs aufgrund der geringen Breite nicht méglich, andere
Fuhrungsformen sind zu prufen, Radfahrstreifen im Bereich Kallenbergsches Gelande bereits
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vorhanden.

In den weiteren Planungsschritten werden die Lage, die Anzahl und die Ausgestaltung der
vorgesehenen Radabstellanlagen am Bahnhof genauer ausgearbeitet. Dabei wird die
Wechselwirkung mit dem geplanten Radparkhaus Schillerviertel berlicksichtigt. Um eine gute
Auslastung des geplanten Parkhauses zu erreichen sollten keine konkurrierenden Angebote im
naheren Umfeld vorgesehen werden. Denkbar sind offene Radbiigel als Ergdnzung in der Karlstrale
sowie eventuell ein weiteres attraktives Angebot in der Leonberger StraBe. Auf der Westseite wird die
vorhandene Radstation durch zusétzliche Angebote im Bereich der geplanten Unterfihrung
erganzt.

Mit der dargestellten Konzeption kann das Ziel erreicht werden, einen ZOB zu bauen, der allen
Anforderungen der unterschiedlichen Verkehrsarten gerecht wird.

Unterschrift:

Matthias Knohloch

Finanzielle Auswirkungen?
[]Ja X Nein Gesamtkosten MafBnahme/Projekt: FUR

Ebene: Haushaltsplan

Teilhaushalt Produktgruppe
ErgHH: Ertrags-/Aufwandsart
FinHH: Ein-/Auszahlungsart

InvestitionsmaBnahmen
Deckung []Ja

[] Nein, Deckung durch

Ebene: Kontierung (intern)

Konsumtiv Investiv
Kostenstelle Kostenart Auftrag Sachkonto Auftrag

Verteiler: FB32, FB 61, FB67
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