
Fachbereich Stadtplanung und Vermessung 

 

 

 

MTU 18. Juli 2019 

Entwicklungsbereich Bahnhofsareal 

 

 Beauftragung der Entwurfsplanung für eine zweite 

Unterführung am Bahnhof 
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Ausgangslage 
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Ausgangslage 
Francksteg mit funktionalen Mängeln 
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Aktuelle Planung Bahnhofsareal 
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2. Unterführung 
Optimierte Lage 

Musikhalle 

Gebäude 
28 

Bahnhofs-
platz 
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2. Unterführung 
Funktion 
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Zum Kepler Dreieck 

Franck-Areal 
Mit ebenerdigem Zugang  

für Fahrradmitnahme im Zug 
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2. Unterführung 
Stadträumliche Einbindung 

Musikhalle 

„Bahnhofsplatz“ 
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2. Unterführung 
Fahrradrampe am ZOB? 

Steile Rampenneigung (10%) 

Schmale Aufstell- und 
 Bewegungsflächen für 
Busfahrgäste 
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2. Unterführung 
Ebenerdiger Anschluss an Fahrradring von Westen 

Ebenerdiger Zugang 



DIV  FB 61 

2. Unterführung 
Vorplanung 

Fahrstühle zum ZOB  

Ebenerdiger 
Zugang über 
Gebäude 28 

(Franck-Areal) 

Großzügig dimensionierte Fahrstühle zu 
allen Gleisen (auch für Lastenräder)  

Großzügiger Querschnitt (11,90 m) 
ermöglicht konfliktfreies Miteinander von 
Fahrgästen mit und ohne Fahrrad – auch 
bei steigenden Fahrgastzahlen 
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2. Unterführung 
Ergebnis der Vorplanung 

• Der Bau einer zusätzlichen Unterführung ist mit bahnrechtlichen und 
bahntechnischen Belangen vereinbar.  

 
• Eine bauliche Umsetzung bis zum Jahr 2024 ist aus Sicht der zuständigen 

Stellen bei der Deutschen Bahn AG möglich. 
 
• Die Unterführung stellt ein Ersatzbauwerk für den bestehenden Francksteg 

dar.  
 
(Aufgrund funktionaler und technischer Mängel des Franckstegs, bietet die 
geplante Unterführung eine bessere Perspektive für die Querung am Bahnhof. 
Die Kosten für eine Sanierung des Franckstegs sollten daher in den Neubau 
einer Unterführung investiert werden.) 
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Kosten 

Kostenschätzung zur Vorplanung 

Baukosten                ca.15,0 Mio.€  

Gesamtkosten*         ca.18,0 Mio. €  

 

*Inklusive  erforderliche Erhaltungsmehrkosten/Ablösebeträge an die Deutsche Bahn 
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Aktuelle Zeitplanung* 

* bei gesicherter Finanzierung  

• Wechselwirkung 2.Unterführung und ZOB! 

• Bau 2. Unterführung 2022-2024 nach Aussage der DB 

möglich 

• Aus bautechnischer Sicht sollten ZOB und 2. Unterführung 

gemeinsam hergestellt werden 
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Aktuelle Planung ZOB 


