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Ludwigsburg unter besonderer Berlcksichtigung von Bahn, Bus und
FuBwegen

Anlagen:

Mitteilung:

Der Fachbereich Nachhaltige Mobilitédt beginnt in 2020 mit der Erarbeitung eines nachhaltigen
Gesamtverkehrskonzepts fur die Stadt Ludwigsburg entsprechend der Leitlinien zur Erstellung eines
LSustainable Urban Mobility Plan® (SUMP).

Die hierzu weiteren notwendigen Beschllsse werden vorbereitet und zur Abstimmung gebracht. Der
MTU wird laufend Uber den Fortschritt informiert.

Anlass

Im Hinblick auf die anstehenden Herausforderungen, die sich aus dem Klimawandel, dem weiterhin
in hohem MaBe vorhandenen Wohnraumbedarf sowie der sich dandernden MobilitatsbedUrfnisse der
Bevolkerung ergeben, soll fir die Stadt Ludwigsburg ein nachhaltiges Gesamtverkehrskonzept
erstellt werden.

In Abstimmung mit Entwicklungskonzepten und Fachplanungen (z.B. Stadtentwicklungskonzept,
Rahmenplanungen, STEPs, Projekt ZIEL, Larmaktionsplan, Luftreinhalteplan) soll der ,Nachhaltige
Verkehrsentwicklungsplan® als Grundlage fur die gesamtstddtische strategische Planung dienen.

Das Ludwigsburger StraBennetz ist insgesamt sehr hoch ausgelastet. Wahrend der
Hauptverkehrszeiten ist die Kapazitat im IV-Netz Gberschritten. Ein Ausbau der Infrastruktur wére
nur noch auf Kosten anderer Verkehrsteilnehmer méglich. Auch die Moglichkeiten zur Verbesserung
des Verkehrsflusses durch die Digitalisierung der Verkehrsinfrastruktur werden die Uberlastungen
des Verkehrsnetzes zur Hauptverkehrszeit nicht verhindern kénnen.
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Die strategische nachhaltige Verkehrsplanung muss daher andere Ziele verfolgen, als den Ausbau
der Infrastruktur, der bei der klassischen Verkehrsentwicklungsplanung im Vordergrund steht.

Ziele

Im Gegensatz zur klassischen Verkehrsplanung steht bei der nachhaltigen Verkehrsplanung die
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in den Stadten im Mittelpunkt. Stadtischer Verkehr und stadtische
Mobilitét sind kein Selbstzweck sondern sollten zur Verbesserung der Lebensqualitdt und zum
Wohlergehen der Menschen beitragen.

Ublicherweise werden fir die nachhaltige Verkehrsplanung die folgenden Ziele definiert:

Sicherstellen der Erreichbarkeit von wichtigen Zielen und Dienstleistungen fur alle

o Verbesserung der (Verkehrs-)Sicherheit fur alle
Reduzierung der Luftverschmutzung, Larmbelastung, Schadstoffemission und des
Energieverbrauchs

e Erhohung der Effizienz und der Kosteneffektivitat
Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt zum Nutzen der Menschen, der Wirtschaft und der
Gesellschaft als Ganzes

Die Fachbereiche 61 (Stadtplanung und Vermessung), 67 mit den Abteilungen 67-2 (Strallen- und
Brickenbau) und 67-4 (Grinflachen und Okologie) sowie das Referat ,Steuerungsunterstiitzung
und Grundsatzthemen® mussen von Anfang an in die Beauftragung und Entwicklung mit
eingebunden werden.

Diese Ziele lassen sich nur erreichen, wenn die Verkehrsarten des Umweltverbunds gestarkt
werden.

Vorgehen

Der ,,Nachhaltige Verkehrsentwicklungsplan® wird in enger Abstimmung mit weiteren betroffenen
Fachbereichen integriert entwickelt. Ein wichtiger Baustein ist die Beteiligung der Blrgerinnen und
Burger in allen relevanten Planungsschritten. Die Planungen sollen alle Verkehrstrager und
Verkehrsarten berticksichtigen, sowohl die nichtmotorisierten als auch die motorisierten auf der
StraBe und auf der Schiene.

Angesichts der prognostizierten finanziellen Rahmenbedingungen sollen effiziente MaBnahmen
entwickelt werden, die bei geringen Kosten einen hohen Nutzen aufweisen. Neben Anpassungen der
Infrastruktur kdnnen dies beispielsweise auch MaBnahmen aus dem Bereich des
Mobilitdtsmanagements sein.

Ein moglicher Ablauf fir Ludwigsburg ist nachfolgend kurz dargestellt:
Zielentwicklung

Mit intensiver Beteiligung der Bevolkerung werden die Ziele, die mit dem Verkehrsentwicklungsplan
erreicht werden sollen, definiert und als Leitlinien flr die ndchsten Schritte vorgegeben.

Bestandsanalyse

Analyse des heutigen Verkehrsnetzes in Ludwigsburg mit Darstellung der Mangel und
Herausforderungen. Dabei sollen alle Verkehrsarten in die Betrachtung mit einbezogen werden.
Neben Kapazitatsproblemen im IV-Netz werden auch Méangel in der OV-Anbindung sowie Licken im
FuB- und Radwegenetz ermittelt. Die Mangelanalyse soll dabei nicht nur durch Gutachter
vorgenommen werden. Im Rahmen von Beteiligungsverfahren hat auch die Bevélkerung die
Moglichkeit, Anregungen und Méangel einzubringen.

MaBnahmenentwicklung mit Wirkungsbeurteilung
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Zur Behebung der ermittelten Mangel werden MaBnahmen oder MaBnahmenbindel entwickelt, die
als Lésungsansatze dienen konnen. Die Wirkungen werden durch Gutachter beurteilt und
hinsichtlich der Erreichung der definierten Ziele bewertet. Neben den langfristig wirksamen
MaBnahmen kdnnen auch kurzfristig umsetzbare Schritte aufgenommen werden.

Zielszenarien

Aus den entwickelten MaBnahmen werden Zielszenarien abgeleitet und dargestellt. Mit Beteiligung
der Birgerinnen und Blrger werden diejenigen Szenarien ausgewahlt, die fur die Erreichung der
Ziele unter Berlcksichtigung der finanziellen Randbedingungen am Besten geeignet sind.

Beschluss Handlungskonzept
Mit dem Beschluss des Handlungskonzepts wird ein Umsetzungsplan verabschiedet, der einen
zeitlichen Ablauf fur die Realisierung der MaBnahmen des Zielszenarios beinhaltet.

Zu Jahresbeginn 2020 werden die Arbeiten fur die Ausschreibung der Planungsleistungen an
externe Verkehrsplaner aufgenommen. Ein Aufstellungsbeschluss fur die Erstellung des
»~Nachhaltigen Verkehrsentwicklungsplans® mit Vergabe der Planungsleistungen kénnte
voraussichtlich dann im 2. Quartal 2020 gefasst werden. Erfahrungen aus anderen Stadten zeigen,
dass die Arbeiten bis zum Vorliegen der Beschlussfassung des Plans 1,5 — 2 Jahre in Anspruch
nehmen.

Ein wichtiger Bestandteil ist die immer widerkehrende Beurteilung der Wirkungen und Kontrolle der
Zielerreichung. Falls notwendig kénnen MaBnahmen angepasst oder erganzt werden.

Unterschriften:

Matthias Knohloch

Finanzielle Auswirkungen?
[]Ja X] Nein Gesamtkosten MaBnahme/Projekt: EUR

Ebene: Haushaltsplan

Teilhaushalt Produktgruppe
ErgHH: Ertrags-/Aufwandsart
FinHH: Ein-/Auszahlungsart

InvestitionsmaBnahmen
Deckung []Ja

[ ] Nein, Deckung durch

Ebene: Kontierung (intern)

Konsumtiv Investiv
Kostenstelle Kostenart Auftrag Sachkonto Auftrag
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Verteiler: DI, DII, DI, DIV, FB 32, FB61, FB67
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