LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR MOBILITAT, TECHNIK UND
UMWELT

am Donnerstag, 23.01.2020, 17:00 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 Entwicklung des Keplerdreiecks - Vergahe Vorl.Nr. 523/19
Schadstoffsanierung der Bodenflachen
- Bau- und Vergahebeschluss

Beschluss:

1. Baubeschluss
Die Sanierung der schadstoffbelasteten Bodenflachen des Keplerdreiecks wird ausgefihrt.
Gesamtkosten in Hohe von 520.000 Euro (brutto) werden genehmigt. In den Gesamtkosten
sind Ingenieurleistungen in Héhe von 60.000 Euro enthalten.

2. Vergabebeschluss
Die Fa. Kluge Sanierung GmbH, Niederlassung Duisburg, Hllsermannshof 36, 47179
Duisburg, erhalt den Auftrag fir die Durchfihrung des o. g. Vorhabens.

Die Vergabesumme betragt:
Angebotssumme einschl. MwSt 434 922,74 Euro
+ Unvorhergesehenes ca. 5 % 25.077.26 Euro

460.000,00 Euro (brutto)

Bei KostenUberschreitungen wird das Gremium informiert, wenn die Kosten um mehr als
50.000 Euro Uberschritten werden.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 11 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Nicht anwesend: Stadtrat Maier

Beratungsverlauf:

BM llk verweist auf die Vorl.Nr. 523/19 und er6ffnet die Aussprache.
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TOP 1 Entwicklung des Keplerdreiecks - Vergahe Vorl.Nr. 523/19
Schadstoffsanierung der Bodenflachen
- Bau- und Vergahebeschluss

Stadtrat Herrmann spricht die Gutachten an, welche die Stadt vor und nach dem Kauf des
Grundsticks bei Fachblros in Auftrag gegeben hat und die keine Schadstoffbelastungen
entdeckt haben. Er fragt, ob seitens der Stadt Regressanspriiche bestlinden. SchlieBlich

habe sich diese beim Kauf des Grundstlicks auf die nicht korrekten Ergebnisse der Gutachten
verlassen.

Stadtrat Rothacker mochte wissen, ob es bei den angegebenen Gesamtkosten fur die Sanierung
der schadstoffbelasteten Bodenflachen bleibt.

Stadtratin Liepins nimmt Bezug auf den Kaufvertrag, in dem Kosten in Hohe von 150.000 Euro

far die Altlastenentsorgung erwahnt werden. Sie fragt, ob die Stadt diese Kosten bereits bezahlt
habe. Sie kbnne nicht verstehen, warum mehrere Gutachten die Asbestbelastung im Estrich der
Bodenplatten auf diesem unbebauten Grundstlick nicht erkennen konnten.

Stadtratin Knecht erkundigt sich nach der voraussichtlichen Dauer der Sanierungsarbeiten.
Zudem fragt sie, wie viele LKW pro Tag das Geladnde anfahren wirden.

Herr Leban (Fachbereich Tiefbau und Grinflachen) informiert, dass fUr die Sanierungsarbeiten
ein Zeitfenster von Mitte Februar bis Mitte April 2020 vorgesehen sei. Die Anzahl der LKW,
welche den Aushub transportieren werden, sei gering.

Herr Hugger (Fachbereich Liegenschaften) teilt mit, dass mégliche Regressanspriiche der

Stadt aktuell vom Justiziariat gepruft werden. Nach Abschluss der Prifung werden die
Stadtratinnen und Stadtrate Uber das Ergebnis informiert. Es sei von Anfang an bekannt gewesen,
dass es im Untergrund Schadstoffbelastungen gibt. Die Kosten fur die Beseitigung seien bislang
nicht angefallen, weil der Erdaushub noch nicht vorgenommen wurde. Diese Kosten haben sich
jedoch kaufpreismindernd ausgewirkt.

Die FDP-Fraktion erachtet das Gebiet um das Keplerdreieck als besonders geeignet flr eine
Wohnbau- und Gewerbeentwicklung. Deshalb fordert Stadtratin Knecht die Verwaltung auf,
so schnell wie moglich in einem Ideenwettbewerb zu gehen.

Nach der Aussprache stellt BM llk die Vorl.Nr. 523/19 zur Abstimmung.

TOP 2 Vorgesehene BaumaBnahmen 2020
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

Anhand einer Prasentation, die dem Protokoll beigefligt ist, berichten Herr Mayer

und Herr Schlichczin (Fachbereich Sicherheit und Ordnung) Uber die geplanten BaumaBnahmen
der StraBenverkehrsbehdrde im Jahr 2020.

AnschlieBend wird die Aussprache erdffnet.
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TOP 2 Vorgesehene BaumaBnahmen 2020
- miindlicher Bericht

Stadtratin Dr. KnoB merkt an, dass sich die meisten BaumaBnahmen in der Weststadt
konzentrieren. Umso wichtiger sei es deshalb, dass Bus-, Rad- und FuBgangerverkehr moglichst
nicht behindert werden. In diesem Zusammenhang fragt Stadtratin Dr. KnoB, ob durch die
geplanten BaumaBnahmen in der AbelstraBe der Busfahrplan in irgendeiner Weise beeintrachtigt
wUrde. Sie spricht auch die TiefbaumaBnahmen in der Leonberger Stralle an und gibt zu
bedenken, dass dort kiinftig die Straenbahn fahren soll. Dies misse bei der Ausfihrung

der Arbeiten entsprechend berUcksichtigt werden. Dass in der GronerstraBe eine groBe
TiefbaumaBnahme stattfinden soll, verwundert Stadtratin Dr. KnofB3, weil an dieser Stelle auch ein
Radschnellweg geplant werde. Sie vertritt die Meinung, dass die MaBnahmen in der Osterholzallee
beendet sein missen bevor die Bauarbeiten an der A 81 beginnen.

Stadtrat Herrmann fragt, ob die Moglichkeit eines Zwei-Schichten-Betriebs bestliinde, um die
Fertigstellung der vielen MaBnahmen zu beschleunigen und den Verkehr nicht allzu lange zu
behindern. Die CDU-Fraktion erachte eine Absprache zwischen den einzelnen Vorhabentrager
als sehr wichtig. Damit die Umleitungen funktionieren, sollte zudem darauf geachtet werden,
dass nicht an zwei Parallelstraen MaBnahmen durchgefUhrt werden.

Stadtrat Rothacker erinnert daran, dass ein Zwei-Schichten-Betrieb bereits beschlossen wurde.

Er sagt, er sei Uberrascht gewesen, dass die Schillerstrale wahrend der ersten Phase der
Bauarbeiten vollgesperrt war. Er rat davon ab, wahrend der BaumaBnahmen der Kreissparkasse

in der SchillerstraBe den Verkehr Uber die ArsenalstraBe umzuleiten. Seiner Ansicht nach sollte die
Umleitung Uber die Mathildenstrale erfolgen. Die Ampelberechtigung fiir die Radfahrer sollte dort
auf 15 bis 20 Sekunden ausgeweitet werden, so dass Autos und Fahrrader gemeinsam geradeaus
in die SchillerstraBe einfahren kdnnen. Eine Umleitung Gber die Arsenalstralle sei unzumutbar und
auch gefahrlich. In diesem Zusammenhang gibt Stadtrat Rothacker zu bedenken, dass die
BaumaBnahmen der Kreissparkasse voraussichtlich drei Jahre dauern werden. Dass am
Kaffeeberg die Stralle asphaltiert wird und keine Pflastersteine eingesetzt werden, begrufit er.

Eine Sperrung der Schlossstrae an Ostern, wenn das Blihende Barock wieder seine Pforten
offnet, ist flr ihn kritisch.

Stadtratin Liepins begriiBt zwar die StraBenbaumaBnahmen, ist aber (iberzeugt, dass die
Verargerung bei allen Verkehrsteilnehmern groB sein wird. Auch sie spricht die Konzentration

der MaBnahmen in die Weststadt an. Zudem sei ihr nicht eindeutig klar, wohin der Verkehr
effektiv umgeleitet werden soll, wenn mehrere BaumaBnahmen parallel stattfinden. Deshalb
pladiert Stadtratin Liepins daflr, dass einige MaBnahmen zeitversetzt in Angriff genommen
werden oder gleich zeitlich geschoben werden, um ein problemfreies Durchkommen in der Stadt
zu ermoglichen. Sie merkt zudem an, dass viele Verkehrsteilnehmer Uber die MyliusstraBe fahren,
wenn sie nicht in der SchillerstraBe durchkommen. Das fihre wiederum dazu, dass in der
MyliusstralBe die Busse oft im Stau stehen.

Zur Entlastung der Verkehrsstrome schldgt Stadtratin Knecht vor, ein temporéres
Durchfahrtsverbot fir LKW an der FriedrichstraBe wahrend der dort stattfindenden Arbeiten
einzuflhren. Sie bittet auBerdem die Verwaltung, die Schulen Uber die BaumaBnahmen an der
SchillerstraBe zu informieren und Uber die entsprechenden Umleitungen. Stadtratin Knecht fragt
auBerdem, wie die Blrgerinnen und Blrger erfahren sollen, dass sie sich kinftig auf der
stadtischen Homepage tagesaktuell Uber die jeweiligen StraBenbaumaBnahmen informieren
kénnen.
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TOP 2 Vorgesehene BaumaBnahmen 2020
- miindlicher Bericht

Stadtrat Miiller mochte wissen, ob eine Umleitung der Busse wahrend der Arbeitsphasen
geplant sei. Zudem fragt er, wie die StraBenbaumaBnahmen koordiniert werden und ob mit
der neuen Software VMS auch eine Verkehrssteuerung sowie eine VerknUpfung mit regionalen
Verkehrsauskunftssystemen moglich sei.

Bezug auf die Software VMS nehmend fragt Stadtratin Seyfang, was genau das Modul
far Abschleppfalle ist.

Nach Ansicht von Stadtrat Zeltwanger werde in der Préasentation der Verwaltung nicht dargestellt,
ob und wie der OPNV durch die StraBenbaumaBnahmen betroffen ist. Auch werde durch die
Prasentation nicht eindeutig klar, wie viel Verkehr bei Umleitungen in anderen StraBen flieBen
und dort flir Probleme sorgen wirde.

Auf die Wortmeldungen der Ausschussmitglieder eingehend sagt Herr Leban, dass in der
SchlossstraBe lediglich VerkehrssicherungsmaBnahmen geplant seien. Dort soll im Bereich

des FuBgangeribergangs bis zum Anfang des Tunnels der Straenbelag abgefrast und erneuert
werden, um die Wellenbildung zu beseitigen. Diese MaBnahme werde schnell abgeschlossen sein.
Die StraBenbaumaBnahmen in der FriedrichstraBe werden voraussichtlich nach Ostern beginnen.
Grundsatzlich werden alle Baustellen und die damit verbundenen Umleitungen im Vorfeld mit der
LVL abgesprochen. AuBerdem werden sie mit der Stadtentwésserung Ludwigsburg (SEL) und

den Stadtwerken Ludwigsburg-Kornwestheim (SWLB) abgestimmt und koordiniert. Bezug auf

die Osterholzallee nehmend sagt Herr Leban, dass die BaumaBnahmen in der Osterholzallee

bis Ostern beendet sein werden. Die Stadtverwaltung werde einen Zwei-Schichten-Betrieb von
06:00 bis 22:00 Uhr ausschreiben. Es sollte jedoch klar sei, dass ein Zwei-Schichten-Betrieb

die Durchfuhrung der BaumaBnahmen nicht nur beschleunige, sondern auch verteuere.

Herr Danylak (Technischer Leiter der SWLB) bestdtigt, dass die meisten BaumaBnahmen in der
Weststadt stattfinden. Er erinnert gleichzeitig daran, dass vor einigen Jahren viele Malnahmen

in der Oststadt durchgefihrt wurden. Herr Danylak versichert, dass die Fernwarmeleitung in der
Leonberger StraBe sich auBerhalb der Stadtbahntrasse befindet. Im Bereich der Fernwadrmeleitung
von der GansfuBalle bis zur GronerstraBe musse auBerdem ein Lickenschluss von rund 160
Metern vorgenommen werden. Dieser sei unabhéngig vom Radschnellweg. Auf die Anmerkung
von Stadtrat Herrmann Bezug nehmend erklart Herr Danylak, dass die SWLB Wasser- und
Glasfaserleitungen gemeinsam verlege, dort wo es Sinn macht.

Herr Leban erganzt, dass der Radweg entlang der GronerstraBe in Richtung Waldacker Il sich
aktuell noch in Planung befinde. Hier soll auch die Fernwadrmeleitung zur ErschlieBung des
gesamten Gebiets verlegt werden. Die entsprechenden Entwlrfe werden dem Gremium noch
vorgestellt. Die Fernwdrmeleitung befinde sich auBerhalb des Fahrbahnbereichs.

Herr Mayer teilt mit, dass die Verwaltung eine mogliche zeitliche Verschiebung von MaBnahmen
genau geprlft habe. Was schiebbar war, wurde auch verschoben. Bei jeder BaumaBnahme werde
versucht, die UmleitungsmaBnahmen flr den OPNV und die Radfahrer angenehm zu gestalten.

Auf die Frage von Stadtratin Dr. KnoB3 zu méglichen Beeintradchtigungen des Busverkehrs

in der AbelstraBe eingehend sagt Herr Schlichezin, dass der Bus eine Umleitung Uber die
BismarckstraBe / WilhelmstraBe fahre. Im Wohngebiet selbst komme der Bus nicht so gut
durch, weshalb dort Halteverbote aufgestellt wurden. Das wiederum fuhre zu Unmut bei den
Anwohnern, weil sie nicht vor ihrem Haus parken kénnen. In der Keplerstrale gebe es keine
Umleitung. Der Verkehr werde dort Uber eine Spur in jeder Richtung abgebildet und kénne so
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TOP 2 Vorgesehene BaumaBnahmen 2020
- miindlicher Bericht

problemfrei flieBen. Herr Schlichczin versichert, dass die BaumaBnahmen in der Osterholzallee
abgeschlossen sein werden, wenn die A 81 gesperrt wird. Die Zustandigkeit fir die Arbeiten an
der Autobahn liege beim Regierungsprasidium. Zur Schillerstrale sagt Herr Schlichczin, dass die
Plane fUr die HauptmaBnahme bereits angeordnet wurden. Bei Beginn der MaBnahme werde der
Verkehr stérungsfrei von Osten nach Westen flieBen kdnnen — und zwar ohne Umleitung Gber die
Mylius- und die BahnhofstraBe. Ein Durchfahrtsverbot fir LKW an der FriedrichstraBe wéhrend der
dort stattfindenden Arbeiten werde die Stadtverwaltung beim Regierungsprasidium beantragen.

Uber die BaumaBnahmen an der SchillerstraBe und die entsprechenden Umleitungen werden die
Schulen demnachst informiert. Herr Schlichczin sagt, dass die Presse dartiber berichten werde,
dass die Burgerinnen und Burger sich kiinftig auf der stadtischen Homepage tagesaktuell Gber
die jeweiligen StrafenbaumaBnahmen informieren kénnen. Die neu Software VMS sei in der Lage,
den Verkehrsfluss mit den Vorgaben der Verwaltung zu den BaumaBnahmen zu errechnen.

Diese Informationen kdnnen anschlieBend an die regionalen und Uberregionalen Warn- und
Verkehrssteuerungssystemen einflieBen. Herr Schlichczin geht auch auf die Frage von Stadtratin
Seyfang zum Modul fir Abschleppfalle ein. Er erklart, dass dieses dem Vollzugsdienst, welcher
die Abschleppmalinahmen begleitet, die Méglichkeit bieten werde, den Sachverhalt sofort in die
Software einzugeben. Somit kdnne der Arbeitsablauf insgesamt verbessert und verkirzt werden.

Stadtratin Dr. KnoB wiinscht eine bessere Koordination der MaBnahmen, die unterirdisch lokalisiert
sind, mit den MaBnahmen, die oberirdisch stattfinden.

Stadtratin Gericke wiinscht eine Ubersicht der Gesamtradwegeplanung.

BM llk kiindigt an, dass die Verwaltung in der ndchsten Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat,
Technik und Umwelt ausfuhrlich Gber dieses Thema informieren werde.

Die Ausschussmitglieder nehmen den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

TOP 3 Parksituation an der HanseatenstraBe in 0Bweil Vorl.Nr. 006/20

Beratungsverlauf:

Herr Hubberten (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) stellt die Vor- und Nachteile einer
Neuordnung des Parkens mit einer abwechselnden Anordnung der Stellplatze in der
Hanseatenstralle dar. Die Einrichtung von alternierendem Parken in der Niedersachsenstral3e
habe die Verkehrssituation dort verbessert. Aus der Blrgerschaft kam der Wunsch auf, ein solches
Parkierungskonzept auch flr andere StraBen im Stadtteil zu prifen. Insbesondere wurde hier die
HanseatenstraBe angesprochen, in der Beschwerden Uber parkende Fahrzeuge auf dem Gehweg
vorliegen. Durch die abwechselnde Anordnung der Stellplatze kdnne das Geschwindigkeitsniveau
der Kfz in geraden StraBBen gesenkt werden. Durch die daraus resultierende Verringerung der
Attraktivitat der Route konnte sich zudem eine Verringerung der Verkehrsmengen ergeben.
Allerdings entfalle eine gewisse Anzahl an Stellplatzen, da Mindestabstédnde eingehalten

werden muissen, um die Befahrbarkeit mit gréBeren Fahrzeugen zu gewahrleisten.
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TOP 3 Parksituation an der HanseatenstraBe in OBweil Vorl.Nr. 006/20

An den entstehenden Engstellen kbnne es bei entsprechend abgesenkten Borden zu einem
Ausweichen von Fahrzeugen auf den Gehweg kommen. Fir Radfahrende sei eine abwechselnde
Anordnung der Stellplatze unattraktiver, weil dadurch ein gleichméaBiges Fahren behindert werde.
Eine Neuordnung der Parkierung musse immer unter Berlcksichtigung der Randbedingungen in
der jeweiligen Stralle geprift werden. Dabei seien insbesondere die Fahrbahnbreite und die Lage
der Grundstiickszufahrten zu beachten. Auf Grund der entfallenden Stellpldtze musse die
Parkraumnachfrage und das Angebot an privaten Stellplatzen ebenfalls einbezogen werden.

Eine allgemeinglltige Aussage Uber die Sinnhaftigkeit der MaBnahme kénne daher nicht getroffen
werden, es sei immer im Einzelfall zu prifen und abhangig vom Ergebnis zu entscheiden.

Herr Hubberten teilt mit, dass flur die Hanseatenstra3e eine mogliche alternierende Anordnung
der Stellplatze geprift wurde. Mit der Neuordnung der Stellpléatze reduziere sich die Anzahl der
Stellplatze im westlichen Bereich zwischen Friesenstralle und Hermann-Léns-Stralle um rund

11 Stellplatze (Bestand ca. 28 Stellplatze, Planung 17 Stellplatze). Im Ostlichen Bereich zwischen
Hermann-Lons-StraBe und Neckarweihinger Stralle wiirden von heute rund 11 Stellplatzen noch
ca. 10 Stellplatze erhalten bleiben. Insgesamt reduziere sich die Anzahl der nutzbaren Stellplatze
von ca. 39 um 12 auf 27 Stellplatze. Durch die Neuordnung der Parkierung reduziere sich das
Parkraumangebot in der HanseatenstraBe deutlich, es entfallen auf gesamter Lange rund ein
Drittel der Stellplatze. Auf Grund der geringen Verkehrsbelastung der Hanseatenstralle und ihrer
eher untergeordneten Bedeutung im StraBennetz empfehle die Verwaltung keine Neuordnung der
Parkierung.

Stadtratin Liepins bittet darum, die anwesenden Mitglieder des Stadtteilausschusses OBweil
anzuhoren.

Stadtratin Knecht sagt, dass der interfraktionelle Antrag Vorl.Nr. 093/1S darauf gezielt habe, die
Situation fur die Anwohner der HanseatenstraBe zu verbessern. Der Wegfall von 11 Parkplatzen
im westlichen Bereich zwischen FriesenstraBe und Hermann-Léns-StraBe stelle jedoch keine
wesentliche Verbesserung dar. Sie regt an, Gber eine mogliche EinbahnstraBenlésung
nachzudenken, da es sich bei der Hanseatenstralle um keine breite StraBe handle.

BM llk entgegnet, dass eine EinbahnstraBe zur Erhéhung der Fahrtgeschwindigkeit fihren und die
umliegenden StraBen mit mehr Verkehr belasten wirde.

Ein Mitglied des Stadtteilausschusses OBweil spricht sich flr eine probeweise alternierende
Anordnung der Stellplatze auf dem westlichen Bereich zwischen Friesenstralle und Hermann-
Lons-StraBe. Zudem ware auch die Losung einer AnliegerstraBe denkbar.

Stadtratin Gericke sagt, dass die Fraktion Bundnis 90/Die Griinen den Antrag Vorl.Nr. 093/19
begriBe. Die StraBen in Ludwigsburg sollten im Sinne der Verkehrssicherheit und der
Larmreduktion generell auf den Prifstand gestellt werden. Sie weist darauf hin, dass die
HanseatenstraBe gerne als AusweichstraBBe zur FriesenstraBBe genutzt werde. Zudem merkt
Stadtratin Gericke an, dass eine alternierende Anordnung der Parkplatze den Druck von den
Radfahrern nehmen wuirde. Denn die hinter ihnen fahrenden Autos wéren dadurch letztlich
gezwungen langsamer zu fahren. Den Vorschlag einer EinbahnstraBe nennt Stadtratin Gericke
charmant. Sie glaube nicht, dass die Geschwindigkeit der Autos dadurch zunehmen wirde.

Stadtrat Herrmann ist (berzeugt, dass eine Einbahnstrale zu mehr Verkehr auf die anderen
StraBen und zu einer Zunahme der Schadstoffausstoe flhren wirde.
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TOP 3 Parksituation an der HanseatenstraBe in OBweil Vorl.Nr. 006/20

Auch Stadtrat Rothacker sieht in der Einbahnstralle keine gute Losung. Die Freie Wéahler-Fraktion
mochte der Empfehlung der Verwaltung folgen und in der HanseatenstraBe keine Neuordnung der
Parkierung vornehmen.

Stadtratin Liepins schlégt vor, dieses Thema in der nachsten Sitzung des Stadtteilausschusses
im Marz abschlieBend zu diskutieren. Es sei wichtig, die Meinung der Stadtteilvertreter und der
Burgerinnen und Blrger vor Ort zu erfahren und beim weiteren Vorgehen zu berlcksichtigen.

BM Ik stimmt zu.

Der Ausschuss fUr Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.

TOP 3.1 - Interfraktioneller Antrag der SPD-Fraktion und der Vorl.Nr. 093/19
FDP-Stadtrate vom 25.02.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist mit Beratung der Mitteilungsvorlage 006/20 erledigt.

TOP 4 Weiterplanung eines Gesamtverkehrskonzeptes Vorl.Nr. 529/19
Ludwigsburg unter besonderer Beriicksichtigung von
Bahn, Bus und FuBwegen

Beratungsverlauf:

Die Verwaltung wird in diesem Jahr ein nachhaltiges Gesamtkonzept flr die Stadt Ludwigsburg
entsprechend der Leitlinien zur Erstellung eines ,Sustainable Urban Mobility Plan® erstellen.
Die hierzu weiteren notwendigen Beschllsse werden vorbereitet und zur Abstimmung gebracht.
Der Ausschuss flr Mobilitat, Technik und Umwelt wird laufend Uber den Fortschritt informiert.

Stadtratin Gericke fragt, warum die Stadtverwaltung in Anbetracht der angespannten Haushalts-
situation externe Verkehrsplanungsleistungen vergeben méchte. Entsprechende Kompetenzen
seien in der Stadtverwaltung bereits vorhanden. Diese kdnnen auch genutzt werden. Die Fraktion
BUndnis 90/Die Grlinen begriiBe die Erstellung eines nachhaltigen Gesamtverkehrskonzepts.

Stadtrat Herrmann mochte wissen, welche Leitlinien sich hinter dem nachhaltigen Gesamtverkehrs-
konzept verbergen. Unter nachhaltige Verkehrsentwicklung verstehe er persdnlich ein
Nebeneinander aller Verkehrsstrdme (Individual- und Radverkehr, FuBganger und OPNV).

Er fragt zudem, warum in der Vorlage keine Kosten beziffert werden, obwohl die Stadtverwaltung
im 2. Quartal 2020 Planungsleistungen ausschreiben mdéchte.
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TOP 4 Weiterplanung eines Gesamtverkehrskonzeptes Vorl.Nr. 529/19
Ludwigshurg unter hesonderer Beriicksichtigung von
Bahn, Bus und FuBwegen

Die Freie Wahler-Fraktion begruft, dass die Verwaltung zunachst die Erstellung einer
Bestandsanalyse des heutigen Verkehrsnetzes in Ludwigsburg mit Darstellung der Mangel

und Herausforderungen plant und dass dabei alle Verkehrsarten in die Betrachtung einbezogen
werden sollen. Stadtrat Rothacker regt an, die Verkehrsstrome eventuell Uber die Mobilfunkdaten
zu messen. Ein solches Angebot biete beispielsweise die TELEKOM an. Er gibt in diesem
Zusammenhang auch den Antrag der Freien Wahler-Fraktion zum Bau eines Parkhauses auf
der Barenwiese zu bedenken, um den Autoverkehr aus der Innenstadt zu halten. Fur ihn ist es
wichtig, dass gerade ein externer Verkehrsplaner sich wertneutral ein Bild von dem Verkehr in
der Stadt macht und Losungsanséatze aufzeigt.

Stadtrat Maier betont, dass die SPD-Fraktion jede Verbesserung der Mobilitat begrtiBt. Er fragt,
ob das geplante Gesamtverkehrskonzept die Verkehrssituation in Ludwigsburg tatsachlich
verbessern oder lediglich Planungen und Kosten ohne zufriedenstellende Ergebnisse produzieren
wlrde. Auch eine gewisse Terminierbarkeit des Projekts ware gut, um zu wissen, welche
MaBnahmen zu welchem Zeitpunkt gestartet werden.

Stadtratin Knecht sagt, dass Ludwigsburg insbesondere durch den Durchfahrtsverkehr auf der

B 27, auf der Schwieberdinger StraBe und auf der FriedrichstraBe leide. Hier wére ihrer Ansicht
nach eine regionale Ldsung mittels einer Nord-Ost-Umfahrung notwendig. Stadtratin Knecht findet
es besser, wenn keine externen Verkehrsplaner beauftragt werden, sondern welche, die aus
Ludwigsburg kommen und sich mit der Situation vor Ort gut auskennen. Die FDP-Fraktion begrifBe
die Erstellung eines nachhaltigen Gesamtverkehrskonzepts.

Stadtrat Miiller auBert die Zustimmung der Linken zum Gesamtverkehrskonzept. Es sei gut,

dass versucht werde, den Verkehr neu zu denken. Dass auch die FuBgénger in den Fokus der
Planungen rlcken sollen, sei besonders begriBenswert. Wichtig sei zudem, die Blrgerinnen und
Blrger bei den Planungen einzubeziehen. Die Ansatze des Verkehrskonzepts sind nach Ansicht
von Stadtrat MUller vielversprechend.

Auf die Wortmeldungen der Ausschussmitglieder eingehend sagt Herr Knobloch, dass die
Stadtverwaltung versuche, Mobilfunkdaten zur Messung von Verkehrsstrémen zu nutzen.

Wenn die Daten fein genug seien, kdnnen durch sie Verkehrsverlagerungen in Echtzeit abgebildet
werden. Es sei auch vorgesehen, die Burgerinnen und BUrger in das Gesamtverkehrskonzept
einzubeziehen. Herr Knobloch betont, dass die Verwaltung keine Verkehrsplanungsleistungen im
engeren Sinn extern vergeben mdchte. Daflir sei man auch selbst in der Lage. Dennoch mdchte
man von Fachbdiros, die sich bereits mit solchen Prozessen beschaftigt haben, begleitet werden,
um bessere Ergebnisse zu erzielen. Zur angesprochenen Finanzneutralitat sagt Herr Knobloch,
dass der Fachbereich Nachhaltige Mobilitat fur dieses Projekt keine weiteren Mittel auBer den
bereits zur Verflgung gestellten bendtige.

Stadtratin Burkhardt, die den Antrag Vorl.Nr. 489/18 gestellt hat und in der Sitzung als
Gastzuhorerin anwesend ist, erhalt die Erlaubnis des Gremiums sich zu auBern. Sie pladiert
dafir, sich von punktuellen Verkehrsplanungen zu trennen und die gesetzten Ziele zu verfolgen.
Wichtig sei zu definieren, welchen Anteil die jeweiligen Verkehrsarten unter Berlcksichtigung der
Klimaziele in dem Gesamtverkehrskonzept haben sollten. Zu den Klimazielen gehére nicht nur die
CO.-Reduktion, sondern auch die Reduktion von Stickoxiden, Larm und anderen
gesundheitsschadlichen Emissionen.
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TOP 4 Weiterplanung eines Gesamtverkehrskonzeptes Vorl.Nr. 529/19
Ludwigshurg unter hesonderer Beriicksichtigung von
Bahn, Bus und FuBwegen

Das Erreichte misse laut Stadtratin Burkhardt kontinuierlich Gberprift werden.

Zum Klimabewusstsein gehdre auch zu prifen, wie viel Bebauung mit all ihren Folgen

die Stadt noch vertrage. Im Rahmen eines nachhaltigen Gesamtverkehrskonzepts sei zudem
die Zusammenarbeit mit den Nachbarkommunen und mit der Region erforderlich. Das von der
Stadtverwaltung gesetzte Zeitziel zur Umsetzung des Verkehrskonzepts bezeichnet Stadtratin
Burkhardt als ehrgeizig. Sie hofft dennoch auf ein gutes Endergebnis.

Der Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.

TOP 4.1 - Haushaltsantrag der Stadtratin Burkhardt (LUBU) Vorl.Nr. 489/18
vom 20.11.2018

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist mit Beratung der Mitteilungsvorlage 529/19 erledigt.

TOP 5 Schleichverkehr wegen Tempo 30-Zonen Vorl.Nr. 371/16
- Antrag der CDU-Fraktion vom 10.10.2016

Beratungsverlauf:

Herr Hubberten teilt mit, dass die Auswertung der Verkehrszahlen keine relevanten Ausweich-
verkehre ergeben habe. Seit 2016 habe der durchschnittliche tagliche Verkehr auf der
NeckarstraBe geringfligig (um 3%) zugenommen. Verkehrsverlagerungen in angrenzenden
StraBen mit ,Rechts vor Links“- und Zone 30-Regelung seien wegen des hdheren Widerstands
unwahrscheinlich. Bei der Ausweisung von neuen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf gréBeren
Streckenabschnitten kénnen die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen mit dem neuen
Verkehrsmodell der Stadt Ludwigsburg prognostiziert werden. Die Anschaffung entsprechender
Software werde im Rahmen des Programmes ,Saubere Luft” durch das Bundesverkehrs-
ministerium gefordert. Sollten relevante Verlagerungen zu beflirchten sein, kdnnte durch
Vorher/Nachher-Zahlungen eine Verifizierung erfolgen. Zur Verringerung der Verlagerungen
wUlrden dann geeignete MaBnahmen erarbeitet werden.

Stadtrat Herrmann sagt, dass der Antrag 371/16 der CDU-Fraktion vom 10.10.2016 mit dem
Bericht der Verwaltung als erledigt zu betrachten sei.

Stadtrat Miiller spricht die Verkehrszunahme in der NeckarstraBe an und mochte wissen,
wie diese ermittelt wurde.

Herr Hubberten erklart, dass im Jahr 2016 eine groBe Verkehrszahlung in Ludwigsburg
durchgefihrt wurde, u.a. auch in der NeckarstraBe. In Zusammenhang mit den Bauleitplanungen
fur das Wohngebiet G&msenberg wurde im Jahr 2019 wieder der Verkehr auf der Neckarstrale
gezahlt. Aus diesen beiden Messungen habe sich die Differenz von drei Prozent ergeben.
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TOP 5 Schleichverkehr wegen Tempo 30-Zonen Vorl.Nr. 371/16
- Antrag der CDU-Fraktion vom 10.10.2016

Dazwischen sei wiederholt auch stichprobenartig gezéhlt worden. Zur Kalibrierung des
Verkehrsmodells sagt Herr Hubberten, dass die Stadt einen Vertrag mit der Firma habe, welche
das Modell erstellt hat und betreut. Sollten gréBere Anpassungen notwendig werden, wlrde die
Firma diese erledigen. Kleinere Anpassungen konne die Stadtverwaltung selbst vornehmen.

Ziel sei, das Modell automatisch und an regelmaBigen Abstdnden anhand der im Verkehrsrechner
erfassten Verkehrszahlen zu kalibrieren.

Der Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

TOP 6 StraBenriickbau und Fldchenentsiegelung Vorl.Nr. 011/20

Beratungsverlauf:

In den Antragen Vorl.Nr. 270/16 und Vorl.Nr. 458/16 wurde explizit Bezug auf die Neckar-,

die MUhlh&user, Fellbacher, Harteneck- und die Tammer StraBe genommen. Herr Leban erklart,
dass sowohl in diesem Bereich als auch in anderen StraBen keine querschnittsverdndernden
MaBnahmen als zuséatzlicher Eingriff zum Belagsprogramm sowie zu den im Haushalt dargestellten
Finzelprojekten geplant seien. In intensiven Haushaltsberatungen wurden die finanziellen
Moglichkeiten mit der Verwaltung definiert und fur 2020 ff beschlossen. Mit den aktuell zur
Verfigung stehenden Mitteln seien keine RuckbaumaBnahmen von Uberdimensionierten
StraBenguerschnitten moglich.

Stadtrat Handel fragt, ob die Mittelmarkierung auf der Neckarstrae entfernt werden konnte,

um dadurch die Fahrgeschwindigkeit der darauf fahrenden Autos zu verlangsamen. Zudem regt
er an, an den erwahnten StraBen — wo moglich — anstatt von Ampeln Kreisverkehre zu errichten.
Seiner Ansicht nach kénnen oft auch kleinere MaBnahmen, die nicht viel kosten, Abhilfe schaffen.

Stadtrat Klotz ist (berzeugt, dass es in Ludwigsburg viele StraBen gibt, die rlickgebaut und
aufgewertet werden sollten. Als Beispiel nennt er die Steinheimer Straf3e in Poppenweiler.
Aufgrund der angespannten Haushaltssituation sollten jedoch andere TiefbaumaBnahmen, die
dringender sind, priorisiert werden. Die CDU-Fraktion sehe aktuell keinen Handlungsbedarf beim
RUckbau Uberdimensionierter StraBen. Hier kdnnte man vielleicht mit einfachen Mitteln, die nicht
hohe Kosten verursachen, gestalterisch eingreifen und Abhilfe leisten.

Stadtrat Rothacker pflichtet seinem Vorredner bei.

Stadtratin Liepins pladiert daflir, zunachst StraBen, die in einem sehr schlechten Zustand sind, in
Angriff zu nehmen. Sie weist darauf hin, dass die Verkehrsinsel am Kreuzungsbereich Hauptstralie
/ Neue StraBBe in Neckarweihingen zwar begrint wurde, aber kein Gehweg flr die FuBgénger
entlang der Hauptstralie errichtet wurde.

Stadtratin Knecht regt an, geplante TiefbaumaBnahmen den Stadtratinnen und Stadtraten
rechtzeitig mitzuteilen, damit Beschllsse fUr begleitende StraBenriickbaumaBnahmen gefasst
werden kénnen. Diese kdnnen auch einfach und kostengunstig sein.

Die Ausschussmitglieder nehmen den Bericht der Stadtverwaltung zum Rickbau
Uberdimensionierter StraBen zur Kenntnis.
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TOP 6.1 Riickbau iiberdimensionierter StraBen Vorl.Nr. 270/16
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
11.07.2016

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist mit Beratung der Mitteilungsvorlage 011/20 erledigt.

TOP 6.2 Erweiterung des Antrags zum StraBenriickbau Vorl.Nr. 458/16
(NeckarstraBBe, Miihlhduser StraBe, Fellbacher
StraBe) mit der HarteneckerstraBe und der Tammer
StraBe
- Haushaltsantrag der Fraktion Biindnis 90/Die
Griinen vom 21.11.2016

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist mit Beratung der Mitteilungsvorlage 011/20 erledigt.

TOP 7 Uberbetriebliches Mobilititsmanagement mit Vorl.Nr. 527/19
Unternehmen in der Weststadt als
Entwicklungspartnerschaft

Beratungsverlauf:

Herr Knobloch (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) erldutert den Sachverhalt anhand der
Vorl.Nr. 527/19.

Stadtratin Dr. KnoB mdchte wissen wie viele Firmen mit Interesse an ein Uberbetriebliches
Mobilitdtsmanagement gewonnen werden konnten. Zudem fragt sie, ob der Schwerpunkt
Uberwiegend auf die gemeinschaftliche Nutzung von Parkflachen und auf die Férderung von
Fahrgemeinschaften liegen soll. Ihrer Ansicht nach sollte man versuchen, die Anzahl der Autos
zu reduzieren, weil die StraBen diese nicht mehr aufnehmen kénnen.

Stadtratin Seyfang wiirde es begriiBen, wenn sich so viele Betriebe wie moglich an das
Uberbetriebliche Mobilitatsmanagement beteiligen wlrden. Auch sollten in diesem Rahmen
unterschiedliche Angebote gemacht werden. So sollte beispielsweise auch der OPNV gestéarkt
werden. Stadtratin Seyfang fragt, ob sich die interessierten Betriebe an den entstehenden Kosten
beteiligen wirden.

Stadtrat Rothacker sieht es als erforderlich an, die Unternehmen vor Ort bei der Erstellung eines
Mobilitatskonzepts zu beteiligen, insbesondere die gréBeren Technologieunternehmen in der
Weststadt, die innovative Ideen einbringen kénnen.

Laut Aussage von Stadtratin Liepins begruBt die SPD-Fraktion ein Gberbetriebliches
Mobilitatsmanagement in Ludwigsburg.
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TOP 7 Uberbetriebliches Mobilititsmanagement mit Vorl.Nr. 527/19
Unternehmen in der Weststadt als
Entwicklungspartnerschaft

Stadtratin Knecht empfiehlt auch die Wistenrot & Wirttembergische daran zu beteiligen.
Obwohl sich das Unternehmen offiziell auf Kornwestheimer Gemarkung befinde, sei die Stadt
Ludwigsburg ebenfalls stark von den Verkehrsstrémen von und zu dieser Richtung betroffen.
In diesem Zusammenhang regt sie an, interkommunale Gesprache mit der Stadt Kornwestheim
zu fUhren.

Nach Ansicht von Stadtrat Miiller kdnnen Firmen, die bereits Uber ein innerbetriebliches
Mobilitdtsmanagement verfiigen, daran anknlpfen und es ohne gréBere Mihe zu einem
Uberbetrieblichen Mobilitatsmanagement ausbauen.

Stadtrat Zeltwanger erachtet es als wichtig, auch mittlere und kleinere Firmen an das
Uberbetriebliche Mobilitdtsmanagement anzubinden, weil diese in der Regel nicht die
erforderlichen Mittel und Kapazitdten haben, um ein Mobilitdatsmanagementprojekt selbst zu
stemmen. Er weist darauf hin, dass groBere Firmen in der Stadt Uber eigene Parkhduser und -
flachen verflgen, die an den Wochenenden nicht belegt sind. Dabei regt er an, diese durch
entsprechende Kooperationsvertradge mit den Firmen an den Wochenenden fur die Stadt

als offentliche Parkflachen zu nutzen.

Herr Knobloch versichert, dass die Stadtverwaltung an einer flexiblen Nutzung der betriebseigenen
Parkhauser interessiert sei. Auch mochte sie kleine und mittlere Unternehmen an das
Uberbetriebliche Mobilitatsmanagement beteiligen. Dennoch habe man bewusst entschieden,
zundchst auf die gréBeren Unternehmen in der Weststadt (Bosch grow platform GmbH, Goetze KG
Armaturen, MANN+HUMMEL GmbH, Roche Diagnostics Automation Solution GmbH) zuzugehen
und mit ihnen einen Letter of Intent zu unterzeichnen, weil diese bereits (ber innerbetriebliche
Mobilitédtskonzepte verfligen und somit dem Projekt mehr Zugkraft verleihen kdnnen. Es sei jedoch
keinesfalls geplant, sich auf die Weststadt oder nur auf die gréBeren Betriebe zu beschrénken.

Herr Dr. Ernst (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) betont, dass die Stadtverwaltung den ersten
Schritt zu einer Entwicklungspartnerschaft machen méchte und aus diesem Grund in Vorleistung
geht — auch mit der Férdermittelunterstiitzung der Region. Die Stadt betrachte das Uber-
betriebliche Mobilitatsmanagement nicht als ein zeitlich begrenztes Projekt, sondern als einen
langeren Prozess, in dem die Unternehmen ebenfalls ihren Beitrag leisten missen. Bezug auf die
Finanzierung nehmend sagt Herr Dr. Ernst, dass es wichtig sei in Dialog mit den Unternehmen zu
bleiben. Wenn diese einen Mehrwert im Uberbetrieblichen Mobilitdtsmanagement sehen, werden
sie bereit sein, sich daran finanziell zu beteiligen.

Das Gremium nimmt die Mitteilungsvorlage 527/19 zur Kenntnis.
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