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Mitteilung:

Die Stadtverwaltung beabsichtigt die SeestraBe zwischen KarlstraBe und Friedrichstrale zu einer
FahrradstraBe auszuweisen. Die StraBe ist die gegenwartig wichtigste Zufahrtsachse flr den
Radverkehr in den Schulcampus Mitte von und in Richtung Sudstadt.

Die StraBe ist in diesem Abschnitt eine Einbahnstralle in Richtung Stiden und in beiden Richtungen
fir den Radverkehr freigegeben. Die hierflr erforderlichen Breiten werden eingehalten. Dennoch
finden regelmaBig dokumentiert gefahrliche Situationen statt, wenn PKW oder Lieferfahrzeuge in der
SeestraBe fahren und ihnen Radfahrende entgegen kommen, da der StraBenquerschnitt
unterschiedlich breit ist. Die Fahrzeuge fahren oft mittig in der StraBe, um damit Abstand zu den
parkenden Autos zu halten.

Radfahrende sind damit oft gezwungen auf den Gehweg auszuweichen, um eine Kollision zu
vermeiden. Dabei kdnnen sie den FuBverkehr gefédhrden.

Fiar die Schul-Hauptradroute gibt es keinen vollstandigen Ersatz. Das Trompetergédssle ist nicht
erreichbar. Die SolitudestraBe bietet eine teilweise Erreichbarkeit, kann aber nur als Ergdnzung
dienen, zumal sie gegenwartig nur in Richtung Innenstadt fir den Radverkehr freigegeben ist.

Die Verwaltung hat intensiv Alternativen flr die SeestraBe geprift. Mehrere Vor-Ort-Termine, auch
mit OBM Dr. Knecht haben ergeben, dass alle Lésungen, die flr den Radverkehr, den FuBverkehr
und den Motorisierten Individualverkehr (MIV) die beste Variante darstellen, einen vollstandigen
Entfall aller Stellplatze zwischen KarlstraBe und FriedrichstraBe erfordern.

Einzige Alternative wédre das Verbot des Radverkehrs in Richtung Norden entgegen der
EinbahnstraBe.

Dies wlrde erhebliche Umwege fUr den Schulerverkehr erfordern und dazu flhren, dass diese in
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Richtung Schulen in der SolitudestraBe im Mischverkehr mit dem MIV in Richtung Innenstadt
einfahren und nach der Schule Uber die Seestrale ausfahren mussen.

Diese Variante ist vor dem Hintergrund einer Starkung des Radverkehrs nicht hinnehmbar.

Die andere Variante ist der vollstdndige Entfall von 14 Stellplatzen in der stdlichen Seestrafe in dem
besagten Abschnitt. Dadurch kénnen ca. 2 m Fahrbahnbreite gewonnen werden.

Damit wéaren die erwahnten Konflikte aufgeltst. Rad- und FuBverkehr kbnnen ebenso wie der MIV
konfliktfrei gefihrt werden. Weitere Einschrankungen flr den MIV sind nicht erforderlich.

Die Stadt hat fur alle Uber die SeestraBe erschlossenen Gebdude eine Auswertung der zugelassenen
Fahrzeuge und der dort auf den Grundstlicken oder in den Gebduden privat angebotenen Stellplétze
durchgefthrt. Den Vergleich der Anzahl an zugelassenen Fahrzeuge (Kfz) mit den privaten
Stellplatzen entsprechend den ausgewerteten Bauakten (priv. Stpl.) zeigt die folgende Tabelle 1:

Gebdude Nr. | Priv. Stpl Kfz Stellplatz-Defizit | Beschreibung
1-19 91| 106 -15|FG-Zone
22 - 26 3 12 -9 | AlleenstraBBe - MathildenstraBBe
47 - 52 10 30 -20 | KarlstraBe - Leonberger StraB3e
54 - 69 162| 124 38 | Leonberger StraBe - FriedrichstraBe

Summe ohne FuBgédngerzone:

47 - 69

172] 154]

18 | SeestraBe siidlich KarlstraBBe

Tabelle 1: In der SeestraBe zugelassene Kfz und privaten Stellplétze laut Bauakten (Stand 01/2020)

Im Saldo gibt es in der stdlichen SeestraBe theoretisch achtzehn Stellpldtze mehr als Kfz zugelassen
sind, sofern jene gemaB Bauantrag hergestellt wurden. Die vierzehn zusétzlich im 6ffentlichen Raum
angebotenen Stellplatze werden von Zielgruppen genutzt, die entweder ihre privaten Stellplatze nicht
nutzen oder aber als Kundschaft oder Besuchende die Stellpléatze in der SeestraBe nachfragen.

Die StraBe ist Teil der Anwohnerparkzone 2, womit Anwohnende sowohl in der Leonberger Strafe als
auch am Karlsplatz Ersatz finden kénnen. Auch werden im Kinderwunschzentrum in der Tiefgarage
Stellplatze fur die Offentlichkeit eingerichtet, die in der Leonberger StraBe durch die MaBnahme

entfallen sind.

Es entsteht damit ein langerer FuBweg von und zum Kfz zwischen 100 und 300 m. Dies ist im OPNV
eine zumutbare Distanz zur ndchsten Haltestelle und bleibt fir die Kernstadt nach wie vor

komfortabel.

Die Stadtverwaltung hat in der Gesamtabwagung das Einzelinteresse fur 14 Stellplatze gegenlber
der Sicherheit von hunderten Schilerinnen und Schulern zu FuB und auf dem Rad abwégen
mussen. Die Schulen haben den Wunsch nach Verbesserungen auf der Radachse sehr lange an die
Stadt herangetragen. Zuséatzlich kann durch Entfall der Stellplatze der Parksuchverkehr in der
SeestraBe reduziert werden. Auch Ein- und Ausparkvorgadnge finden dadurch nicht mehr statt. Die
Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr kénnen so deutlich gemindert werden.

Die Verwaltung kann aufgrund der Corona-Pandemie aktuell keine Blrgerbeteiligung durchflihren
und wlrde die Anwohnenden per Brief Uber die Planung informieren und insbesondere mit der
Béackerei in der Seestrale eine Lésung erarbeiten.

Far diese ist voraussichtlich. eine Ladezone erforderlich, welche ein temporares Halten fir das Be-
und Entladen von Lieferfahrzeugen erlaubt.

Durch die Ausweisung als FahrradstraBe wird die StraBe ihrer Bedeutung als gegenwartiger Haupt-

Schulweg gerecht.

Die MaBnahme wird vor Schulbeginn im September 2020 umgesetzt. Die Kosten belaufen sich auf
ca. 7500 Euro fUr die Markierungsarbeiten und Beschilderung.
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Unterschriften:

Finanzielle

Auswirkungen?

X Ja

[ ] Nein

Gesamtkosten MafBnahme/Projekt:

7.500 EUR

FinHH: Ein-

Deckung

Ebene: Haushaltsplan
Teilhaushalt 67
ErgHH: Ertrags-/Aufwandsart

/Auszahlungsart

InvestitionsmaBnahmen

Produktgruppe 5410-067
42* Aufwendungen fir Sach- und Dienstleistungen

X Ja, mit 2.619.600 €

[] Nein, Deckung durch

Ebene: Kontierung (intern)

Konsumtiv Investiv
Kostenstelle Kostenart Auftrag Sachkonto Auftrag
67849585 42120010

Verteiler: 48, 55, 60, 61, 67, Wifd
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