LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR MOBILITAT, TECHNIK UND
UMWELT

am Donnerstag, 28.11.2019, 17:00 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 TOP Betriebsausschuss Stadtentwasserung
Ludwigsburg

Beratungsverlauf:

BM Ik erdffnet die Sitzung und begriBt die Anwesenden. Nachdem es zur Tagesordnung keine
Anderungswlinsche gibt, ruft er TOP 1 auf.

Zum Beratungsverlauf zu TOP 1 wird auf die separate Niederschrift des Betriebsausschusses
Stadtentwéasserung Ludwigsburg vom 28.11.2019 verwiesen.

TOP 2 Bewerbung der Stadt Ludwigsburg zur Durchfiihrung Vorl.Nr. 409/19
einer Landesgartenschau im Zeitraum 2031 - 2036
(Vorberatung)

Beschlussempfehlung:

Die Stadt Ludwigsburg bewirbt sich flr die Durchfiihrung einer Landesgartenschau und nimmt am
Auswahlverfahren flr das Landesprogramm "Natur in Stadt und Land" fur die Jahre 2031 - 2036
teil.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 10 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und 2 Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Die Beschlussfassung erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.
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TOP 2 Bewerbung der Stadt Ludwigsburg zur Durchfithrung Vorl.Nr. 409/19
einer Landesgartenschau im Zeitraum 2031 - 2036
(Vorberatung)

Beratungsverlauf:

Anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigefugt ist, erladutern Herr StraB
(Fachbereich Tiefbau und Grunflachen) und Herr Kenserski (Agentur Pulsmacher) die
Machbarkeitsstudie zur Organisation einer Landesgartenschau in Ludwigsburg. In diesem
Rahmen gehen sie auch auf das Ausstellungskonzept, die Schaffung eines Griinen Rings als
Verbundsystem flr die ganze Stadt und als Bewegungsraum fUr eine sichere und nachhaltige
Mobilitat sowie auf die Finanzierung des Vorhabens ein.

AnschlieBend wird die Aussprache erdffnet.

Stadtrat Handel sagt, dass sich in Ludwigsburg in den nadchsten finfzehn Jahren bis zur
Organisation einer Landesgartenschau Vieles hinsichtlich Mobilitdt und Klima verandert haben
werde. Die Fraktion Bundnis 90 /Die Griinen mdchte nicht, dass anlasslich der Landesgarten-
schau neue Parkhduser geplant werden. Vielmehr sollten die bestehenden Parkanlagen besser
genutzt werden. Man kénnte eventuell auch auf die Parkkapazitaten der Nachbarkommunen
zurlckgreifen. Wichtig sei, die Besucherinnen und Besucher der Landesgartenschau schnell
und ohne Staus mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in die Innerstadt zu bringen. Hierfir werden
Busspuren benétigt. Stadtrat Handel nimmt zudem Bezug auf den Grinen-Ring-Express.

Er merkt an, dass damit sehr hohe Ausgaben verbunden waren und fragt, was mit diesem nach
der Landesgartenschau passieren soll. Er kdnnte eventuell als Dauereinrichtung in der Stadt
verbleiben. Die Mobilitat sollte nach Ansicht von Stadtrat Handel auf den OPNV, den Rad-

und FuBverkehr sowie auf neuere Mobilitdtsformen (z. B. E-Roller) ausgerichtet werden. In der
Prasentation sei erklart worden, dass die Parkplatze in der Barenwiese wahrend der Gartenschau
als stadtischer Park und als Festwiese fungieren sollen. Stadtrat Handel mdchte wissen, wie genau
dies geplant sei. Er wlirde es begriBen, wenn die Planungskosten flr die Landesgartenschau
gering blieben. AuBerdem fragt er, ob die Zuschiisse bereits nach dem Zuschlag oder erst nach
einer festen Zusage seitens der Stadt abgerufen werden kénnten. Die Fraktion Bindnis 90/

Die Grlnen erachte die Bewerbung flr die Landesgartenschau als sinnvoll, denn diese wlrde
langfristig zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung beitragen. Stadtrat Handel regt einen Workshop
mit Blrgerbeteiligung an sobald der Zuschlag erfolgt sei. Dadurch kénnten weitere Ideen flr

das Event generiert und Moglichkeiten far Synergie-Effekte aufgezeigt werden.

Die CDU-Fraktion begriBt, dass sich die Stadt erneut fir die Durchflihrung einer Landesgarten-
schau bewirbt. Auch die Einbeziehung der Stadtteile in das Konzept wird ausdriicklich
beflirwortet. Stadtrat Klotz. regt an, die Parkierung am Freibadsteg in die Planungen zu
integrieren. Dadurch kdnnte eine Anbindung von Neckarweihingen und Poppenweiler an die
Zugwiesen geschaffen werden. Auch die Schleuse sollte in dem Konzept der Landesgartenschau
berlicksichtigt werden. In diesem Zusammenhang fragt Stadtrat Klotz, ob eventuell anderweitige
Planungen fur die Schleuse vorliegen. Die Bewerbung der Stadt fUr die Landesgartenschau sei gut,
dennoch sehe er noch Raum fir weitere Verbesserungen.

Stadtrat Rothacker auBert die Zustimmung der Freien Wahler-Fraktion. Die Einbeziehung der
Stadtteilausschusse in das Konzept bewertet er positiv. Er betont, dass die Landesgartenschau
nicht als Mittel zur Losung der Verkehrsprobleme der Stadt begriffen werden sollte. Er persénlich
hoffe, dass diese schon vorher und auch auf anderen Wegen als nur durch die Elektromobilitat
geltst werden konnen. Die geplante Erweiterung der Barenwiese betrachtet er als eine sinnvolle
MaBnahme.
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TOP 2 Bewerbung der Stadt Ludwigsburg zur Durchfithrung Vorl.Nr. 409/19
einer Landesgartenschau im Zeitraum 2031 - 2036
(Vorberatung)

Die SPD-Fraktion begruBt ebenfalls die erneute Bewerbung der Stadt zur Durchfihrung der
Landesgartenschau. Stadtratin Liepins sagt, dass die Uberarbeitung der Planung bereits erfolgt
sei und bald der Entscheidungskommission vorgelegt werden kdnne. Deshalb sei es Uberflissig,
zum jetzigen Zeitpunkt im Ausschuss Uber Details der Planung zu diskutieren. Die meisten Stadte
in Baden-Wirttemberg, welche Landesgartenschauen organisiert haben, hatten anschlieBend eine
positive Bilanz gezogen. Sie perstnlich sei besonders von der Gartenschau in Schwéabisch-Gmund
beeindruckt gewesen. In Schwéabisch Gmind sei ein kompletter Stadtumbau erfolgt. Der Bund
habe sogar als Projekttrager flr die Untertunnelung der B 29 fungiert. Stadtrétin Liepins empfiehlt
der Stadtverwaltung deshalb, Gesprache mit Bund und Land zu fUhren, um zu klaren, ob und

in welcher Hohe Fordermittel fur eine Uberdeckelung der B 27 zu erwarten wéren. Das Thema
Klimaanpassungsstrategie (Flachenentsiegelung, Baumpflanzungen, Verlagerung des
Individualverkehrs aus der Innenstadt) misse auch unabhangig von der Bewerbung fur die
Landesgartenschau ernsthaft verfolgt werden. Die Parkflache im Bereich Barenwiese zu begriinen
findet Stadtratin Liepins gut. Allerdings sei an dieser Stelle eine Tiefgarage angedacht worden.
Auch hierzu mussten Gesprache mit dem Land stattfinden, weil dieses Eigentimer der Flache sei.
Die Flachen, die im Rahmen der Landesgartenschau eingezaunt werden sollen um Eintrittsgelder
ZU generieren, erscheinen Stadtratin Liepins relativ gering.

Die FDP-Fraktion steht hinter dem prasentierten Konzept flr die Landesgartenschau, allerdings
nur wenn auch die B 27 in diesem Rahmen Uberdeckelt wird. Die Moéglichkeit einer Entsiegelung,
durch die sich auch ein Vorteil fir das Klima und ein Mehrwert fUr die lokale Bevdlkerung ergeben
wUlrde, kdnne nach Ansicht der Fraktion nur durch die Schaffung eines Stadtboulevards und
durch eine Uberdeckelung der B 27 geschaffen werden. Stadtratin Knecht fragt ob tatséchlich
durch die kleinen eingezdunten Ausstellungsflachen Eintrittsgelder in Héhe von 8 Millionen Euro
generiert werden kénnen, wie in der Prasentation dargelegt. In der heutigen Abstimmung werde
sich

die FDP-Fraktion bei der Abstimmung enthalten.

Stadtrat Miiller vertritt die Meinung, dass die Stadt schon lange vor der Landesgartenschau aktiv
werden und MaBnahmen fUr das Klima umsetzten musse. Bezug auf die Finanzierung nehmend
fragt er, ob die Stadt erst nach ihrer offiziellen Zusage Zuschiisse bekommen wiirde oder bereits
nach dem Zuschlag. Seiner Ansicht nach muisste der eingezdunte Bereich der Landesgarten-
schau, der eintrittspflichtig sein wirden, auch im Verhaltnis zum Bluhenden Barock attraktiv und
interessant gestaltet werden. Er wirde es begriiBen, wenn die im Rahmen der Landesgartenschau
getatigten Untersuchungen zum Klima auch fur weitere Planungen in der Stadt konkret nutzbar
waren. Stadtrat Miller mochte wissen, ob die Stadt im Jahr 2028 die Moglichkeit hatte, sich
anders zu entscheiden. Das prasentierte Mobilitdtskonzept empfindet er als sehr unbefriedigend.
Die Gartenschaubesucher mussten von den umliegenden Gemeinden mit dffentlichen
Verkehrsmitteln direkt zum Event gelangen kénnen. Somit wéren keine groBen Parkplatze am
Stadtrand notwendig.

Stadtrat Zeltwanger findet das Konzept einer Griinen Stadt sehr gut. Er vertritt die Meinung,

dass in der heutigen Sitzung das Kernthema ,Landesgartenschau® diskutiert werden sollte.

Weitere einzelne Themen, wie beispielsweise die Verkehrsplanung, konnten im Rahmen von
Workshops und mit Blrgerbeteiligung separat diskutiert werden.

Stadtratin Dr. KnoB wundert sich, dass der Osterholzwald in das Konzept fur die Landesgarten-
schau einbezogen wird. Denn dieser befinde sich auf Asperger Gemarkung.
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TOP 2 Bewerbung der Stadt Ludwigshurg zur Durchfiihrung Vorl.Nr. 409/19
einer Landesgartenschau im Zeitraum 2031 - 2036
(Vorberatung)

Da die Stadt Ludwigsburg kinftig bei Mobilitatsthemen starker mit den Nachbarkommunen
kooperieren mochte, sollte sie im Vorfeld einer Landesgartenschau darauf achten, dass die
StraBenbauprojekte der Nachbar-kommunen mit Blick auf kinftige BedUrfnisse und
Entwicklungen geplant und umgesetzt werden.

BM llk entgegnet, dass die Nachbarkommunen die Bewerbung Ludwigsburgs zur Durchflhrung
einer Landesgartenschau beflrworten und bereit seien, auch selber aktiv bei den Vorbereitungen
mitzuwirken. Bis zum Jahr 2034 werde sich noch Vieles verdndern. Diese Verdnderungen
werden sich auch auf die Planungen auswirken. Auch die Stadtverwaltung sei bestrebt, die
Planungskosten moglichst gering zu halten. Viele Fragen kénnen erst nach einer detaillierteren
Planung beantwortet werden. Eine sclche Planung sei jedoch erst nach dem Erhalt des Zuschlags
moglich. Fur die Gartenschaubesucher aus den Nachbarkommunen werde es ein Kombiticket
geben. AuBer dem Eintritt wirde auch die Fahrt zur Landesgartenschau und zurlck in

diesem Ticket inkludiert sein. BM Ilk wirbt um Vertrauen flr das Mobilitatskonzept, welches

die Stadtverwaltung entwickeln mochte. Er sieht auch die Notwendigkeit zur Errichtung von
temporaren Parkplatzen wahrend der Landesgartenschau, da nicht jeder Besucher mit dem
OPNV nach Ludwigsburg fahren kénne. Wie genau diese temporadren Parkplétze gestaltet werden
sollen, musste noch gepruft werden. Den Mehrwert einer Landesgartenschau sieht BM [k in

der Entwicklung einer griinen Infrastruktur und in der Steigerung der Attraktivitat der Stadt.

Das Ausstellungskonzept und die Mobilitdtsfragen, wie beispielsweise der Griine-Ring-Express,
werden im Laufe der Planungsphase mit dem Gremium und der Offentlichkeit diskutiert. Man
mochte schlieBlich, dass die Burgerinnen und Birger das Event willkommen heilen und sich in
die Planungen einbringen kénnen. BM Ik geht auch auf die Empfehlung von Stadtratin Liepins
ein, Fordermittel fur die Uberdeckelung der B 27 zu beantragen. Die Verwaltung habe erste
Gesprache mit dem Land Baden-Wurttemberg geflhrt. Hier habe es keine Bewegung gegeben.
Das Land argumentiere, dass die Uberdeckelung der B 27 lediglich eine optische und keine
verkehrliche Verbesserung darstelle. BM Ik kénne diese Argumentation nicht nachvollziehen.
SchlieBlich seien die Radfahrer und die FuBgénger auch Verkehrsteilnehmer und wirden ohne
Zweifel von dieser MaBnahme profitieren. Derzeit bestehe Hoffnung auf eine Férderung durch
den Bund. Denn die geplante GVFG-Novelle wirde Bestimmungen enthalten, von denen die Stadt
profitieren kénnte.

Herr StraB ergédnzt, dass man sofort in die Planung einsteigen werde. Sobald der Zuschlag erfolgt
sei, werde eine andere Dynamik entstehen. Er sagt, dass der Griine-Ring-Express als eine Art
LBimmel Bahn® gestaltet werden konnte — ein Klassiker bei Landesgartenschauen. Diese kdnnte
anschlieBend an andere Gartenschau-Veranstalter weitergegeben werden. Sie koste auch nicht
viel. Bezug auf den 17,5 Kilometer langen Grinen-Ring nehmend betont Herr StraB, dass dieser
den Radfahrern in der Stadt viel bieten wlrde. Aber auch Besucherinnen und Besucher aus

den Nachbarkommunen k&nnten ihn nutzen, um mit dem Fahrrad zur Landesgartenschau

zu gelangen. Die Verwaltung plane einen Grinen-Ring-Tag. In diesem Rahmen werden die
BUrgerinnen und Blrger gemeinsam mit der Verwaltung die Fladchen vor Ort besichtigen und sie
anschlieBend zusammen zu entwickeln. Die Veranstaltungen im Rahmen der Landesgartenschau
sollen ebenfalls mit Birgerbeteiligung entwickelt werden. Die meisten Stadtteile, mit Ausnahme
von Poppenweiler, kdbnnen ohne Probleme in das Konzept fur die Landesgartenschau
eingebunden werden. Fir das abgelegene Poppenweiler missen noch Anschlussmoglichkeiten
Uberlegt werden. Der abgetrennte Gartenschaubereich misse laut Vorgaben des Landes eine
GroBe vonl0O bis 15 ha haben. Ludwigsburg kénne 12 ha ohne die Fldche des Blihenden Barock
anbieten.
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TOP 2 Bewerbung der Stadt Ludwigsburg zur Durchfithrung Vorl.Nr. 409/19
einer Landesgartenschau im Zeitraum 2031 - 2036
(Vorberatung)

Die Stadt mdchte aber die Innenstadt und den Griinen-Ring einbeziehen, was diese Flache
nochmal vergréBern wirde. Herr Stral3 sagt, dass es nicht nur den klassischen abgetrennten
Gartenschaubereich geben werde. Man mochte die Gartenschau virtuell erweitern. Das wlrde
bedeuten, dass die Besucherinnen und Besucher mit den Eintrittskarten auch andere
Veranstaltungen besuchen kénnten, z.B. Kinovorfuhrungen, Workshops, Venezianische Messe,
StraBenmusikfestival etc. Es werde im Rahmen des Events jede Menge Kooperationen mit anderen
Partnern geben und auch jede Menge Verglnstigungen fur die Besucher. Herr Strall merkt an,
dass die Schaffung eines begriinten StraBenboulevards in die Berechnung der zu entsiegelten
Flachen inbegriffen wurde. Man werde ebenso kleinere Flachen entsiegeln, denn man mdéchte
grune Aufenthaltsbereiche wie Garten und Parks flur die Menschen schaffen. Die Klima-
untersuchung sei urspringlich fir die Stadtplanung entwickelt worden. Hiervon habe jedoch auch
die Erarbeitung eines Konzepts fur die Landesgartenschau profitiert. Der Griine-Ring werde bereits
bei diversen staddtebaulichen MaBnahmen mitgedacht, z. B. beim Walcker-Park. Die Verwaltung
prife dabei, ob eventuell Fordermittel aus anderen Tépfen flieBen konnten. Im Jahr 2028

wUlrde von der Stadt die endgUltige Entscheidung verlangt, dass sie die Landesgartenschau

2034 durchfihren méchte. Sollte sie sich bis 2028 anders entschieden haben, kénnte sie als
Organisatorin aussteigen.

Nach der Aussprache stellt BM llk die Vorl.Nr. 409/19 zur Abstimmung.

TOP 3 Stadtverkehr 2020
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

Herr Knobloch (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) erldutert den Sachverhalt anhand einer
Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigefligt ist.

Stadtratin Dr. KnoB mdchte wissen, wie die Bushaltestellen geplant werden und wo sie errichtet
werden sollen. |hrer Ansicht nach sollte man beim Ruckbau von alten Bushaltestellen
zurlckhaltend sein und nicht voreilig handeln. Bezug auf den West-Express nehmend fragt sie,
ob durch Untersuchungen belegt werden kénne, dass diese Linie benotigt wird. Stadtratin

Dr. KnoB wirde es begriBen, wenn die Verwaltung noch vor der Sommerpause berichten wirde,
wie sich die Fahrgastzahlen bei der Buslinie West-Express entwickeln. Sie findet es auBerdem
bedauerlich, dass die Schulerinnen und Schuler aus Poppenweiler weiterhin nicht die Méglichkeit
haben, mit dem Bus direkt ins Bildungszentrum West zu fahren und am ZOB aussteigen mussen.
Stadtratin Dr. KnoB3 erkundigt sich, ob alle Hybridbusse bereits im Januar 2020 geliefert werden
und ob es Planungen zum Aufbau und zur Finanzierung einer Ladeinfrastruktur fur die
Elektrobusse gibt.

Stadtrat Klotz nimmt ebenfalls Bezug auf die Linie 430 und betont, dass diese bis zum
Bildungszentrum West fahren muisste.

Stadtrat Rothacker sagt, dass es zundchst wichtig sei, die Neuerungen im OPNV ab dem
01.01.2020 in die Praxis umzusetzen und anschlieBend die weitere Entwicklung zu beobachten.
Eventuelle Anpassungen kénnten auch zu einem spateren Zeitpunkt vorgenommen werden.

Protokollauszug Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt 28.11.2019
Seite bvon 14



TOP 3 Stadtverkehr 2020
- miindlicher Bericht

Stadtrat Maier duBert seine Freude Uber die neue Taktung des Busverkehrs. Er teilt die
Meinung, dass erst nach dem Vorliegen von Erfahrungswerten Uber eventuelle Nachjustierungen
nachgedacht werden kdnne. Seiner Ansicht nach sollten mehr Querverbindungen in der Stadt
geschaffen werden, ohne einen Umstieg am ZOB.

Stadtratin Knecht ist Uberzeugt, dass die Stadt Ludwigsburg nicht erst im Jahr 2025, sondern viel
friher, Zuschisse zur Beschaffung von Elektrobussen bekommen sollte. SchlieBlich drohen hier
Fahrverbote. Zudem fragt sie nach den Planungen zur Ladeinfrastruktur. Stadtratin Knecht nimmt
Bezug auf die anstehende Baustelle in der AbelstraBe und moéchte wissen, wie die Linie 430 dort
wahrend der Bauzeit gefihrt werden soll.

Stadtrat Miiller auBert sich positiv Gber die verdichtete Taktung der Busse. Dennoch musse seiner
Ansicht nach an diversen Stellen nachgebessert werden. Beispielsweise sei samstags zu den
Einkaufszeiten keine Taktverdichtung erfolgt.

Auf die Fragen eingehend erklart Herr Knobloch, dass die Haltestellenplanung verwaltungsintern
zwischen den Fachbereichen Nachhaltige Mobilitat, Sicherheit und Ordnung sowie Tiefbau und
Grunflachen abgestimmt wurde. Konkrete Planungen kénne er in der heutigen Sitzung nicht
prasentieren, doch sie werden dem Gremium nachtraglich gerne zur Verflgung gestellt. Auch

die Frage zur Baustelle in der AbelstraBe kénne er in der heutigen Sitzung nicht beantworten.
Herr Knobloch teilt mit, dass alle dreiig Elektrobusse bis zum Jahr 2025 im Einsatz sein werden.
Die LVL plane bei Verfigbarkeit jedes Jahr 5 Elektrobusse zu kaufen beginnend ab dem Jahr
2020. Herr Knobloch bestatigt, dass Stadte mit hohen NOx-Werten bei der Umsetzung umwelt-
freundlicher VerkehrsmaBBnahmen besonders geférdert werden. Die LVL habe bereits einen
Forderantrag gestellt und sei zuversichtlich, dass er positiv beschieden wird. Die Einfihrung der
Linie West-Express sei ein Vorschlag der LVL gewesen. Bevor man Aussagen dazu machen kdnne,
musse man zundchst die weiteren Entwicklungen beobachten. Herr Knobloch geht auBerdem auf
den Schulerverkehr ein. Aufgabentrager sei hier der Landkreis. Die Stadtverwaltung habe jedoch
den Eindruck, dass der Schilerverkehr nicht optimal geplant wurde, weshalb sie auch erneut
das Gesprach mit der Landkreisverwaltung aufsuchen mochte. Es bestehe hier Handlungsbedarf.
Zur Bestellung von Hybridbussen kann Herr Knobloch nichts sagen. Er muss sich zunéchst bei
der LVL erkundigen, welche die Hybridbusse bestellt.

Stadtratin Dr. KnoB sagt, dass die Schulerinnen und Schuler sehr frih mit dem Bus

am Bildungszentrum West ankommen. Die Busse fahren sie so frih hin, weil sie anschlieBend
anderweitig im morgendlichen Berufsverkehr benotigt werden. So komme es vor, dass die Kinder
45 Minuten vor der Schule warten missen bis diese 6ffnet. Nach Ansicht von Stadtratin Dr. KnoB
sollte die zumutbare Wartezeit, die laut Landkreisverwaltung 45 Minuten betrdgt, auf 30 Minuten
verklrzt werden. Sie informiert, dass die Fraktion BlUndnis 90/Die Grinen im Kreistag einen
entsprechenden Antrag bereits gestellt habe.

Stadtrat Zeltwanger mochte erfahren, bis wann die Busse in Ludwigsburg barrierefrei sein missen.
Zudem fragt er, wer der Offentlichkeit kommunizieren muss, dass der Nachtbus nach Hoheneck
wegen der Bauarbeiten in der UferstraBBe nicht fahrt.

Herr Knobloch entgegnet dass die LVL flr den Busverkehr in der Stadt verantwortlich sei und
somit auch die Offentlichkeit informieren musste. Die Barrierefreiheit musse bis spatestens 2022
gegeben sein. Entsprechende Planungen laufen bereits. Bezug auf die Ladestruktur nehmend sagt
Herr Knobloch, dass die LVL aktuell Gesprache mit den Stadtwerken darlber fiihre.
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TOP 3 Stadtverkehr 2020
- miindlicher Bericht

Geplant sei, die Elektrobusse im Betriebshof aufzuladen und nicht in den Haltestellen.

Das Gremium nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

TOP 4 Kombiticket bei stadtischen Veranstaltungen und bei Vorl.Nr. 402/19
Veranstaltungen des stadtischen Eigenbetriebs
Tourismus & Events
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
24.10.2019

Beratungsverlauf:

Stadtratin Gericke begrindet den Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Grinen.

Anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigeflgt ist, erlautert anschlieBend
Herr Knobloch das weitere Vorgehen zur Einfihrung eines Kombitickets bei stadtischen

Veranstaltungen und stellt die damit verbundenen Herausforderungen dar.

Stadtratin Dr. Kliinder mochte wissen, wie das Kombiticket finanziert werden soll und ob die Stadt
sich finanziell dabei beteiligen werde.

Herr Knobloch sagt, dass eine finanzielle Beteiligung der Stadt nicht vorgesehen sei. Die Kosten
werden auf die Besucher der unterschiedlichen Veranstaltungen umgelegt.

Der Ausschuss fur Mobilitdt, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis. Durch diesen
Bericht ist der Antrag 402/19 der Fraktion Biindnis 90/Die Grinen als erledigt zu betrachten.

TOP 5 Zebrastreifen in Ludwigshurg
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

Stadtratin Dr. KnoB begriindet die Antrage Vorl.Nr. 406/19, 407/19 und 124/17 der Fraktion
BUndnis 90/ Die Griinen und Stadtrat Rothacker den Antrag Vorl.Nr. 416/19
der Freien Wahler Fraktion.

Herr Knobloch und Herr Schlicheczin (Fachbereich Sicherheit und Ordnung) erldutern das Thema
,FuBgéngeriberwege in Ludwigsburg” anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage
beigefligt ist. Sie betonen, dass die Anordnung eines Fullgangeriberwegs eine Einzelfall-
entscheidung sei. Abwéagungsbelange seien Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Leichtigkeit des
Verkehrs. Wenn sich andere Méglichkeiten zur Sicherung des FuBgéngers beim Uberqueren

der Fahrbahn ergeben, (z. B. Einbau von Mittelinseln oder Gehwegnasen, Halt- oder/und
Uberholverbote, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Beleuchtungen), dann werden oft diese
anstatt eines FuBgangeriberwegs bevorzugt.
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TOP 5 Zebrastreifen in Ludwigsburg
- miindlicher Bericht

In ihrer Prasentation gehen Herr Knobloch und Herr Schlichczin auch auf die vorliegenden
Antrage ein. In der Pflugfelder StraBe und in der Martin-Luther-StraBe mussen zunachst die
erforderlichen Verkehrsstarken (Querungsverkehr der FuBganger und das Kraftfahrzeug-
aufkommen) im Rahmen einer Verkehrserhebung ermittelt und bauliche Anpassungen
vorgenommen werden, um die maximale Fahrbahnbreiten einzuhalten und die Barrierefreiheit
herzustellen. Auch die Beleuchtung musse kontrolliert werden. Erst nach Vorliegen der
Verkehrsstarken konne ein Antrag auf Errichtung eines FuBgéangeriberwegs geprift werden.
Die aufgeflhrten PrifmaBnahmen und Erhebungen werden voraussichtlich im 1. Quartal 2020
durchgefthrt. Die Ergebnisse werden anschlieBend dem Gremium kommuniziert.

Nach der Prasentation wird die Aussprache ertffnet.

Stadtratin Dr. KnoB ermuntert die Verwaltung bei den genannten Prifungen alle Ermessensspiel-
raume auszureizen, um schnell Verbesserungen fUr die FuBgénger im Verkehr zu erreichen. lhrer
Ansicht nach wirde eine Mittelinsel an der Martin-Luther-StraBe nur bedingt hilfreich sein. Fir die
Querung von Kindern wirde sie beispielsweise nicht genug Sicherheit bieten. Zudem musste in
der Dadmmerung die Beleuchtung friher einsetzen, um die Verkehrssicherheit zu erhdhen.

Stadtrat Klotz ist Uberzeugt, dass an der Martin-Luther-Strafle eine Querungshilfe, in welcher
Form auch immer, ben6tigt werde. Vielleicht wirde hier lediglich die Anbringung eines anderen
Fahrbahnbelags ausreichen, um den Autofahrern zu signalisieren, dass oft FuBganger queren.
Stadtrat Klotz bittet zudem die Verwaltung, die Bevorrechtigung der Ausfahrt aus der Bleyhle-
Tiefgarage zu prifen.

Stadtrat Rothacker sagt, dass der Querschnitt der Martin-Luther-StraBe nicht die Errichtung einer
Mittelinsel erlaube — zumal dort auch der Verlauf einer Radroute geplant sei. Die Anderung der
StraBenbeleuchtung erfordere ein schlissiges Gesamtkonzept und sei kostenintensiv. Daher konne
sie nicht schnell und nebenbei erfolgen. Stadtrat Rothacker pladiert daflr, FuBgéngeriberwege
Uberall dort im Stadtgebiet zu errichten, wo es auch Sinn macht. Den Antrag Vorl.Nr. 416/19

der Freien Wéahler-Fraktion sieht er durch die Ausflhrungen der Verwaltung als erledigt an.

Auch Stadtratin Liepins vertritt die Meinung, dass die Errichtung von FuBgéngerlber-wegen

im gesamten Stadtgebiet, inklusive der Stadtteile, geprift werden sollte. Sie weist darauf hin,

dass im Bereich des Westausgangs eine FuBBgangeriberquerung dringend erforderlich sei,

weil viele FuBgédnger sich dort unsicher fiihlen. Der Gemeinderat fordere dies schon lange.

Die Beschrankung auf Tempo 20 im Westausgang sei kein ausdrucklicher Wunsch des
Gemeinderats gewesen, sondern sei von der Verwaltung so angeordnet worden. Wenn der
Gemeinderat weiterhin einen FuBgangeriberweg dort wiinsche, dann sollte die Verwaltung prufen,
ob nach den neuen Bestimmungen der StraBenverkehrsordnung (StVO) die Moglichkeit hierzu
bestehe.

Stadtratin Knecht bittet die Verwaltung zu prifen, wo die gefahrlichsten Bereiche in der Stadt sind,
die einen FuBgéngerliberweg erforderlich machen. Zudem fragt sie, was die Errichtung eines
FuBgangeriberweges kostet.

Stadtrat Miiller mochte wissen, wie viele potenzielle Stellen zur Errichtung eines Zebrastreifens
die Verwaltung im Jahr prift.
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TOP 5 Zebrastreifen in Ludwigsburg
- miindlicher Bericht

Herr Knobloch teilt mit, dass die Durchschnittskosten fUr die Errichtung eines FuBganger-
Uberweges bei etwa 30.000 Euro liegen. Die Prifung potenzieller Stellen sei anlassbezogen
und erfolge beispielsweise nach Hinweisen der Stadtteilausschusse, bei der ErschlieBung
neuer Baugebiete oder bei bekannten Unfallschwerpunkten. Eine feste Zahl von potenziellen
Zebrastreifen-Standorten, die in einem Jahr von der Verwaltung geprift werden, gebe es nicht.

Stadtrat Zeltwanger schlagt vor, die Beratung Uber die Errichtung von FuBgangeriber-wegen
zundchst zu vertagen und erneut aufzugreifen, wenn nach dem Verkauf des Nestlé-Areals fest
steht, wie sich die Mobilitat in diesem Bereich gestalten wird.

BM llk geht davon aus, dass die Zahl der FuBBgénger im Bereich des Nestlé-Areals zunehmen
wird.

Der Ausschuss flr Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.

TOP 5.1 Zebrastreifen Martin-Luther-StraBle Vorl.Nr. 406/19
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
24.10.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.

TOP 5.2 Zebrastreifen am Westausgang Vorl.Nr. 407/19
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
24.10.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.

TOP 5.3 Priifungsauftrag Zebrastreifen in der Stadt Vorl.Nr. 416/19
- Antrag der Freien Wahler-Fraktion vom 04.11.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.
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TOP 5.4 Anbringen von “FuBspuren” am Westausgang des Vorl.Nr. 124/17
Bahnhofs auf der Pflugfelder StraBBe
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
10.03.2017

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.

TOP 6 Verkehrslenkungskonzept SchillerstraBe
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

Stadtratin Dr. KnoB begriindet den Antrag der Fraktion Bindnis 90/ Die Grinen und merkt an,
dass sich dieser durch die BaumaBnahme der Kreissparkasse erledigt habe.

Stadtrat Klotz begrindet den Antrag der CDU-Fraktion.

Herr Schlichczin teilt mit, dass die SchillerstraBe vom 23.10.2019 bis zum 22.11.2019 wegen
Tiefbauarbeiten der Stadtwerke vollgesperrt gewesen sei. Der ndrdliche Gehweg soll weiterhin

bis zum 06.12.2019 fir Restarbeiten gesperrt bleiben. Die Stadtverwaltung habe ihre MaBnahmen
von Beginn an mit den Stadtwerken, der Kreissparkasse, der Baufirma und den Verkehrsbetrieben
abgestimmt und die Entwicklung des Verkehrs um die Baustelle herum genau beobachtet.

Auch Verkehrskontrollen durch die Polizei und den kommunalen Ordnungsdienst haben
stattgefunden. Dabei konnten einige Fahrten im gesperrten Bereich festgestellt werden, welche
die Radfahrer gefahrdet haben. Um solche Fahrten kinftig zu verhindern und den Radfahrern

ein stérungsfreies Passieren zu ermoglichen, habe die Stadt Verkehrsbaken und Hinweisschilder
aufgestellt. Herr Schlichczin sagt, dass auch Fahrten bei Roter Ampel beobachtet wurden.
Insbesondere in den Spitzenzeiten habe es zu Beginn der Bauarbeiten Verkehrsprobleme
gegeben, die sich negativ auf die Plnktlichkeit der Busse ausgewirkt haben. Im Laufe der Zeit
habe sich der Verkehr jedoch eingespielt. Auch Ausweichverkehr Uber die Schulgasse und die
verldngerte WilhelmstraBe auf Héhe der Kita und der Grundschule sei beobachtet worden. Trotz
einzelner Probleme und Fehlverhalten kénne behauptet werden, dass der Verkehr wahrend der
Bauzeit im Allgemeinen ruhig und sicher geflossen sei. Herr Schlichczin erinnert daran, dass die
Verwaltung vom Gemeinderat den Auftrag erhalten hatte, wahrend der langen Bauzeit der
Kreissparkasse eine Fahrtrichtung in der SchillerstraBe zu erméglichen, um Ausweichverkehr
Uber die AnliegerstraBen und den Bahnhof zu minimieren. Er stellt vor, wie die Verwaltung diesen
Auftrag zu erflllen gedenkt. Es sei geplant, die Fahrtrichtung von Osten nach Westen zuzulassen.
Die Stadtverwaltung mochte eine Blockabfertigung erzielen, indem zunachst die Radfahrer und
anschlieBend die Autos durchgelassen werden. Das kdnne dadurch erméglicht werden, dass der
Individualverkehr um den Schillerplatz herum geleitet werde und die Radfahrer ohne Pkw-Verkehr
Uber die SchillerstraBBe fahren. Der Pkw-Verkehr werde sein eigenes Signal bekommen, um rechts
abzubiegen. Die Radfahrer, die aus der Weststadt kommen, sollen auf H6he der Gartenstralie

auf einen gemeinsamen FuB-/ und Radweg gelangen. Dieser soll durch die Verbreiterung des
bestehenden FuBwegs auf 4,40 m entstehen. Auf der Nordseite des Schillerplatzes wird eine
BaustraBe mit Gehweg benoétigt. Diese sollte mit Zaum eine Breite von 3,75 m haben, so dass
effektiv eine Fahrspur von 3 m entsteht, welche sich Autos und Fahrrader teilen kénnen.
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TOP 6 Verkehrslenkungskonzept SchillerstraBe
- miindlicher Bericht

Stadtratin Dr. KnoB sieht in der prasentierten Vorgehensweise eine gute und sichere Losung

fur die Radfahrer wahrend der Bauzeit. Sie bittet die Verwaltung, die Fahrradampel an der
MyliusstraBe hoher zu platzieren, da sie oft von den FuBgangern bedeckt werde. Stadtratin

Dr. KnoBB merkt an, dass wahrend der Vollsperrung einige Autofahrer in den Abendstunden ihr
Fahrzeug im gesperrten Bereich geparkt haben. Sie regt an, die Parkplatze in der MyliusstraBe
ab der Sperrung wegzunehmen und dort lediglich das Halten und Parken zu Lieferzwecken
zuzulassen. Denn das Ein- und Ausfahren all der Autos, die sonst dort parken, bremse die Busse
aus und verhindere einen flieBenden Verkehr.

Stadtrat Klotz sagt, er sei davon ausgegangen, dass eine Fahrspur flr die Pkw offen bleibt und
sich Radfahrer und FuBgénger parallel in beiden Richtung bewegen kénnen. Die in der heutigen
Sitzung vorgestellte Verkehrsfihrung beflrworte weder er noch

die CDU-Fraktion.

BM Ilk betont, dass die Blockabfertigung allen Verkehrsteilnehmern diene und mehr Sicherheit
biete. Es sei auch nicht geplant, Autos und Fahrrader getrennt nacheinander Uber die
SchillerstraBe fahren zu lassen. Allerdings auch nicht parallel, sondern etwas zeitversetzt.

Stadtrat Rothacker beflrchtet, dass die Anwohner der Gartenstrae durch den erhéhten
Autoverkehr belastet wlrden. Er ist Uberzeugt, dass nur sehr wenige Autofahrer einen U-Turn
machen und von der ArsenalstraBe in die SchillerstraBe einbiegen wirden. Die Mehrheit wlrde
Uber die Schulgasse und die GartenstraBBe fahren.

Die SPD-Fraktion macht sich Gedanken, wie die Verbindung nach Westen wéhrend der Bauzeit
gestaltet werden soll. Stadtratin Liepins sagt, dass der Verkehr aus der Mathildenstrae und der
SolitudestraBe kommend die scharfe Kurve bei der Kreissparkasse nehmen und sich dann zum
Rechtsabbiegen in die Schillerstralle anstellen musste, um in den Westen zu gelangen. Sonst
musste er durch die Innenstadt auf die B 27 fahren. Bevor man eine Blockabfertigung in die
Schillerstrafle macht, sollte nach Ansicht von Stadtrétin Liepins zundchst gepruft werden,

ob eine FahrradstraBe wahrend der Bauzeit errichtet werden konnte.

Stadtratin Knecht fragt, warum von Osten nach Westen gefahren werden soll. Die Baustellen-
zulieferung erfolge aus der Schwieberdinger StraBBe, also aus westlicher Richtung. Die Lkw
mussten fast durch die gesamte Innenstadt fahren, um zur Baustelle zu gelangen.

Eine Fahrtrichtung von Westen nach Osten ware in diesem Fall besser.

Stadtrat Zeltwanger betont, dass man die Mobilitdtskonzepte den Blrgerinnen und Birgern offen
kommunizieren sollte.

Stadtrat Handel lobt die vorgestellte Losung der Verwaltung als verkehrstechnisch sinnvoll und
sicher.

BM llk geht auf die Anmerkung von Stadtratin Knecht ein und erklart, dass bei einer Verkehrs-
fihrung von Westen nach Osten der Verkehr problemfrei in die Stadt hineinflieBen wlrde.

Das AbflieBen des Verkehrs aus der Stadt wirde sich allerdings deutlich schwieriger gestalten
und fur eine regelmaBige Verstopfung der StraBen sorgen.
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TOP 6 Verkehrslenkungskonzept SchillerstraBe
- miindlicher Bericht

Herr Knobloch fUhrt aus, dass wahrend der Bauzeit keine formelle FahrradstraBe eingerichtet
werden kdnne. Auf der Stralle soll jedoch den Autofahrern mittels Piktogrammen signalisiert
werden, dass auch Radfahrer die Fahrbahn nutzen, damit sie ihre Fahrtgeschwindigkeit
entsprechend reduzieren und umsichtiger fahren. Die Verwaltung werde versuchen, die geplante
Blockabfertigung zu optimieren und hierzu die Anregungen des Gremiums genauer prufen.

Der Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.

TOP 6.1 Rotmarkierung der bestehenden Schutzstreifen fiir 465/15
Fahrradfahrer in der SchillerstraBe sowie deutlichere
Darstellung der Ladezonen als solche
- Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
27.10.2015

Beratungsverlauf:

Die beantragte MaBnahme ist mit der BaumaBnahme der Kreissparkasse in der SchillerstraBBe als
erledigt zu betrachten.

TOP 6.2 Sichere Radwegefiihrung SchillerstraBe Vorl.Nr. 391/19
- Antrag der CDU-Fraktion vom 15.10.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.

TOP 6.3 Einspurige Sperrung der SchillerstraBe wahrend der Vorl.Nr. 424/19
BaumaBnahmen der Kreissparkasse
- Antrag der Freien Wahler-Fraktion vom 04.11.2019

Beratungsverlauf:

Der Antrag ist durch den Bericht der Verwaltung erledigt.
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TOP 7 Information zur Gerichtsverhandlung Luftreinhaltung
- miindlicher Bericht

Beratungsverlauf:

BM llk informiert das Gremium Uber die Verhandlung vor dem Verwaltungsgerichtshof in
Mannheim. Der Richter habe wiederholt auf eine Vergleichbarkeit dieses Falls mit dem Fall

der Stadt Reutlingen hingewiesen. BM llk habe jedoch wahrend der Verhandlung zum Ausdruck
gebracht, dass er personlich keine Vergleichbarkeit sehe. Seine Aussage habe er mit dem
Argument untermauert, dass Ludwigsburg die einzige Stadt sei, die einen Fachbereich
Nachhaltige Mobilitat eingerichtet und somit dieses Thema auch in ihrer Organisationsstruktur
verankert habe. Ziel der Stadt sei, durch die Schaffung attraktiver OPNV-Angebote den Verkehr
insgesamt zu reduzieren und zu verflissigen. Dadurch wlrde es auch moglich werden, die
gesetzlich erlaubten Emissions- und Larmwerte einzuhalten. BM Ik sagt, dass er vor Gericht auch
die geplanten MaBnahmen vorgestellt habe, die darauf zielen, die Menschen zum Umstieg auf
offentliche Verkehrsmittel zu bewegen. So beispielsweise die Verbesserung des OPNV mit Beginn
des Jahres 2020, die Einfuhrung einer flaichendeckenden Parkraumbewirtschaftung in der Stadt
und die Erhéhung der ParkgebUhren. Zudem habe BM llk erklért, dass er ein Streckenfahrverbot
auf der FriedrichstraBe nicht flr praktikabel halte, weil diese Stralle eine Engstelle zwischen dem
Osten und dem Westen der Stadt darstelle und es in Ludwigsburg keine anderen parallel-
verlaufenden HauptverkehrsstraBen gebe, auf welche der Verkehr bei einem Streckenfahrverbot
flieBen kdnnte. BM Ilk habe dem Richter mitgeteilt, dass er den Eindruck habe, die Stadt
Ludwigsburg sei lediglich als Beigeladene vor Gericht erschienen, obwohl sie direkt vom Ausgang
der Verhandlung betroffen sein wirde. Der Richter habe festgestellt, dass Ludwigsburg sehr aktiv
daran arbeite, die Luftemissionswerte zu verbessern. Er werde sich daher nach der Verhandlung
auch mit seinen Kollegen beraten und sein Urteil begriinden. Laut Aussage von BM Ik sei

der Begriff ,Fahrverbot” wahrend der gesamten Gerichtsverhandlung nicht explizit erwdhnt
worden.

Herr Miiller (Justiziariat) fugt hinzu, dass die Stadt nun auf die Begriindung des Urteils warten
musse. AnschlieBend mdchte man in enger Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Stuttgart
darauf reagieren, sowohl materiell als auch eventuell mit Rechtsmittel (Revision). Letztere wirden
eine aufschiebende Wirkung haben, wodurch mehr Zeit flr eine weitere Reduzierung der
kritischen Stickstoffdioxid-Werte auf dem erlaubten Jahresmittelwert von 40 Mikrogramm pro
Kubikmeter Luft (ug/m3) gewonnen werden konnte. Aktuell liege dieser Wert in Ludwigsburg

auf 46 pg/ms.

Stadtratin Gericke wiinscht, dass das Gremium auf dem Laufenden gehalten wird, insbesondere
Uber die Abstimmungen zwischen der Stadt und dem Regierungsprasidium.

Stadtrat Maier mochte wissen, ob Gesprache zwischen der Deutschen Umwelthilfe und dem
Regierungspréasidium stattgefunden haben.

BM Ik verneint dies.

Stadtrat Rothacker fragt, ob auch Dieselfahrzeuge der Abgasnorm Euro 5 von einem Fahrverbot
tangiert waren.

BM llk bejaht diese Frage.

Stadtrat Miiller nimmt Bezug auf die Berichterstattung in der Presse. Diese gehe davon aus,
dass Fahrverbote schneller als Geschwindigkeitsbeschrankungen umgesetzt werden kénnten.
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TOP 7 Information zur Gerichtsverhandlung Luftreinhaltung
- miindlicher Bericht

BM llk sagt, dass ein Fahrverbot bei Vorlage des entsprechenden Gerichtsbeschlusses sofort
gelten wirde. Bei Geschwindigkeitsbegrenzungen muisste zunachst Gberprift werden, ob sie
eventuell negative Folgen haben wirden. Beispielsweise, weil die Autofahrer wegen der
Geschwindigkeitsbegrenzungen die Hauptstrae meiden und durch die WohnstraBen fahren
wlrden.

Stadtrat Zeltwanger mochte wissen, ob es gesicherte Erkenntnisse darUber gibt, wie sich die
Schadstoffbelastung in der Luft bei Tempo 30 oder 40 reduzieren wirde.

BM llk entgegnet, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 im Ergebnis nicht
zwingend zur Reduzierung der NOx- oder zur Einsparung von CO2-Emissionen fihre. Deshalb
sollten Geschwindigkeitsbegrenzungen nach genauer Prifung erfolgen, um Sinn zu machen.

Stadtrat Link fragt, ob bei einem eventuellen Fahrverbot lediglich die FriedrichstraBe oder auch
die B 27 betroffen ware.

BM Ik erklart, dass es vom Urteil des Gerichts abhédnge, ob ein Strecken- oder ein
Zonenfahrverbot eingefiihrt wird und wo genau.

Der Ausschuss flr Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht zur Kenntnis.
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