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Bezug: =  Vorlage Nr.: 188/20 ZIEL - Vorschlag zum weiteren Verfahren

=  Mundlicher Bericht im MTU am 05.03.2020 zu ErschlieBungsvarianten der
offentlichen Tiefgarage Kreissparkasse

= Antrag Nr. 011/19: ErschlieBungsvariante flr die Tiefgarage Regele-Areal -
Antrag der Freien Wahler-Fraktion vom 15.01.2019

= Vorlage Nr. 502/18 Auslobung eines stadtebaulichen und
freiraumplanerischen Wettbewerbs

= Antrag Nr. 039/18 Erhalt der Parkplatze auf dem Arsenalplatz

= Vorlage Nr. 236/18 Grundsatzbeschluss stadtebauliche Planung BV Regele
Areal

=  Vorlage Nr. 016/18 Erneuter Grundsatzbeschluss Parkierung

=  Vorlage Nr. 425/16 Grundsatzbeschluss Parkierung und
Rahmenbedingungen zum Wettbewerbsverfahren

Anlagen: Anlage 1 — Prinzipskizze der Variante 1
Anlage 2 — Prinzipskizze der Variante 2
Anlage 3 — Prinzipskizze der Variante 3
Anlage 4 — Entwurfskizze Vorzugsvariante 3
Anlage 5 — Stellungnahme aus verkehrlich-staddtebaulicher Sicht zur klnftigen
ErschlieBung der geplanten neuen Tiefgarage im Regele-Areal
Ludwigsburg durch das Planungsbiiro Kélz vom 27.04.2020

Beschlussvorschlag:

Die Variante 3 ,Ausfahrt Tiefgarage Regele tiber GartenstraBe links in Richtung SchillerstraBe“
wird von der Kreissparkasse als Bauherrin der Tiefgarage baulich umgesetzt und bei den weiteren
Planungen zur Neugestaltung von Schiller- und Arsenalplatz zugrunde gelegt. Die derzeit
bestehenden Verkehrsabldufe am Schiller- und Arsenalplatz bleiben davon unberthrt.
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Sachverhalt/Begriindung:

1. Bisherige Entscheidungsprozesse

Die Kreissparkasse Ludwigsburg (KSK) mdchte ihren Hauptstandort in Ludwigsburg sichern und
zukunftsorientiert weiterentwickeln. Hierzu wurden in der Vergangenheit bereits mehrere
Bauabschnitte im Bereich des Schillerplatzes umgesetzt. Die aktuell vorgesehene Neukonzeption
des Regele-Areals bildet den Abschluss der Quartiersentwicklung.

Im Rahmen eines stadtebaulichen Planungsgutachtens fir den Bereich des Regele Areals mit
mehreren BUros wurde ein breites Spektrum an ldeen ausgelotet. Auf Empfehlung des Preisgerichts
wurde die stadtebauliche Gesamtkonzeption von KBK Architekten auf Grundlage der Ergebnisse der
beiden Preistrager weiterentwickelt.

Dartber hinaus hat die Kreissparkasse im Dezember 2017 der Stadtverwaltung ein Angebot
unterbreitet, eine 6ffentliche Tiefgarage in 2 Untergeschossen mit der BaumaBnahme zu
errichten, die von der Stadt angemietet und von den Stadtwerken betrieben werden soll. In dieser
Offentlichen Tiefgarage sollen 147 Stellplatze hergestellt werden.

Die Stadtverwaltung hat diese Entwicklung in mehrerer Hinsicht begru3t. Bei dieser Option wird eine
Tiefgarage unter dem Schillerplatz nicht mehr erforderlich. Die am Arsenalplatz wegfallenden
Stellplatze kbnnen somit in einer tffentlichen Parkierungsanlage ersetzt werden. Dadurch sind
aufwendige Bautatigkeiten im Bereich des Schillerplatzes nicht mehr erforderlich, zudem ergeben
sich mehr Gestaltungsspielrdume far den Schillerplatz.

Hierzu hat der Gemeinderat am 07.02.2018 mit der Vorlage Nr. 016/18 einen erneuten
Grundsatzbeschluss zur Parkierung gefasst. Fir diesen neuen Standort einer 6ffentlichen
Tiefgarage wurde eine Anpassung des Verkehrskonzeptes der Innenstadt erforderlich.

Diese Ergebnisse wurden im Rahmen eines Arbeitsgesprachs am 26.07.2018 gemeinsam mit
Vertretern des Gemeinderates erstmals diskutiert. Auf Grundlage einer Empfehlung des Ausschusses
Bauen, Technik und Umwelt am 20.09.2018 wurden verschiedene Varianten der Zu- und
Abfahrten zur Weiterverfolgung empfohlen:

e Variante 1: Uber die Schulgasse und GartenstraBBe
e Variante 2: Uber den Schillerplatz (in beide Richtungen)

Auf dieser Basis wurde 2019 das Wettbewerbsverfahren ZIEL durchgefihrt.

Im Juni 2019 wurde das Baugesuch eingereicht. Das Bauvorhaben wurde im Herbst 2019
genehmigt. Aktuell finden die Abbrucharbeiten der Gebaude entlang der SchillerstraBe statt.

Im Baugesuch hat die KSK beide in Frage kommenden Ausfahrtsvarianten (Ausfahrt Uber die
Schulgasse in Richtung Gartenstrale sowie Ausfahrt in Richtung Schillerplatz) als Option dargestellt.
Um die Ausfihrungsplanung des Bauvorhabens Regele Areal entsprechend weiterzuentwickeln, ist
im nachsten Schritt eine Entscheidung zur Ausfahrt aus der Tiefgarage erforderlich.

Die bisher stattgefundenen Diskussionen zur Tiefgarage Regele Areal in den politischen Gremien,
auch im Zusammenhang mit dem Wettbewerbsergebnis ZIEL haben gezeigt, dass fUr beide
Varianten neben den Vorteilen auch zahlreiche Bedenken bestehen. Aus diesem Grund hat die
Stadt eine weitere Variante (neu: Variante 3) verkehrlich entwickelt und untersuchen lassen.
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2. Erlauterung Varianten 1 - 3

Variante 1: Ausfahrt Tiefgarage Regele (iber die GartenstraBe (beide Richtungen) — siehe

Anlage 1

Die Ausfahrt aus der Tiefgarage der KSK erfolgt (iber die Schulgasse und wird dort links in Richtung
GartenstraBe weitergefihrt. In der GartenstraBBe kann der Kfz-Verkehr dann in beide Richtungen
abflieBen. In der Schiller- und in der Wilhelmstralle kann der Individualverkehr ebenfalls die Fahrt in
Richtung Ost und West fortsetzen und somit in alle médglichen Richtungen aus der Innenstadt
abflieBen.

Vorteile:

>

YVVVYVY

Y VVYV

Der abflieBende Verkehr aus der Tiefgarage verteilt sich gleichmaBig in beide Abschnitte der
GartenstraBe.

Die Anwohner der BlumenstraBe sind keinem Mehrverkehr ausgesetzt.

Es entsteht keine wahrnehmbare Uberschreitung der Ladrmwerte in der Gartenstrafe.

Alle umliegenden Knotenpunkte sind leistungsfahig abwickelbar.

Die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes am Schillerplatz / MyliusstraBe wird mit sehr gut
bewertet.

Schillerplatz, bzw. ArsenalstraBe werden nicht durch zusatzlichen Verkehr belastet.

Eine Signalisierung am Knotenpunkt Schiller-/GartenstraBe ist nicht erforderlich.

Die Schulgasse kann zum Schutz der Schulwege wesentlich verbessert werden.

Durch die Verlegung des Elternhalts in die Wilhelmstrae kbnnen die Anwohner vor dem
Bring- und Holverkehr geschitzt werden.

Nachteile:

>

>

>

Die GartenstraBe muss im Abschnitt zwischen Schulgasse und SchillerstraBe entsprechend
fUr den Zweirichtungsverkehr ausgebaut werden. Die bestehenden vier Baumguartiere
mussten weichen.

Es ist eine Verlegung des bestehenden Elternhalts von der Schulgasse in die WilhelmstraBe
erforderlich.

Zu- und Abfahrt der Tiefgarage liegen teilweise an verschiedenen Standorten, was einer
guten Orientierung sowohl in der Tiefgarage, als auch im Stadtraum entgegensteht.

Im Ergebnis und der Abwagung kann fir die Variante 1 Folgendes festgehalten werden:

Die Variante 1 ist verkehrstechnisch gut abzuwickeln.

Fur die Anwohner der GartenstraBe entstehen ein zumutbarer Mehrverkehr, sowie kaum
larmtechnische Beeintrachtigungen.

Der Schillerplatz und die direkt angrenzenden Knotenpunkte werden nicht durch
zusatzlichen Ausfahrtsverkehr belastet und der Schillerplatz kann stadtebaulich
groBzugiger ohne Einschrankungen entwickelt werden (ZIEL).

Fur den OPNV sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

Die Schulgasse kann zur Schulwegsicherung entsprechend ausgebaut werden.
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Variante 2: Ausfahrt Tiefgarage Regele tiber den Schillerplatz (beide Richtungen) — siehe

Anlage 2

Aus der Tiefgarage der KSK wird der ausfahrende Verkehr Uber eine neu zu bauende (bzw. wieder
zu aktivierende) Rampe auf den Schillerplatz abflieBen und kann dort rechts oder links Uber den
Schillerplatz oder Arsenalplatz in Richtung Osten und Westen aus der Innenstadt abflieBen. Somit ist
eine Verteilung des ausfahrenden Verkehrs in alle Richtungen gewahrleistet.

Vorteile:

>

Die Anwohner der GartenstraBe werden von zusatzlichem Verkehr und larmtechnischen
Auswirkungen entlastet.

Alle umliegenden Knotenpunkte sind leistungsféahig abzuwickeln.

Es ist keine Umgestaltung der GartenstraBBe im Abschnitt zwischen Schulgasse und
Schillerstrale erforderlich.

Die Schulgasse kann ebenfalls flr den Kfz-Verkehr herausgenommen und somit zum Schutz
der Schulwegsicherung umgestaltet werden.

Nachteile:

>
>

>

Der Schillerplatz und die Arsenalstralle werden durch zusatzlichen Verkehr belastet.
Beeintrachtigungen des OPNV werden durch ausfahrende Fahrzeuge, jedoch verstarkt auch
durch linksabbiegende Fahrzeuge aus der Ausfahrisrampe erwartet.

Am Knotenpunkt Schiller- / Myliusstralle werden durch zusatzlichen ausfahrenden Verkehr
Leistungsengpasse erwartet.

Es ist eine Verlegung des bestehenden Elternhalts von der Schulgasse in die WilhelmstraBe
erforderlich.

Far die Mitarbeiter der Kreissparkasse muss die Ausfahrt weiterhin Uber die Schulgasse und
GartenstraBe gewahrt werden.

Zu- und Abfahrt der Tiefgarage liegen an verschiedenen Standorten, was einer guten
Orientierung sowohl in der Tiefgarage als auch im Stadtraum entgegensteht.

Eine Ausfahrtsrampe auf dem Schillerplatz wird diesen zerschneiden und stadtebauliche
Gestaltungsspielrdaume malBgeblich einschranken.

Diese Rampe wird zudem als Barriere flr den eigentlichen Ausgang aus der Tiefgarage (Ecke
Schillerstralle) wirken.

Die Steigung der Rampe wird voraussichtlich sehr steil werden und sich flr die Nutzer der
Tiefgarage als sehr unkomfortabel bei der Ausfahrt gestalten. Vor allem, wenn sich bei der
Ausfahrt die aufgestauten Fahrzeuge bis auf die Rampe zurlickstauen. Gegebenenfalls
musste dann die Ausfahrisrampe mit einer Lichtsignalanlage zum Schutz vor Auffahrunféllen
gesteuert werden.

Far den querenden FuBverkehr vor der Ausfahrtsrampe entsteht eine sehr schlechte
Sichtbeziehung auf die ausfahrenden Fahrzeuge bzw. missen die Fahrzeuge den
FuBverkehr vorfahrtstechnisch beachten und Uberwiegend auf der Rampe anhalten.

Im Ergebnis und der Abwagung kann fur die Variante 2 Folgendes festgehalten werden:

YV VYV

Y

Die Variante 2 ist analog Variante 1 verkehrstechnisch gut abzuwickeln.

In Verbindung mit dem OPNV sind auf dem Schillerplatz Leistungsengpasse zu erwarten.
Fir die Anwohner der GartenstraBe entsteht kein Mehrverkehr.

Der stadtebaulichen Ziele am Schiller- und Arsenalplatz sind durch den Bau der
Ausfahrtsrampe maBgeblich beeintrachtigt.

Die querenden, hohen FuBgangerstrome am Schillerplatz vor der Ausfahrtsrampe kénnten
sich als Gefahrenpunkt entwickeln.

Die Schulgasse kann zur Schulwegsicherung entsprechend ausgebaut werden.
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Variante 3: Ausfahrt Gber die GartenstraBe links in Richtung SchillerstraBe — sieche Anlage 3

Die Ausfahrt aus der Tiefgarage der KSK erfolgt (iber die Schulgasse und wird dort links in Richtung
GartenstraBe erfolgen. In der GartenstralBe kann der Kfz-Verkehr dann ausschlieBlich in Richtung
SchillerstraBe abflieBen. In der Schillerstralle kann der Individualverkehr die Fahrt in alle Richtungen
nach Ost und West fortsetzen und somit aus der Innenstadt abflieBen.

Vorteile:

» Der nordliche Teil der GartenstraBe ist von zuséatzlichem Verkehr entlastet.

> Im sudlichen Teil der GartenstraBe ist eine geringflige wahrnehmbare Uberschreitung der
Larmwerte zu erwarten, welcher durch eine Bedarfssignalanlage gemindert werden kann.

» Dadurch wird der Radverkehr in der Schillerstrae nur im Bedarfsfall und zu den
verkehrsschwachen Radverkehrszeiten unterbrochen, also auBerhalb der Zeiten von
Schulbeginn, bzw. Schulende.

» Die gesamte GartenstraBe wird vor Schleichverkehr geschtzt, da sie nicht mehr durchgangig
befahrbar ist.

» Alle umliegenden Knotenpunkte sind leistungsfahig abzuwickeln.

» Es besteht eine sehr gute Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes am
Schillerplatz / MyliusstraBe.

» Schillerplatz und ArsenalstraBe werden nicht durch zusétzlichen Verkehr belastet.

» Die Schulgasse kann zum Schutz der Schulwege wesentlich verbessert werden.

» Durch die Verlegung des Elternhalts in die Wilhelmstrae kénnen die Anwohner vor dem
Bring- und Holverkehr geschitzt werden.

» Zu- und Abfahrt der Tiefgarage liegen genau am gleichen Standort.

» Eine direkte und kurze Anbindung an den Innenstadtparkring ist gewahrleistet.

Nachteile:

» Die GartenstraBe muss im Abschnitt zwischen Einfahrt Tiefgarage und SchillerstraBe
entsprechend fur den Zweirichtungsverkehr ausgebaut werden.

» Daflr mUussen zwei der bestehenden Baumquartiere entfernt werden.

» Eine Signalisierung am Knotenpunkt Schiller-/GartenstraBe ist erforderlich.

» Esist eine Verlegung des bestehenden Elternhalts von der Schulgasse in die WilhelmstraBe
erforderlich.

» Eine Zufahrt zum nérdlichen Teil der GartenstraBe (Anliegerverkehr) erfolgt ausschlieBlich
Uber die BlumenstraBe.

» Die Anfahrt zum Hotel in der GartenstraBe erfolgt ebenfalls Uber die Blumenstral3e.

» Fur anfahrende Reisebusse entfallt unter Umstédnden ein Stellplatz in der Gartenstra3e.

Im Ergebnis und der Abwagung kann fur die Variante 3 Folgendes festgehalten werden:

>
>

Die Variante 3 ist analog Variante 1 und 2 verkehrstechnisch gut abzuwickeln.

Fir den nordlichen Bereich der GartenstraBe ist ein Rickgang der Verkehrsmengen zu
erwarten.

Die erforderliche Signalisierung am Knotenpunkt Schiller-/Gartenstrale wird als
Bedarfssignalanlage nur zu den Hauptverkehrszeiten benétigt. In den anderen Zeiten wird
sich der ausfahrende Verkehr in den Verkehrsablauf einfigen.

Der Mehrverkehr in der BlumenstraBe (Anlieger in nérdliche GartenstraBe) ist als
geringfigig einzustufen.

Den Reisebussen, die das Hotel in der nordlichen GartenstraBe anfahren, kdnnen in der
WilhelmstraBe Alternativen zum kurzen Halten angeboten werden.

Der zu erwartende zusatzliche Verkehr im sidlichen Abschnitt der GartenstraBe kann
durch die Bedarfssignalisierung im vertraglichen MaBe abgewickelt werden.

Fur den OPNV sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

Die stadtebaulichen Ziele am Schiller- und Arsenalplatz konnen ohne Einschrankungen
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(Barrieren) weiterentwickelt werden, dadurch ergeben sich auch langfristig maximale
Gestaltungsspielraume.

» Der Schillerplatz und die direkt angrenzenden Knotenpunkte werden nicht durch
zusatzlichen Ausfahrtsverkehr belastet.

» Die Schulgasse kann zur Schulwegsicherung entsprechend ausgebaut werden.

3. Abwégung und Empfehlung

Bei der Bewertung der Varianten muss das tUbergeordnete Ziel, den Schiller- und Arsenalplatz
durch eine groBzugige Umgestaltung und als eine aufeinander folgende Platzgestaltung in
Verbindung mit dem Arsenalgarten far die Innenstadt erlebbarer zu gestalten, beachtet werden.
Alle Teilnehmer des Wettbewerbs haben die Umsetzung dieser Zielvorstellung durch die
Darstellung ihrer Ergebnisse klar und eindeutig erarbeitet. Die bisher erarbeiteten
Ldsungsvorschlage fur die maBgebliche Attraktivierung der Innenstadt durch erlebbare
Platzgestaltungen sollen nicht mit zuséatzlichem Verkehr, bzw. Ausfahrtsverkehr im Konflikt mit
dem hohen Anteil an querendem FuBverkehr aus der KSK-Tiefgarage belastet werden.

Zum Schutz der Anwohner aus der GartenstraBe wurde durch intensive Variantenentwicklungen
nun mit der Variante 3 eine entsprechende Ausfahrtsmoglichkeit gefunden, die in Abwéagung aller
Belange eine kompromissfahige Losung aufzeigt. Einerseits werden die unmittelbaren Anwohner
an den Zu- und Abfahrten der Tiefgarage geschitzt, andererseits werden die iberdrtlichen
verkehrlichen Ziele wie die Fuhrung eines stoérungsfreien OPNV, die zukinftige Entwicklung einer
qualitativ anspruchsvollen OPNV-Achse durch die Innenstadt und die weiterhin gute
Erreichbarkeit der Innenstadt, bzw. der umliegenden Parkhauser durch eine leistungsfahige
Anbindung des Individualverkehrs erreicht.

Auswirkungen auf Einzelhandel und Aufenthaltsqualitit

Bis heute ist der Einzelhandel eine wichtige Voraussetzung fUr eine belebte Innenstadt. Viele und
gute Einkaufsmoglichkeiten machen weiterhin die Attraktivitdt von Innenstédten aus.

Faktoren wie zum Beispiel ein gutes Gastronomieangebot sowie zahlreiche Kultur- und
Freizeitangebote gewinnen dartber hinaus zunehmend an Bedeutung, um das Verweilen in der
Innenstadt zu unterstitzen. Hierzu liefern dffentliches Griin sowie hochwertig gestaltete und
saubere Aufenthaltsrdume einen wesentlichen Beitrag. Die Wirkung, die in der Kombination
dieser Faktoren entsteht, zieht Besucher in die Innenstadt. Gerade jetzt in Bezug auf die Corona-
Pandemie und die Auswirkungen auf die Innenstadt ist eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitat von
groBer Bedeutung.

Dem Schillerplatz kommt hierbei eine Schlisselfunktion zu. Aufgrund seiner Lage ist er ein
bedeutendes Bindeglied der sogenannten innerstadtischen Entwicklungsachse, um wichtige
Stadtrdume miteinander zu verknilpfen. In seiner Rolle einer Scharnierfunktion unterstitzt der
Schillerplatz zudem mit einem entsprechend gestalteten Ambiente und Flair das Orientieren und
Verteilen von Passanten in Richtung FuBgangerzone SeestraBe und Wilhelmgalerie.
Gleichzeitig stellt der Schillerplatz eine Eingangssituation fir Besucher dar, die klnftig die
Tiefgarage der Kreissparkasse nutzen. Der Ausgang aus der Tiefgarage wird angrenzend an den
Schillerplatz im Bereich der SchillerstraBe angeordnet. Bei der Gestaltung wird es von groBer
Bedeutung sein, diesen Ausgang aus der Tiefgarage hochwertig anzubinden. Eine Ausfahrt aus
der Tiefgarage tber den Schillerplatz (Variante 2) wiederum steht diesem Ziel entgegen, da sie
eine Barriere fUr die wichtige Wegebeziehung in Richtung Wilhelmgalerie — von der Tiefgarage
bzw. vom Bahnhof kommend darstellt. Eine Ausfahrtsrampe auf dem Schillerplatz wiirde zudem
die Gestaltungsspielrdume des Platzes maBgeblich beeintrachtigen und der ausfahrende Verkehr
aus der Tiefgarage steht in einem hohen Konflikt mit den querenden FuBgangern.
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Durchfahrbarkeit der Innenstadt

Ziel ist es, die Planungen flr den Bereich um Schiller- und Arsenalplatz in ein zukunftsfahiges
integriertes Mobilitdtskonzept einzubinden, welches samtlichen Verkehrsarten gerecht wird. Es
geht darum, die Innenstadt optimal erreichbar zu halten und diese Erreichbarkeit weiter zu
optimieren.

Grundlage fur das freiraumplanerische Gesamtkonzept ist eine tragfahige und schliissige
Stufenkonzeption der Umsetzung, insbesondere im Hinblick auf die Mobilitat. Dadurch ist
gewahrleistet, dass bei der Umsetzung von MaBnahmen auf aktuelle Herausforderungen reagiert
und insbesondere die Situation im Einzelhandel beobachtet und evaluiert werden kann.

In einer ersten Realisierungsstufe ist zu beriicksichtigen, dass neben einem OPNV-
Trassenkorridor weiterhin der motorisierte Individualverkehr die ArsenalstraBe befahren kann.
Zudem ist auch langfristig die Befahrbarkeit durch Lade- und Lieferverkehr zu beachten.

Aus Sicht der Stadtverwaltung wird daher zum Bau der KSK-Tiefgarage die Ausfahrt Variante 3
empfohlen, da diese in Abwagung der vielen Kriterien sich als die staddtebaulich und
verkehrlich angemessenste, zukunftsorientierteste und mit der geplanten Stufenentwicklung
des Arsenalplatzes vertraglichste Variante herausgestellt hat. Zuk(inftige
Gestaltungsmoglichkeiten des Schillerplatzes bleiben erhalten genauso wie die
Durchfahrbarkeit der Innenstadt, Gber die jederzeit politisch entschieden werden kann.

4. Umgestaltung der StraBenziige und Knotenpunkte bei der Variante 3 - siehe Anlage 4

Bei der Variante 3 ergeben sich im Verkehrsablauf drei Knotenpunkte (Anlage 4), fur die
Umgestaltungen erforderlich sind, um einen optimierten Verkehrsabfluss weiterhin zu
gewahrleisten.

Tiefgaragenausfahrt in die Schulgasse

Die Schulgasse kann in ihrer heutigen Form im Grundsatz erhalten bleiben, ebenso die vorhandene
Einbahnrichtung. Die TG-Ausfahrt wird sich in die sehr gering belastete Schulgasse einfligen.
Gegebenenfalls kann mit gestalterischen Elementen vor der Tiefgaragenausfahrt eine
Aufmerksamkeitsflache und klare Zonierung durch entsprechende Materialien umgesetzt werden.
Zum Schutz des gegenitberliegenden Eingangs der Schule kann die in der Anlage 4 aufgezeigte
Flache zur Schulwegsicherung mit einbezogen werden. Dadurch wird die Schulwegsicherung
gestarkt und das Sicherheitsempfinden deutlich verbessert.

Die Stadtverwaltung empfiehlt, den dortigen Elternhalt in die WilhelmstraBe zu verlegen, was
jedoch zu einem spéteren Zeitpunkt entschieden werden kann.

Im weiteren Verlauf der Schulgasse Richtung GartenstraBe wird aufgrund der notwendigen Zufahrt
fir die Mitarbeiter der KSK in den nicht 6ffentlichen Bereich der Tiefgarage, bzw. zum Erreichen des
Andienungshofes ein Zweirichtungsverkehr wie im Bestand stattfinden kénnen.

Knotenpunkt Schulgasse / GartenstraBe und StraBenzug GartenstraBe

Aus der Schulgasse wird mit dem Ausbau der Variante 3 ein Linksfahrgebot umgesetzt. Durch eine
Verbreiterung des bestehenden Baumquartiers wird dies in der Gartenstrale fur den KFZ-Lenker
optisch umgesetzt. Von der BlumenstraBe bis zur Schulgasse wird die neue Einbahnrichtung zum
Schutz der Anwohner im noérdlichen Teil der GartenstraBe umgesetzt. Im weiteren Verlauf wird die
GartenstraBe und die beiden bestehenden Baumquartiere bis zur Tiefgaragenzufahrt erhalten
bleiben kdnnen. Lediglich die Radwegemarkierung entgegen der Einbahnrichtung wird auf die
Ostliche StraBenseite der Gartenstra3e verlegt und bis zur BlumenstraBe fortgesetzt.

Zwischen der bestehenden Tiefgaragenzufahrt und der SchillerstraBe muss die GartenstraBe im
Gegensatz zur heutigen Verkehrsfihrung im Zweirichtungsverkehr ausgebaut werden. Die beiden
bestehenden Baumquartiere kdnnen dabei aufgrund der notwendigen StraBenbreite nicht gehalten
werden. In diesem Bereich werden die notwendigen Aufstellflachen far eine Bedarfssignalanlage
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markiert.

Knotenpunkt Garten- / SchillerstraBBe

Wie in der Anlage 4 aufgezeigt, wird der Knotenpunkt Garten- / SchillerstraBe entsprechend neu
abmarkiert incl. einer gesicherten Radwegefihrung. Aus verkehrstechnischer Sicht ist an diesem
Knotenpunkt eine Bedarfssignalisierung ausreichend. Das heiBt, nur wenn sich der Verkehr in der
GartenstraBe (z.B. wegen erhbhtem Ausfahrtsverkehr aus der Tiefgarage) zurlick staut oder eine
langere Wartezeit entsteht, wird der flieBende und vorfahrtsberechtigte Verkehr in der SchillerstraBBe
fUr kurze Zeit unterbrochen und der Kfz-Verkehr kann aus der GartenstraBe in beide Richtungen
abflieBen. Die Bedarfssignalisierung sichert auch den Radweg entlang der SchillerstraBe und dient
somit der Schulradwegsicherung von der Weststadt an den Schulcampus und zurlck. Die
StoBzeiten der Zu- und Abfahrten zur Tiefgarage der Kreissparkasse sind in der Regel zeitversetzt zu
den Hauptverkehrszeiten im Schilerradverkehr zum / vom Schulcampus.

5. Stellungnahme vom Planungshiiro Kolz — siehe Anlage 5

Um sicher zu gehen, dass die erarbeiteten verkehrlichen Lésungen in der Praxis funktionieren,
hat die Verwaltung eine weitere Stellungnahme aus verkehrlich-stadtebaulicher Sicht von einem
neutralen und bisher nicht involviertem Planungsbiiro eingeholt. Das in Ludwigsburg ansassige
renommierte Planungsbiro Kolz hat eine Stellungnahme zu den Variantenuntersuchungen
abgegeben, die der Vorlage in der Anlage 5 beigeflgt ist. Diese detailliert begrindete
Zweitmeinung bestatigt in der Abwagung und Uberpriifung der stddtebaulichen und verkehrlichen
Belange die Praferenz fir die Variante 3 — Ausfahrt tber die GartenstraBe links in Richtung
SchillerstraBe.

gezeichnet:

Matthias Knohloch Martin Kurt

Verteiler: DI, DII, DIll, DIV, 20, 32, €0, 61, 63, 67, Wifo, SWLB
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