LUDWIGSBURG

Radschnellweg RS 8 LB-WN - Mundlicher Bericht

Aktueller Stand und weiteres Vorgehen




LUDWIGSBURG

Was sind Radschnellwege?

Qualitatvolle Radinfrastruktur fir alle Altersgruppen

Ausgelegt auf fllissiges, komfortables und direktes

Radfahren mit der Mdglichkeit nebeneinander zu fahren
5 km lang

4,0 m Breite bei Zweirichtungsradweg

3,0 m Breite pro Einrichtungsradweg

>2,5 m FuBweg parallel, bei hohem Aufkommen

Verbindet wichtige Ziele

>2000 Radfahrende/24h an Werktagen auBBerorts
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LUDWIGSBURG
Ausgangslage

Moderne Radschnellwege (RSW) in den Niederlanden z. B. Arnheim - Nimwegen

In Wuppertal wird auf einer ehemaligen Bahnlinie unter intensivem Engagement der Bevélkerung
eine integrierte Rad-FuBwegetrasse realisiert (Nordbahntrasse) mit 4 m Radweg und 2,5 FuBweg

In Deutschland wird es als neues verkehrliches Element diskutiert

Baden-Wilrttemberg schafft Rahmenbedingungen hierflr durch Forderprogramm flr
Machbarkeitsstudien (MBS) und durch Verankerung im StraBBengesetz

Idee flir Radschnellweg zwischen Ludwigsburg und Waiblingen bereits seit 2014. LKR Rems-
Murr stellt Férderantrag fur MBS

Gemeinsame Arbeitsgruppe organisiert durch Stadt Ludwigsburg mit LKR Ludwigsburg,
LKR Rems-Murr, Bietigheim-Bissingen, Kornwestheim, Ludwigsburg, Remseck a. N., Waiblingen

Ergebnis: Gemeinsame Abstimmung Uber Kreis- und Kommunalgrenzen hinweg bei RSW



LUDWIGSBURG

Systematik Machbarkeitsstudien RSW

Optimierung durch AG RSW:
Festlegung eines Untersuchungskorridors

Ermittlung von Trassenvarianten

Befahrung und Bewertung der Trassenvarianten
Festlegung Vorzugs-Trasse

Erstellung MaBnahmenkataster
Kostenschatzung der MaBnahmen
Potenzialermittlung

Empfehlung Realisierung / keine Realisierung



LUDWIGSBURG

Korridorvarianten
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Korridor Nord scheidet aus, da zu
groBer Umweg

Korridor Mitte engere Wahl
Orientierung Neckargroningen
Orientierung Aldingen

Korridor Sud stark auf Stuttgart
ausgerichtet -> nicht prioritar

Orientierung Muhlhausen

Radschnellweg soll Wegebeziehungen
um Stuttgart dienen (um z. B. taglich
hohes Verkehrsaufkommen auf L1140,
L1144 zu reduzieren)
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LUDWIGSBURG

Vorzugsvariante 1 - Vorteile fur Ludwigsburg

Innerorts radverkehrsstarkste Achse in Ludwigsburg

Anbindung Bahnhof, Innenstadtcampus, Sportpark

AlleenstraBe: Durchschnittliche Belastung an Werktagen
DTVw: 2900 Radfahrende in 24h

Spitzenbelastung Juli 2019: 5900 Radfahrende in 24h
Heutige Radwegbreite reicht nicht mehr aus

Qualitatvoller Ausbau der Ost-West-Achse madglich

Lickenschlisse im Bereich OBweil moglich
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LUDWIGSBURG

Machbarkeitsstudie RS 8 - Kennzahlen

Gesamtlange ca. 14,6 km

RSV-Standard auf 80 % der Strecke einhaltbar
Gesamtkosten ca. 31 Mio. Euro
Durchschnittlich 2.100 Radfahrende pro 24 h
Positiver Nutzen-Kosten-Wert von 1,9

RSV-Potential nachgewiesen = Forderfahigkeit

Baulast bei Landkreisen und groBen Kreisstadten

Ergebnis: Bund und Land férdern 87,5% der Planungskosten. Neuer Projektname RS 8
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LUDWIGSBURG

RS 8 und Bus-Rad-Trasse - integriert gedacht

. \ Stadtteil Hoheneck UDWIGSBURG

A

Stadtteil Multimodale Vernetzung
Neckarweihingen und Stadtriumliche Integration
der BRT-Trasse

O Hovimacsnu
=2+ maonationa
=== Stadtbahn
AR kg

ASPERG | Stadtteil

Bus
— Rodweg
Westexpress

$12 Ance

N vow
s Grunflache / Park
Car Sharing

a
@ Fanrracvericn

LoorSnes ez s 4G

() 250m 500m 1 kom
—

—
Stadtteil
..... OBweil
-
Lischer - \\
Ortsteil
Hochberg

-

MOGLINGEN REMSECK a. N.

Ortsteil

Stadtteil
Neckargroningén

Pflugfelden

Stadtteil ~
Griinbiihl-Sonnenberg ~

-~

Onsteil
09.:07.2028™" O ori

L

1

1

i

)

\

A Ortsteil
\
)
\
A

/ KORNWESTHEIM
‘ Aldingen

Stadtteil
Pattaonville




LUDWIGSBURG

Baulast und Finanzierung

Anderung des StraBengesetz BW im Januar 2019

Radschnellverbindungen werden klassifizierten StraBen gleichgestellt
Baulast

Land: > 2.500 Radfahrende pro 24 h
Kreis: > 2.000 Radfahrende pro 24 h

Kommune: > 30.000 EW Baulasttrager in Ortsdurchfahrt
Finanzierung Planung und Bau

Fordermittel Bund: 75 %

Komplementarférderung durch das Land: 50 %

Finanzierung bei zuklnftigen Projekten Gber Bundesférderung und LGVFG inkl.

Planungskostenpauschale bei 90%



LUDWIGSBURG

Planungskosten bis zur Genehmigungsplanung

Stadt Ludwigsburg
Landkreis Ludwigsburg
Landkreis Rems-Murr
Stadt Waiblingen

293.000
1.165.000
351.000
274.000

36.625
145.625
43.875
34.250



LUDWIGSBURG

Zeitschiene Projekt RS 8

. Anerkennung
Férderantrag
Machbarkeits- durch das Land
studie
Gewahrung
Férderung Abschnittweise
Planungsmittel Realisierung
Machbarkeits- . .
studie 1 gemittel konkrete  TICERE 9
ung Planung
2017 2018-19 2019 2019 2020 2020 Ab 2022

Federfihrung bei Landkreis Rems-Murr — Ludwigsburg plant innerhalb der eigenen Baulast



