LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR MOBILITAT, TECHNIK UND
UMWELT

am Donnerstag, 09.07.2020, 17:00 Uhr, Kulturzentrum, GroBer Saal

OFFENTLICH

TOP 1 Parkraumkonzept Oststadt - Erweiterung Vorl.Nr. 205/20

Abweichender Beschluss:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, vor der Erarbeitung einer Erweiterung der
Parkraumzone Oststadt auf die restliche Oststadt, das Schlésslesfeld und einen Teil OBweils
das Gesprach mit den ortlichen Vertretern der Stadtteilausschiisse, der Vereine sowie
weiterer interessierter Bargerinnen und Bilrger zu suchen.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 12 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig
angenommen.

Beratungsverlauf:

Nach dem bereits erfolgreich umgesetzten Parkraumkonzept Oststadt mit anschlieBender
Evaluation soll nun eine Erweiterung des Parkraumkonzepts grundsatzlich geprift werden.

Das Gebiet wurde im Bereich des Zuckerbergs bereits 2018 erganzt aufgrund von Verdrangungs-
effekten in nicht bewirtschaftete Bereiche um das Klinikum. Im Zuge der geplanten Bebauung
des Fuchshofs, des Beschlusses der Forderung eines verkehrsreduzierten Quartiers und der
Einrichtung einer Quartiersgarage wird eine Ausweitung des bestehenden Anwohnerparkens

in der Oststadt notwendig. Sowohl flir den verkehrsstrategischen und finanziellen Erfolg der
Quartiersgaragen sowie der Parkierungsschwerpunkte im Fuchshof ist es unerldsslich, dass
diese als Alternativen wahrgenommen werden. Eine Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
ist zudem notwendig, um Verdrangungsverkehr in die umliegenden StraBen vorzubeugen.
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TOP 1 Parkraumkonzept Oststadt - Erweiterung Vorl.Nr. 205/20

Wie bereits mit der Vorlage 352/19 beschlossen, sind zum Schutz der Niedersachsenstralle und
angrenzender StraBen vor Parksuchverkehr Konzepte zur Steuerung und Ordnung des Parkens
notwendig. Zudem treten in weiteren Bereichen der Oststadt — u.a. im Schldsslesfeld— immer
wieder Anfragen aus der Blrgerschaft auf, Moglichkeiten zu prifen, die teilweise angespannte
Parkraumsituation zu verbessern. Fir die Erweiterung der Parkraumbewirtschaftungszone
Oststadt, geht es im ersten Schritt darum, einen Uberblick Uber die bestehende Parkraum-
situation zu erarbeiten. In den weiteren Schritten soll ein Konzept entwickelt werden, um die
Parkraumbewirtschaftung unter Berlcksichtigung der bestehenden und geplanten Nutzungen

im Bereich der Oststadt (z.B. Fuchshof und Sportpark) und eventuell auch in Teilen OBweils
auszuweiten. Aus diesem Grund soll die Parkraumsituation im dargestellten Abgrenzungsgebiet
zwischen der Gamsenbergstralle im Norden, der Waliser StraBe — ComburgstraBe — Danziger
StraBe im Osten, der Aldinger Strafe im Stden und der Ost-/ Neckarstrae im Westen

zundchst erhoben und untersucht werden, um ein sinnvolles Konzept erarbeiten zu kdnnen.

Als Erweiterungsgebiet soll die Parkraumsituation im Bereich des Rotbdumlesfeldes zwischen
FriedrichstraBe Erlenweg, Wiesel-/Marderweg und Danziger Stral3e sowie in OBweil zwischen
Hartenecker Hohe, Neckarweihinger StraBe, FriesenstraBe und Comburgstrale ebenfalls

erhoben werden, um Parkraumpotentiale bei moglichen Verdrédngungseffekten schon in der
Konzepterstellung beriicksichtigen zu kénnen. Das Abgrenzungsgebiet wird bewusst groB gefasst,
um die Auswirkungen flr die ganze Oststadt abzuschatzen und im Zuge der Erstellung des
Konzepts geeignete MaBBnahmen ableiten zu kdnnen. Im westlichen Bereich von OBweil sind
bereits Verdrangungseffekte ersichtlich. Durch die von der Verwaltung vorgeschlagene
Gebietsabgrenzung soll dies auch untersucht werden. Im Zusammenhang mit dem STEP Oststadt,
und damit gemeinsam mit der Blrgerschaft, soll das Parkraumkonzept fur die Oststadt entwickelt
und dem Gemeinderat zur Entscheidung vorgelegt werden. Das Gremium wird regelmaBig Gber
den laufenden Prozess informiert.

Stadtratin Knecht begriindet den Antrag Vorl.Nr. 250/20 der FDP-Fraktion, mit dem eine Vertagung
der Entscheidung zur Erweiterung des Parkraumkonzepts Oststadt gefordert wird.

Stadtratin Gericke weist darauf hin, dass einige Firmenfahrzeuge Uber das gesamte Wochenende
im Bereich Schltsslesfeld abgestellt werden. Diese Praxis verscharfe die Parkplatznot fir die
Anwohnerinnen und Anwohner und mache daher eine Regulierung des Parkraums dringend
erforderlich. Im Rahmen der Regulierung sollte auch Uber die Parkzeiten nachgedacht werden.
Stadtratin Gericke erinnert daran, dass in Eglosheim ebenfalls ein groBer Bedarf zur Parkraum-
regulierung bestehe. Sie fragt deshalb, wann das Gremium mit einer Beratungsvorlage zu diesem
Thema rechnen kénne.

Stadtrat Klotz nimmt Stellung flr die CDU-Fraktion. Seine Stellungnahme ist nachfolgend im
Wortlaut beigeflgt: ,Wir haben ja erst die Parkraumbewirtschaftung fir die West- und Sudstadt
beschlossen. Somit dlrfte fir Ludwigsburg der Innerstadtische Raum mehr als abgedeckt sein.
Zur Karte: Die rote Zone ist deutlich zu groB — insbesondere ist die griine Flache im Osten fur

uns indiskutabel. Im Bereich Sportpark Ost wirden wir durch die Erweiterung der Parkraum-
bewirtschaftung beispielsweise das mittlerweile besser geléste Problem des HCL neu aufflammen
lassen und in Richtung OBweil verlagern. Wenn wir den Sportlern, Ubungsleitern und Trainern, die
meist ehrenamtlich tatig sind, auch noch Parkgeblhren abverlangen, werden wir die flr unsere
Gesellschaft und Freizeitgestaltung enorm wichtige Vereinslandschaft weiter dezimieren.

Wir dlrfen das Ehrenamt nicht mit FUBen treten. AuBerdem muss auch Wettkampfteilnehmern
eine Moglichkeit geboten werden, zumindest Uber die Dauer des Wettkampfs kostenlos zu parken.
Hier muss sogar — eventuell gemeinsam mit den Stadtwerken — darliber nachgedacht werden,

ob den Vereinen zeitlich beschrankt kostenlose Parkplatze fur Wettkampf und Trainingsbetrieb
zur Verflgung gestellt werden kénnen.
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TOP 1 Parkraumkonzept Oststadt - Erweiterung Vorl.Nr. 205/20

Dies ware auch in der Innenstadt, z.B. auf den Lehrerparkplédtzen auBerhalb der Unterrichtszeiten,
einfach umsetzbar. Das neue Wohngebiet Fuchshof erhédlt ohnehin wenige 6ffentliche Stellplatze.
Diese auch noch zu bewirtschaften ist nicht verhéaltnismaBig. Im Bereich Schltsslesfeld handelt
es sich um ein Wohngebiet mit eher kleinteiliger Bebauung und dérflicher Struktur wie bei den
Stadtteilen. Sitzen wir dann — allein schon aus Griinden der Gleichbehandlung — in naher Zukunft
hier und beraten Uber eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung auf der gesamten
Gemarkungsfldchen von Ludwigsburg? Der Einfluss des Klinikums und der Innenstadt lasst sich
zumindest in weiten Teilen der rot markierten Zone vernachlassigen. Hier parken nur Anwohner
und deren Besucher. Es gibt vermutlich nur noch einen kleineren Bereich in Friedhofsnahe,

in dem Mitarbeiter und Besucher des Klinikums parken. Zudem benétigen wir dann wieder neue
Parkscheinautomaten und Personal. Dieses Thema haben wir ja an anderer Stelle hinreichend
diskutiert. Mich wirde allerdings die Meinung der Stadtteilausschussmitglieder der Oststadt
interessieren. Bei der Sudstadt war die Bevolkerung ja zu groBen Teilen sogar eher flr eine
Parkraum-bewirtschaftung. Dann wulrde ich mich gerne eines Besseren belehren lassen.

Aber wir wollen in jedem Fall zuerst die BUrger héren. Man sollte allerdings auch so fair sein

und offen kommunizieren, dass es aller Voraussicht nach in Zukunft durch Anderung der
GebUhrenordnung fir MaBnahmen im Straenverkehr eine deutliche Erhéhung bei den
Bewohnerparkausweisen geben kann. Der Deutsche Stadtetag schldgt eine Erhthung auf bis zu
200 Euro, der Verkehrsausschuss des Bundesrats sogar auf bis zu 240 Euro pro Jahr vor.

Bisher liegt die Obergrenze bei 30,70 Euro. Wir fordern daher eine deutliche Reduzierung des
Untersuchungsgebiets. Bleibt es nach unserer Aussprache bei der derzeit dargestellten Flache
des zu untersuchenden Gebiets, lehnen wir die Vorlage ab. Zudem beantragen wir, dass in

der Untersuchung auch die Erstellung eines Konzepts flr zeitlich befristete kostenlose
Parkmoglichkeiten fur Wettkampf- und Trainingszeiten in der Nahe der Sportstatten fur

die Gesamtflachen der Parkraumbewirtschaftung mit aufgenommen wird.”

Auch Stadtrat Rothacker ist Uberzeugt, dass durch die Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung
im Bereich des Sportparks Ost das Parkraumproblem fur die Menschen, die dort am Trainings-
und Wettkampfbetrieb teilnehmen, deutlich zunehmen und sich starker in Richtung OBweil
verlagern wirde. Die Freie Wahler-Fraktion spreche sich fir eine Reduzierung des
Untersuchungsgebiets aus. |hrer Ansicht nach kénne man das Wohngebiet Fuchshof zum
aktuellen Zeitpunkt aussparen und erst dann untersuchen, wenn die Entwicklung der Bebauung
weiter vorangeschritten ist.

Der SPD-Fraktion gehen die detaillierten Planungen zur Erweiterung des Parkraumkonzepts
Oststadt zum jetzigen Zeitpunkt deutlich zu weit. Stadtrat Maier sagt, dass die Stadt bereits
mehrere laufende Projekte zum Thema Parkraumbewirtschaftung habe, z. B. in der Weststadt
oder in der SUdstadt. Hier gelte es zundchst eine Evaluation zu machen und bei Bedarf
nachzubessern. Bei der Erweiterung des Parkraumkonzepts fur die Oststadt empfehlt die Fraktion
zunachst mit den Blrgerinnen und Blrgern sowie mit den Vereinen und dem Stadtteilausschuss
ZU sprechen bevor etwas in die Praxis umgesetzt werde. Zudem stelle sich fUr die SPD-Fraktion
die Frage, ob die Debatte bezlglich eines moglichen Parkraumkonzepts fir Eglosheim breiter
gefuhrt werden sollte. Stadtrat Maier regt auBerdem an, beim Parkplatz Robert-Koch-StraBe/
NeckarstraBe eine Pflegetaste zu etablieren, so dass diejenigen, die am nahen Friedhof Graber
pflegen eine halbe oder ganze Stunde kostenlos parken kénnen.

Stadtrat Miiller sieht in der Erweiterung des Parkraumkonzepts Oststadt einen Prifauftrag.

Weil durch das Parkraumkonzept eine Lenkungswirkung erzielt werden soll, misse zunachst

der Bestand der parkenden Fahrzeuge ermittelt werden, um anschlieBend sinnvolle Parkierungs-
grenzen ziehen zu kénnen.
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TOP 1 Parkraumkonzept Oststadt - Erweiterung Vorl.Nr. 205/20

BM llk stellt fest, dass es bei der geplanten Erweiterung des Parkraumkonzepts Oststadt
unterschiedliche Auffassungen zur Ausdehnung des Untersuchungsgebiets und zum Zeitpunkt
der Untersuchung gibt. Deshalb schlagt er vor, den Beschlussvorschlag auf der Vorl.Nr. 205/20
wie folgt zu &ndern:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, vor der Erarbeitung einer Erweiterung der Parkraumzone
Oststadt auf die restliche Oststadt, das Schldsslesfeld und einen Teil OBweils das Gesprdch mit
den ortlichen Vertretern der Stadtteilausschiisse, der Vereine sowie weiterer interessierter
Blrgerinnen und Blrger zu suchen.

Die abweichende Beschlussempfehlung wird zur Abstimmung gestellt.

TOP 2 Radschnellweg RS 8 Ludwigshurg - Remseck a. N. - Vorl.Nr. 185/20
Waiblingen

Beratungsverlauf:

Anhand einer Prasentation, die dem Protokoll als Anlage beigeflgt ist, erldutert Herr Behnsen
(Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) den aktuellen Planungsstand und das weitere Vorgehen
beim Radschnellweg RS 8 Ludwigsburg- Remseck a.N. — Waiblingen. Die Federfihrung fur
dieses Projekt liegt zwar beim Rems-Murr-Kreis, doch die Stadt Ludwigsburg ist auch stark davon
betroffen.

Nach der Prasentation wird die Aussprache ertffnet.

Stadtrat Handel duBert sich zufrieden darlber, dass es mit den Radschnellverbindungen

nun vorangeht. Auf dem ersten Blick sei die vorgestellte Vorzugsvariante 1 die richtige Wahl.

Die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen wlrde es dennoch begrien, wenn auch weitere
Planungsvarianten fur diesen Radschnellweg auf ihre Vor- und Nachteile detailliert gepruft
wUlrden. Es stelle sich beispielsweise die Frage, ob im Bereich der Verlangerung der Bebenhduser
StraBe und der Querung der LandstraBe auf Hohe der Sportstatten der Radschnellweg auf die
erforderliche Breite erweitert werden kdnnte. Im Zuge der dkologischen und topografischen
Aufwertung des Gesamtgebietes Fuchshof wére nach Ansicht der Fraktion eine Rampe mit
Unterfihrung in diesem Bereich winschenswert. Auch die Weiterfihrung des Radschnellweges
nach Bietigheim-Bissingen sollte im Rahmen der Planungen nicht auBer Acht gelassen werden.
Stadtrat Handel lobt den durch den Radschnellweg geplanten Llckenschluss des Griinen Rings.

Stadtratin Seyfang sieht bei der Vorzugsvariante 1 in Richtung Innenstadt einige mogliche
Probleme, welche durch eine gute Planung beseitigt werden kdnnten. Mit dem Radschnellweg
sollten ihrer Meinung nach vielmehr die Berufspendler als die Freizeitradler angesprochen
werden.

Stadtrat Rothacker merkt an, dass aus den Unterlagen nicht einsehbar sei, durch welche StraBen
genau der Radschnellweg in Ludwigsburg verlaufen wirde. Mit der prasentierten Vorzugsvariante
1 sei die Freie Wahler-Fraktion jedoch zufrieden. Radwege sollten nach Ansicht von Stadtrat
Rothacker eher durch Griinbereiche fihren als durch vielbefahrene StraBen. Das wirde mehr
Menschen zum Umstieg auf das Fahrrad motivieren.
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TOP 2 Radschnellweg RS 8 Ludwigsburg - Remseck a. N. - Vorl.Nr. 185/20
Waiblingen

Stadtrat Dr. 0'Sullivan ist Uberzeugt, dass auf diesem Radschnellweg noch deutliches Potenzial zu
heben sei. Auch er vertritt die Meinung, dass die Berufspendler, welche schnell ein groBeres Ziel
erreichen mochten, das primére Ziel der Bemihungen sein sollten und nicht die Freizeitradler.
Der Teil des Radschnellweges, welcher durch Ludwigsburg fihren werde, sollte als Gelegenheit
genutzt werden, um auf lange Sicht ein addquates Radwege-Gesamtangebot in der Stadt zu
schaffen. Die SPD-Fraktion méchte die Stadtverwaltung bei allen weiteren Schritten hierzu gerne
unterstutzen.

Stadtratin Knecht nimmt Stellung fur die FDP-Fraktion. Ihre Stellungnahme ist nachfolgend im
Wortlaut wiedergegeben:

,Mit einem Radschnellweg wird eine attraktive, gesunde und 6kologisch wertvolle Verbindung far
Radfahrer, die zlgig zwischen den Stadten Ludwigsburg und Waiblingen — aber auch in den
Osten von Stuttgart fahren wollen, geschaffen. Das Rad kénnte zu einer Alternative fir — meist
eher sportliche — Pendler werden. Hohe zu erwartende Forderquoten machen den Radschnellweg
fur unsere Stadt interessant.

Dennoch sollten wir genau prifen, welche Trassenvariante flr Ludwigsburg die Richtige ist.

Je hoher der zu erreichende Standard, desto mehr wird der Radschnellweg angenommen.

Dafir mussen wir zu erwartende Hindernisse (maximal mogliche Radweghbreiten und Kreuzungen,
die den Radler ausbremsen) ausmachen. Ebenso macht es Sinn, die Trasse dort entlang zu
fUhren, wo die meisten Menschen angebunden werden kénnen und deren Fahrziel am ehesten
mit dem des Radschnellweges Ubereinstimmt.

Zu Trassenvariante 1 habe ich noch einige Fragen:

1. Wie sieht es mit der Vorfahrtsregelung an der Solitudestralle und der B27 aus?

2. Beim MTV wirden Autos die Trasse Ubergueren, um auf den Parkplatz zu gelangen.
Ebenso taglich viele Kindergartenkinder, Sportler und Restaurantgdste.

3. Weiterflhrend Richtung HCL ist der Radweg sehr eng und wird auch als Ein- und Ausgang
zu den Sportanlagen im Sportpark Ost genutzt. Die 4 m flr einen Zweirichtungsradweg
zzgl. mind. 2,5 m fUr den FuBverkehr kdnnen hier als Radschnellwegstandard an einer
von FuBgangern und Sportlern hoch frequentierten Stelle nicht eingehalten werden.

Ziel der Konzeption ist es, Orte sinnvoll miteinander zu vernetzen, aber auch innerorts
Teilstrecken entlang der Route mit den héchsten Potentialen auszumachen. Bei Trasse 1
besteht mehr oder weniger aus dem bestehenden Radweg von West nach Ost eine Verbindung,
die heute schon, auch durch die Schilerverkehre, mit taglich durchschnittlich ca. 4.500 Radlern
in der AlleenstraBe hoch frequentiert ist. Diese Route hat gewisse Engpasse und Gefahrenknoten
(Solitudeallee, B27, entlang der Eingange zu den Sportplatzen und den Vereinsheimen), von
denen nicht alle bei einem weiteren Ausbau beseitigt werden kénnen. Man muss sich zudem

die Frage stellen, wie viele weitere Radfahrer Trasse 1 zu StoB3zeiten Uberhaupt noch aufnehmen
kann?

Die Trasse 2 — die weiter stidlich liegt und vom Bahnhof Uber die Robert-Franck-Allee, die
Aldinger StraBe, Uber Grinbuhl-Socnnenberg und Pattonville nach Aldingen fuhrt (und weiter
nach Muhlhausen, Fellbach und Waiblingen) kénnte fur uns Ludwigsburger sehr interessant sein.
An ihr liegen, Wistenrot & Wirttembergische, die Karlshéhe mit der Evangelischen Hochschule
und der wachsende Stadtteil GrinbUhI-Sonnenberg. In Pattonville liegt eine weitere
kreisUbergreifende Schule, die Erich-Bracher-Berufsschule sowie eine Realschule, die bei
Ludwigsburgern beliebt ist.
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TOP 2 Radschnellweg RS 8 Ludwigsburg - Remseck a. N. - Vorl.Nr. 185/20
Waiblingen

Auf dieser Strecke besteht auf Ludwigsburger Gemarkung einfacher die Moglichkeit, ausreichend
breite oder auch richtungsgetrennte Radwege zu bauen. Als weiterer Anschluss und Verbindung
nach Stuttgart birgt diese Trasse 2 ein hohes Potenzial: Gelegen im Korridor Mitte lieBe sie

sich leicht mit dem Korridor Std verbinden. In Aldingen trifft die Trasse 2 auf die Stadtbahn-
haltestelle Aldingen und auf den Landesradfernweg, der Richtung Bad Cannstatt fuhrt.

Wenn man sich die Berufspendler-Stréme ansieht dann ist festzustellen, dass mehr Pendler

nach Stuttgart als nach Waiblingen (oder Winnenden) fahren. Das Nutzerpotential wird durch eine
Verbindung der Schnellwege auch in Richtung Stuttgart wesentlich erhdht. Vor dem Hintergrund
der hohen Investitionskosten ist es sinnvoll, wenn ca. 2.000 Radler im Durchschnitt taglich
unterwegs sind. Die Abschéatzung des Nutzerpotentials liegt laut BIT Ingenieure im Jahre 2030 fir
Trasse 1 (Ludwigsburg-Neckarrems-Ludwigsburg) bei 2.100, bei Trasse 2 (von Ludwigsburg

Uber Aldingen (wegen GrinbUhl-Sonnenberg und Pattonville) bereits bei 2.600. Welcher Kosten-
Nutzen-Wert wurde fUr die Trasse 2 errechnet? In der Bewertungsmatrix erhalten die Attraktivitat
(Fahrkomfort, Umwegfaktor, Zeitverlust an Knotenpunkten, etc.) mit 20%, die ErschlieBungs-
potentiale (Wohngebiete, Arbeitsplatze und OV-Anbindung,) und die soziale und verkehrliche
Sicherheit (Haufigkeit der Interaktionen mit dem Kfz-Verkehr, Geschwindigkeit Kfz) mit 15%
héchste Gewichtungen. Auch wenn die BaumaBnahmen bei Trasse 2 aufwendiger sein kdnnten,
so wirden wir dadurch eine zweite staddtische West-Ost -Achse erhalten, die den Fahrradweg
durch die Stadtmitte entlang des Innenstadtcampus und der Sportvereine am Fuchshof entlasten
wird. Verbindungen vom bestehenden Fahrradweg zu einem Radschnellweg auf Trasse 2, der
seinem Namen durch wenige Hindernisse alle Ehre machen wiirde, kénnten Gber die Konigsallee
oder Danziger StraBe, aber auch Uber die Verlangerung der Waiblinger StraBe zum Kreisel beim
Lidl/Rossmann in Pattonville problemlos geschaffen werden.

Ich mochte die Stadtverwaltung bitten, die Vorzluge der Trasse 2 nochmals genauer anzusehen
und eine detailliertere Abwagung zwischen beiden Trassen 1 und 2 anzustellen.”

Nach Ansicht von Stadtrat Miiller sollten im Rahmen der Planung auch die Punkte gepruft und
dargestellt werden, an denen die Nutzer den Radschnellweg verlassen kénnen, um beispielsweise
auf ortliche Radwege weiterzufahren.

Stadtrat Zeltwanger sagt, dass man bei der Mobilitdtsplanung dort anfangen sollte, wo man den
Uberregionalen Verkehr, der durch Ludwigsburg flieBt, in den Griff bekommen kénnte.

So betrachtet sei der vorgestellte Radschnellweg Ludwigsburg- Remseck a.N. — Waiblingen

der richtige Ansatz. Auch er vertritt die Meinung, dass die VerknUpfungs-punkte zu anderen
Mobilitatsangeboten deutlich dargestellt werden sollten.

BM llk stellt fest, dass die Ausschussmitglieder eine Reihe von Detailfragen gestellt haben.
Diese Fragen ktnnen nicht im Rahmen der heutigen Sitzung geklart werden, sondern erst im
Verlauf der weiteren Planung. Er versichert jedoch, dass es bei diesem Projekt keine
unUberwindbaren Hindernisse gibt. Zudem sei die Trassenflihrung sinnvoll, da sie einen
bestehenden Bedarf abdecken werde.

Herr Behnsen (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) erganzt, dass laut Machbarkeitsstudie

die aktuelle Ampelschaltsituation sowohl an der OststraB8e als auch an der B 27 voll dem
Radschnellwege-Standard entspreche. Es seien daher keine weiteren Modifikationen erforderlich.
Fur die Trassenvariante 2 sei nicht explizit eine Nutzen-Kosten-Untersuchung gemacht worden.
Es habe sich jedoch bei einer ersten Prifung gezeigt, dass zwar das Potenzial fur den Radverkehr
hier hther sei, daflir aber der technische Aufwand fir eine Neckar-Querung umso groBer.
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TOP 2 Radschnellweg RS 8 Ludwigsburg - Remseck a. N. - Vorl.Nr. 185/20
Waiblingen

Die meisten Synergie-Effekte mit den anderen betroffenen Kommunen werden bei der
Trassenvariante 1 erwartet. Diese wurde auch in der Vergleichsmatrix bevorzugt. Herr Behnsen
versichert, dass die Verkntpfungspunkte zu anderen Mobilitdtsangeboten mitgedacht werden.
Die Radschnellwege-Infrastruktur wirde laut Machbarkeitsstudie zeitlich versetzt durch die
unterschiedlichen Nutzergruppen (Berufspendler, Schuler, Freizeitradler) genutzt werden.

Herr Knobloch (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) betont, dass es bei diesem Projekt —
unabhangig von der gewahlten Trassenvariante —auch um die Frage gehen sollte, wie belastet ist
die Fahrradinfrastruktur in Ludwigsburg. Es gehe darum, Erkenntnisse zu gewinnen und bei
Bedarf nachzusteuern.

Der Ausschuss flur Mobilitat, Technik und Umwelt nimmt den Bericht der Stadtverwaltung zur
Kenntnis.

TOP 3 Parkplatze MyliusstraBe

Beratungsverlauf:

Siehe Ausftihrungen unter Punkt 3.1.

TOP 3.1 - Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom Vorl.Nr. 077/20
11.02.2020

Antragstext:

Die Kurzzeitparkplatze in der Myliusstrafe werden umgewandelt. Lieferzone und Behinderten-
parkplatze bleiben erhalten und werden bei nachgewiesenem Bedarf sogar erweitert. Es soll eine
kostenglnstige, schnelle Umgestaltung mit einfachen

Mitteln erfolgen.

Abstimmungsergebnis:

Der Antrag wird mit 6 Ja-Stimmen, 6 Nein-Stimmen und O Enthaltungen bei Gleichstimmigkeit
abgelehnt.

Beratungsverlauf:

Herr Knobloch erldutert den Parkplatzbestand an der MyliusstraBe anhand von zwei Planen,
welche dem Protokoll beigeflgt sind. Er betont, dass die MyliusstraBe Teil der Planungsstrecke
fur den BRT sei. Deshalb werde die Verwaltung die Fragen und Anmerkungen des Gremiums in
der heutigen Sitzung notieren und diese an das beauftragte Fachburo zur weiteren Prifung im
Rahmen der Planungen flr den BRT weiterleiten.
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Bevor die Aussprache erdffnet wird, begriindet Stadtratin Dr. KnoB den Antrag der Fraktion
Blndnis 90/Die Grinen.

Stadtrat Herrmann erinnert daran, dass es frUher mehr Parkpldtze an der MyliusstraBe gegeben
habe. Diese seien dann um ein Drittel reduziert worden, um entstehende verkehrliche
Behinderungen aufzuheben. Bei den aktuell vorhandenen Stellplatzen handle es sich um Kurzzeit-
Parkplatze mit einer Héchstparkdauer von 20 Minuten. Da es in den MyliusstraBe Einzelhandel
und mehrere Arztpraxen gibt, seien diese auch notwendig. Die CDU-Fraktion erachte ihre
Entfernung als nicht sinnvoll.

Auch die Freie Wahler-Fraktion sieht eine Notwendigkeit flr die vorhandenen Kurzzeit-Parkplatze
und spricht sich deshalb gegen den Antrag der Griinen aus.

Stadtrat Maier gibt zu, dass die Arztpraxen und der Einzelhandel von den Parkplatzen an der
MyliusstraBe profitieren. Dennoch werde der OPNV durch die ein- und ausparkenden Autos
bei der Weiterfahrt behindert. Mit Blick auf die Verflissigung des Verkehrs und auf die
Larmreduzierung ware es durchaus sinnvoll, die Kurzzeit-Parkplatze an der MyliusstraBe
aufzuldsen. Insofern kénne die SPD-Fraktion dem Antrag der Grlinen folgen.

Die FDP-Fraktion lehnt den Antrag ab. Stadtratin Knecht betont, wie wichtig die Parkplatze fur
Patientinnen und Patienten sind, die aufgrund ihres gesundheitlichen Zustands oder ihres
Alters nicht mit dem OPNV oder mit dem eigenen Auto zu einer der vielen Arztpraxen an der
MyliusstraBBe fahren kdnnen und von einer anderen Person mit dem Auto dahingebracht werden.

Stadtrat Miiller ist Uberzeugt, dass der ¢ffentliche Nahverkehr weniger behindert wirde, wenn es
keinen parksuchenden Verkehr in der Myliusstralie geben wirde. Deshalb wéare es sinnvoll, durch
die Auflésung der Kurzzeit-Parkplatze den parksuchenden Verkehr dort einzustellen.

Stadtratin Dr. KnoB sieht das Hauptproblem bei den Parkplatzen an der MyliusstraBe darin,
dass sie Wendevorgange provozieren und somit den Verkehrsfluss stéren. Zudem seien diese
Parkplatze fur die MaBe der heutigen Autos oft zu schmal. Die parkenden Fahrzeuge ragen
deshalb oft zu weit in die StraBe hinein und sorgen fur zuséatzliche Behinderungen.

Stadtrat Klotz gibt zu bedenken, dass viele Leute, die Patienten zu den Arztpraxen fahren, in die
zweite Reihe halten wirden, um die Fahrgéste aussteigen zu lassen, wenn die Kurzzeit-Parkplatze
wegfallen sollten. Somit wére nichts gewonnen.

In Anbetracht der vielen Arztpraxen und des Einzelhandels in der MyliusstraBe wére es nach
Ansicht von Stadtrat Zeltwanger die falsche Prioritat, an den dort vorhandenen o6ffentlichen
Kurzzeit-Parkplatzen zu rutteln. Auch die Lieferanten-Stellplatze sollten erhalten werden, weil man
den Einzelhandel in diesem Bereich starken mochte und sonst keine weiteren Parkmdoglichkeiten
fur den Lieferverkehr bestiinden. Zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Myliusstral3e
erwartet Stadtrat Zeltwanger eher ein Konzept darlber, wie der Pkw-Anlieferverkehr in Richtung
Bahnhof auf die Westseite zu bekommen ware.

Stadtrat Dr. 0'Sullivan weist darauf hin, dass es in unmittelbarer Nahe der MyliusstraBe zwei
Parkhauser gibt, das Parkdeck an der Schillerstrale und das Solitude-Parkhaus. Dort gebe es in
der Regel ausreichend freie Stellplatze.
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Deshalb seien seiner Ansicht nach die 6ffentlichen Kurzzeit-Stellpldtze an der MyliusstraBe,
welche zudem eine nicht komfortable Breite aufweisen, nicht zwingend erforderlich, wenn man
mit dem Auto zum Einkaufen fahren oder Patienten zu den Arzten bringen und abholen mochte.
Den Antrag der Grinen sieht er als berechtigt an.

Um eine Richtschnur flr die weiteren Planungen im Rahmen des BRT zu haben, stellt BM llk den
Antrag Vorl.Nr. 077 der Fraktion Bundnis 90/Die Grunen zur Abstimmung.
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