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Anlagen:

Mitteilung:

Die Erweiterungen der beiden Hochschulen werden von einem integrierten Mobilitdtskonzept
begleitet. Damit soll die Erreichbarkeit des Campus mit allen Verkehrsmitteln flr die Zukunft
gesichert und zugleich der Anteil der Pkw-Fahrten zum Hochschulcampus reduziert werden. Dies
kann im Wesentlichen durch Verbesserungen der Mobilitdts- und Verkehrsangebote fur den OPNV
und  Radverkehr, die bereits begonnene Umsetzung des  Mobilitdtsmanagement-
MaBnahmenprogramms durch die Hochschulen und Vermégen und Bau sowie die beschlossene
Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung durch das Land auf den Parkplatzen der Hochschulen
erreicht werden.

Die Hochschulen, ,Vermégen und Bau® (VBA) als Bauherr fir das Land Baden-Wirttemberg und
die Stadt Ludwigsburg sind sich einig, dass bei dem stddtebaulich gut integrierten
Hochschulcampus mobilitatslenkende MaBnahmen auf dem Campus und in den umliegenden
Stadtgebieten gut aufeinander abgestimmt werden mussen. So wird beispielsweise die EinfUhrung
des Parkraummanagements auf den landeseigenen Flachen mit entsprechenden Regelungen auf
stadtischen Flachen verzahnt werden.

Das Mobilitdtskonzept bildet eine wichtige Grundlage flr das Bebauungsplanverfahren
,Hochschulcampus® Nr. 030/11. Es unterstitzt nach den Vorgaben des Stadtentwicklungs-
konzeptes (SEK) die strategischen Ziele der Masterplane MP 04 ,Vitale Stadtteile“. Es wird das Ziel
verfolgt, den Hochschulstandort zu sichern und ihn fur dringend benotigte Erweiterungen
zukunftsfédhig zu machen.
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Ausgangssituation

Sowohl die Pddagogische Hochschule (PH) als auch die Hochschule fir Verwaltung und Finanzen
(HVF) haben aufgrund der gestiegenen Studierendenzahlen in den vergangenen Jahren erhohte
Raumanforderungen. Deshalb plant VBA als Bauherr flUr das Land Baden-Wirttemberg den
Gebdudebestand auf dem Hochschulgelande fur beide Hochschulen zu erweitern.
Zusétzlich steht VBA vor der groBen Herausforderung fir die jetzige, einsturzgefahrdete Schwimm-
und Sporthalle schnellstmoglich einen Ersatzneubau umzusetzen.

Die Planungsperspektiven flr die ndchsten zehn bis fiinfzehn Jahre méchte VBA gemeinsam mit der
Stadt in einem Rahmenplan festlegen.

Mit dem Rahmenplan wird ein Gerlst geschaffen, auf dessen Basis die freirdumliche,
stadtebauliche und hochbauliche Weiterentwicklung des Campus geordnet vorangetrieben werden
kann. Der Rahmenplan bildet demnach die Grundlage fir alle weiteren Entwicklungsentscheidungen
auf dem Geldnde.

Auf Basis des stadtebaulichen Konzeptes des Rahmenplanes wurde 2018 das
Bebauungsplanverfahren eingeleitet.

Begleitend zur Entwicklung des Bebauungsplans fir den Hochschulcampus wurde durch das
Planungsbiro PGN Mobilitdt und Verkehr ein Mobilitdts(management)konzept erarbeitet, welches
auf den in 2014 durchgefihrten Mobilitdtsbefragungen an den Hochschulen und den seither
erarbeiteten Analysen und Konzepten und bereits umgesetzten MaBnahmen aufbaut.

Bereits in 2014 wurden umfassende Mobilitatsbefragungen der Studierenden und Mitarbeitenden an
der PH und der HVF durchgefihrt. Die Befragungen dienten unter anderem dazu, die Nachfrage
nach Stellplatzen durch die Beschéftigten und Studierenden zu ermitteln. Seither wurden
verschiedene MaBnahmen umgesetzt zur Verbesserung der Erreichbarkeit und die Hochschulen
haben mit der Umsetzung ihres MaBnahmenprogramms zum Mobilitdtsmanagement begonnen.

All diese Vorarbeiten bildeten die Grundlage fir die Aktualisierung der Mobilitatsnachfrage flr das
WS 2019/2020 und die Entwicklung des bis 2025 in zwei Stufen umzusetzenden und zu
evaluierenden Mobilitatskonzepts, mit dem Ziel, die Stellplatznachfrage weiter zu reduzieren.

Eine zentrale Bedeutung kommt dabei der Berlcksichtigung der Anwesenheitszeiten der
Hochschulangehorigen zu, da flr den tatsdchlichen Stellplatzbedarf die Frage entscheidend ist, wie
viele Pkw die Hochschulen an einem Tag erreichen.

Aufgrund der integrierten Lage des Campus mit quasi eigenem S-Bahn-Anschluss und der guten
Anbindung an den (Uber)regionalen Verkehr am Bahnhof Ludwigsburg verflgt der Campus Uber
sehr gute Voraussetzungen, um mit einem Mobilitdtsmanagementkonzept die Verkehrsmittelwahl der
Hochschulangehtrigen wirksam zu beeinflussen.

Damit wird ein neuer Ansatz verfolgt, der die Grundlage fUr eine Prazisierung des
Stellplatznachweises nach der Verwaltungsvorschrift der Stellplatzverordnung der LBO bildet.

Wahrend die Berechnung der notwendigen Stellpldtze nach LBO immer nur grobe Richtwerte
abbilden kann, wurde im Zuge der Erarbeitung des Mobilitatsmanagementkonzepts eine detaillierte
Betrachtung des tatsachlichen Stellplatzbedarfs der Studierenden und Beschéaftigten vorgenommen.

Ziele und Umsetzungsschritte des Mobilitdtskonzeptes

Es gilt die Erreichbarkeit des Standorts flr die Zukunft zu sichern und zugleich die Pkw-Fahrten zu
den Hochschulen trotz der gestiegenen Studierendenzahlen zu reduzieren. Der ohnehin durch den
MIV stark belastete Stadtteil Eglosheim soll vor zuséatzlichen Beeintrachtigungen durch den Zubau
von Stellplatzen moglichst geschitzt werden.
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Des Weiteren soll bis Ende 2025 mit dem zweistufigen Umsetzungskonzept eine weitere schrittweise
Verlagerung vom Pkw als Alleinfahrer auf Verkehrsmittel des Umweltverbunds (OPNV, Fahrrad,
Bike+Ride, Park+Ride, Fahrgemeinschaften) erreicht werden.

Wesentliche MaBnahmen des Stufenkonzeptes sind:
1. Verbesserungen im Bereich der inneren ErschlieBung des Campus und im Umfeld der
Hochschulen,
2. das betriebliche Mobilitdtsmanagement der Hochschulen sowie
3. die stufenweise Einflhrung eines Parkraummanagements auf den Hochschulparkplatzen.

Um einer Verdrangung des Parksuchverkehrs in die Wohngebiete entgegenzuwirken, wird die Stadt
die Einfuhrung der Bewirtschaftung auf den Landesparkplatzen durch geeignete MaBnahmen des
Parkraummanagements auf den 6ffentlichen Stellplatzen begleiten.

Die Umsetzung der im Stufenkonzept dargestellten MaBnahmen durch das Land und die
Hochschulen werden in einem stédtebaulichen Vertrag zum Entwurfsbeschluss des Bebauungsplans
zwischen Stadt und Land verbindlich geregelt. Ebenso wie die Uberprifung der Wirkungen anhand
eines noch zu entwickelnden Evaluationskonzepts.

Werden die definierten Zielwerte nicht erreicht, so wird im stadtebaulichen Vertrag zum Bebauungs-

plan u. a. geregelt, dass auf der Flache westlich des S-Bahngleises ein Parkhaus zu errichten ist.
Die Flache ist planungsrechtlich bereits gesichert.

Bausteine und Details des Konzeptes

Themenfeld OPNV

In einer vertiefenden Analyse der Befragungsergebnisse ermittelte die PGN bereits in 2015 anhand
des Interesses und der Bereitschaft zur Nutzung der Alternativen zum Pkw die
Verlagerungspotenziale hin zum Umweltverbund.

Eine erste Untersuchung der Wirkungspotenziale der MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements auf
die Entwicklung der Stellplatznachfrage am Hochschulstandort Favorite wurde durch die PGN
Planungsgruppe Nord bereits 2015 erstellt. Seither ist bereits eine deutliche Anderung des
Verkehrsverhaltens besonderes durch die intensivere OPNV- und Fahrradnutzung am Campus zu
erkennen. Diese Entwicklung sowie die flr die néchsten Jahre mit Umsetzung zusatzlicher
MaBnahmen zu erzielenden weiteren Effekte werden derzeit durch die PGN ex ante (also im Voraus)
abgeschatzt. Daraus resultierend sollen Zielwerte flr zwei Evaluationszeitpunkte abgestimmt werden.
Die eingetretenen Wirkungen sollen durch eine erste Untersuchung 2023 ermittelt werden, auch um
MaBnahmen nachjustieren zu kénnen. 2025 ist die zweite Wirkungsuntersuchung vorgesehen.

Dieser Ansatz wird durch die staddtebaulich und verkehrlich integrierte Lage gestltzt. Die hierfr
erforderlichen verkehrlichen Rahmenbedingungen wurden in den vergangenen Jahren bereits
verbessert.

Durch die stufenweise Verdichtung des S-Bahn-Takts vom 30-Minuten zum durchgangigen 15-

Minuten-Takt seit 2017 und der Verbesserung der Busanbindung seit 2020 hat sich die
Erreichbarkeit des Campus mit dem OPNV maBgeblich verbessert.

Themenfteld Fahrrad

Flr Fahrradfahrende wurde an der PH durch Vermodgen und Bau eine erste groBe Erweiterung der
Fahrradabstellplatze unter dem Forum errichtet. Durch die Stadt Ludwigsburg wurde ergdnzend eine
neue, beleuchtete FuB- und Radwegeverbindung zwischen der Heilbronner StraBe und der
Reuteallee gebaut. Von Seiten der Stadt soll zudem zeitnah die Flache zwischen S-Bahn und
Reuteallee zu einem Mobilitdtshub ausgebaut werden. Hier sind folgende Angebote vorgesehen:
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RegioRad-Station, RadSERVICE-Punkt, Mikro-Fahrradparkhaus/ lberdachte Radabstellanlage, E-
Scooter-Station, Carsharing-Station und E-Ladeinfrastrukur.

Themenfeld Parken

Das Stellplatzangebot der Hochschulen verteilt sich auf folgende Parkplatze:

PH Parkplatz/ Reuteallee: 259 Stellplatze (davon 151 reservierte Stellplatze)
HVF Parkplatz/ FrobelstraBe: 350 Stellplatze (davon 120 reservierte Stellplatze)
LParkplatz® westlich des S-Bahn-Halts: 242 Stellplatze (nach Neuordnung im Frihjahr 2020)
Zwischensumme 851 Stellplatze

Zzgl. offentliche straBenbegleitende Stellplatze

Reuteallee 110 Stellplatze
FrobelstraBe 10 Stellplatze
Gesamtsumme 971 Stellplatze

Im November 2019 wurde im Umfeld der Hochschulen und im ¢stlichen Teil von Eglosheim durch
das Buro Brenner Ingenieure eine Parkraumuntersuchung mit einer Kennzeichenerhebung der
Offentlichen Stellplatze und einer Auslastungserhebung per Strichliste flir die privaten Stellplatze
durchgefihrt.

Auffallig aber nicht Uberraschend ist, dass der Schotterparkplatz westlich des S-Bahnhalts bereits
um 7 Uhr morgens zu 90 % ausgelastet war, wahrend der Parkplatz direkt vor der PH zu diesem
Zeitpunkt lediglich zu 30 % belegt war. Ca. 150 der 265 Stellplatze (ca. 56 %) auf dem westlichen
Parkplatz wurden von Kfz belegt, die den gesamten Erhebungstag Uber nicht bewegt wurden; davon
waren etwa 16 Fahrzeuge Wohnmobile, Wohnwégen oder Transporter. Zugleich hatten dort bereits
um 7 Uhr 68 Langparker und ca. 19 Mittelparker inr Fahrzeug abgestellt. Es ist davon auszugehen,
dass es sich hierbei um Park+Ride-Nutzer, Studierende der Wohnheime, die dort direkt ihr
Fahrzeug abstellen oder um dauerhaft abgestellte Pkw handelt.

Bis auf jeweils einen reservierten Bereich fUr Hochschulbedienstete auf den beiden Parkplatzen an
der Reuteallee (PH) und an der FrobelstraBe (HVF) unterliegen diese Parkpldtze bisher keinerlei
Zugangsregelungen/-beschrankungen oder einer anderen Form der Bewirtschaftung.

Insgesamt werden die Stellpldtze in hohem MaBe durch Fremdnutzer belegt, an erster Stelle sind
hier Park+Ride-Nutzer zu nennen. Genutzt wird die Flache aber auch durch Studierende, die bei
Anreise vom Wohnort ihr Fahrzeug dort direkt kostenfrei abstellen.

Flr eine effizientere Nutzung der bestehenden Parkpladtze durch die Hochschulangehorigen wird die
stufenweise Einflhrung eines Parkraummanagements empfohlen:

Stufe 1: Zugangsheschrankungen fiir Fremdparker durch Beschilderung der Parkplatze (2020/21)

Seit Frihjahr 2020 ist das dauerhafte Abstellen von Wohnmobilen, Transportern usw. auf dem
Parkplatz westlich des S-Bahnhalts durch die neue Beschilderung ,Parken nur fir Pkw mit max. 2
m Hoéhe” nicht mehr gestattet. Im Vorfeld wurde der Parkplatz mittels neuer Bodenmarkierungen
und baulicher Abgrenzungen zum Schutz der FuB- und Radwege neu geordnet.

Mit einer weiteren Beschilderung ,Parken nur fir Hochschulangehorige® auf einem Teil der
Parkflache soll im né&chsten Schritt der Anteil der Fremdparker weiter reduziert werden. Im
Gegenzug soll wie oben dargestellt das Bike+Ride-Angebot am Mobilitatshub ausgebaut werden.

Stufe 2: Einfiihrung Parkraumbewirtschaftung mit Parkgebiihren

Ein wesentlicher Baustein des Mobilitdtskonzepts ist die in 2018 durch den Landtag beschlossene
Einfiuhrung der Parkraumbewirtschaftung auf den ebenerdigen Parkpldtzen des Landes.
Ludwigsburg gehort zur Stufe 3, das heit die Bewirtschaftung auf den Parkplatzen der
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Hochschulen am Campus wird frihestens in 2024 eingefthrt werden. Die Zeit bis dahin wollen die
Hochschulen und die Landesbauverwaltung VBA nutzen, um die Einflhrung konzeptionell und
kommunikativ gut vorzubereiten.

Um einer moglichen Verlagerung des Parksuchverkehrs in die angrenzenden Wohngebiete
entgegenzuwirken, wird die Einflhrung der Parkraumbewirtschaftung auf den Hochschulparkplatzen
durch geeignete MaBnahmen des Parkraummanagements auf den offentlichen Stellplatze im
Ubrigen Wohngebiet durch die Stadt begleitet werden.

Themenfteld Mobilitdtsmanagement

Das in 2018 vorgelegte MaBnahmenprogramm ,,Betriebliches Mobilitdétsmanagement” (BMM) der
PGN Planungsgruppe Nord bildet den Kern des Mobilitdtskonzepts. Ziel ist, die Nutzung aller
Alternativen zum Pkw als Selbstfahrer zu férdern und zu unterstitzen.

Das umfassende MaBnahmenprogramm fokussiert auf folgende Handlungsfelder:

Information, Beratung, Beteiligung und Kooperation

Parkraummanagement und —bewirtschaftung

Fahrgemeinschaften

Handlungsfeld Fahrrad (Abstellanlagen, Organisation und Service, Beteiligung an RegioRad)
OPNV

Erganzende MaBnahmen: Dienstwege, Wegweisung, Mobilitdt am Standort; Wegenetz auf
dem Hochschulareal, E-Mobilitat

oW

Unter dem Titel ,47-18%: Mobilitatskonzept der PH und HVF haben sich die Hochschulen unter
Federflhrung der Pé&dagogischen Hochschule zunachst auf die schrittweise Umsetzung
verschiedener MaBnahmen verstdndigt (erste Fassung 19.11.2018; Aktualisierung 05.02.2020).
Vertretende der Hochschulen und der Landesbauverwaltung koordinieren bzw. kimmern sich
verantwortlich um die Umsetzung der MaBnahmen. Der in 2019 gegriindete Arbeitskreis Mobilitat
mit Vertretenden der Hochschulen, des Landes, der Stadt und bei Bedarf Externer dient der
gegenseitigen Information, Abstimmung und Weiterentwicklung des MaBnahmenprogrammes.

Wichtig fUr die Zielerreichung Gber 2025 hinaus ist die dauerhafte Verankerung des BMM in den
Hochschulen.

Aushlick

Mit dem Beschluss des Rahmenplans soll moglichst zeitnah eine verbindliche Grundlage geschaffen
werden, auf der die Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfs erfolgen kann.

Parallel zur Erarbeitung des Bebauungsplanentwurfs wird das Mobilitdtskonzept durch die
Ausarbeitung des Stufenkonzeptes mit konkreten MaBnahmen und der Entwicklung eines
Evaluierungskonzeptes bis zur Beschlussreife vorangetrieben.

Das Mobilitatskonzept ist zu beschlieBen und danach als wesentlicher Vertragsinhalt des
stadtebaulichen Vertrages zum Bebauungsplan aufzunehmen.
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Zeitziele
April 2021
September 2021

November 2021

Unterschriften:

Matthias Knobloch

Beschluss des Rahmenplans
Beschluss des Mobilitatskonzeptes

Entwurfsbeschluss BPL ,Hochschulcampus®
Unterzeichnung stéddtebaulicher Vertrag

Martin Kurt

Finanzielle Auswirkungen?

[]Ja X Nein Gesamtkosten MafBnahme/Projekt:

EUR

Teilhaushalt

Deckung

Ebene: Haushaltsplan

Produktgruppe

ErgHH: Ertrags-/Aufwandsart
FinHH: Ein-/Auszahlungsart
InvestitionsmaBnahmen

[]Ja
[] Nein, Deckung durch

Ebene: Kontierung (intern)

Konsumtiv

Investiv

Kostenstelle

Kostenart Auftrag Sachkonto

Auftrag

Verteiler: DI, DII, DIII, DIV, 61, 60, 67, 32, RO5
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