Protokollauszug
zum AUSSCHUSS FUR MOBILITAT, TECHNIK UND

UMWELT

am Donnerstag, 19.11.2020, 17:20 Uhr, Kulturzentrum, GroBer Saal

OFFENTLICH

TOP 1 TOP Betriebsausschuss Stadtentwdasserung
Ludwigsburg

Beratungsverlauf:

Siehe gesonderte Niederschrift zum Betriebsausschuss Stadtentwasserung Ludwigsburg am
19.11.2020.

TOP 2 TOP Betriebsausschuss Stadtentwasserung
Ludwigsburg

Beratungsverlauf:

Siehe gesonderte Niederschrift zum Betriebsausschuss Stadtentwasserung Ludwigsburg am
19.11.2020.

TOP 3 TOP Betriebsausschuss Stadtentwéasserung
Ludwigsburg

Beratungsverlauf:
Tagesordnungspunkt 3 und 4 werden auf Vorschlag von BM llk zusammen behandelt.

Zum Beschluss und Abstimmungsergebnis siehe gesonderte Niederschrift des
Betriebsausschusses Stadtentwasserung Ludwigsburg am 19.11.2020. Zum Beratungsverlauf
siehe TOP 4 dieser Sitzung.

Protokollauszug Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt 19.11.2020

Seite 1 von 12



TOP 4 Sanierung Schwieberdinger-, Kepler-, Vorl.Nr. 345/20
FriedrichstraBe (Stdseite)
Baubeschluss

Beschluss:
Baubeschluss

Die Fahrbahnbeldge im vierten Bauabschnitt der Schwieberdinger Strale, der Keplerstrafie und
der FriedrichstraBe im Abschnitt SolitudestraBe bis B 27 werden, analog zur Nordseite, auf der
Stdseite saniert.

Die Gesamtkosten in Hohe von 560.000,-- € (brutto) werden genehmigt, vorbehaltlich der
Genehmigung des Haushaltsplanes 2021.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen und zusammen mit der Abstimmung zur Vorl.Nr. 344/20.

Der Beschluss wird mit 12 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

Die Behandlung des Tagesordnungspunkts erfolgt auf Vorschlag von BM Ik zusammen mit
Tagesordnungspunkt 3 des Betriebsausschusses Stadtentwasserung Ludwigsburg. Er erdffnet
damit auch den Ausschuss fur Mobilitdt, Technik und Umwelt. Nachdem das Gremium auf
Sachvortrag verzichtet, ertffnet BM llk die Aussprache.

Die Nachfrage von Stadtratin Liepins, ob dies nun der letzte Bauabschnitt und die BaumaBnahme
Ende 2021 abgeschlossen sei, wird von Frau Schmidtgen (Fachbereich Tiefbau und Grinflachen)
bejaht.

Stadtrat Klotz wiinscht sich Informationen zum Verkehrsfuhrung im Vorfeld zur MaBnahme, er
fragt auBerdem, warum die Nord- und Stdfahrbahn nicht zusammen ausgeschrieben wurden.

BM Ilk zufolge werde die Verwaltung zu Beginn des Jahres 2021 die groBeren BaumaBnahmen
vorstellen und beraten.

Frau Schmidtgen flhrt aus, dass die Nord- und Stdfahrbahn gemeinsam geplant worden seien
und nun die Zeit fur die Stadt arbeite. Bei Ausschreibung der Nordseite sei der Markt gesattigt
gewesen, nun erwarte man deutlich bessere Preise und Konditionen.

Stadtrat Handel spricht im Zusammenhang mit dem Baustellenmanagement an und kritisiert, dass
kurz nach Abschluss der Kanalbauarbeiten in der AbelstraBe nun die Deutsche Telekom frisch
geteerte Abschnitte aufreit und Leitungen verlegt.

Hierlber sei die Stadt auch sehr verédrgert, so BM llk, denn bei einer Abfrage im Vorfeld zu den
Kanalbauarbeiten habe die Telekom einen Bedarf verneint. Nun habe sie die Notwendigkeit
angezeigt und rechtlich durfe die Telekom jederzeit die StraBe und den Gehweg flr ihre Zwecke
aufgraben. Dies sei rechtlich geprift worden.

BM llk lasst sodann Gber die Vorlagen 344/20 und 345/20 gemeinsam abstimmen.

Protokollauszug Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt 19.11.2020
Seite 2 von 12



TOP b5 Knotenpunkt AlleenstraBe / Friedrich-Ebert-Strale
- mundlicher Bericht

Beratungsverlauf:

BM Ilk ruft Tagesordnungspunkt 5 auf. Bei der kommenden Vorstellung, erlautert er einleitend,
handle es sich um die grundsétzliche Verkehrsfihrung und Skizzen, die detaillierte Planung
schlieBe sich an die heutige Beratung an.

Herr Ptock (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) stellt die erarbeiteten Planungen fur die
Verkehrsfuhrung am Knotenpunkt AlleenstraBe/Friedrich-Ebert-StraBe anhand einer Prasentation
vor (vgl. Anlage zur Niederschrift). Die Stadt wolle versuchen, eine kurzfristige Lésung zur
Unfallvermeidung herbeizufihren, langfristig sei die Einbindung in die Radschnellroute RS8
geplant. Herr Ptock stellt im Einzelnen die verschiedenen Varianten vor, wobei die Variante O den
Ist-Zustand darstellt. Vorschlag der Verwaltung sei die Umsetzung der Variante 2 als Feldversuch
mit anschlieBender Evaluierung.

Stadtratin Dr. KnoB dankt fir das Ansinnen, das mit geringem Aufwand realisierbar scheint. Der
Radweg habe zuletzt an Attraktivitdt eingebUBt, daher sei die Versuchsphase positiv. Sie hélt die
Aufstellflache fur Fahrrader in der AlleenstraBe zu klein, es fuhren dort kaum Autos. Zu bedenken
sei die FUhrung der Linksabbieger aus der AlleenstraBe in den Radweg entlang der Stuttgarter
StraBe Richtung Norden. Sie regt an, die Friedrich-Ebert-StraBe ganz als Fahrradstraie
auszuweisen und bis zum Berliner Platz zu verldngern.

Die Aufstellflache in der AlleenstraBe halt Stadtratin Seyfang fir zu klein. Die Priorisierung an der
Kreuzung flr Fahrrader sei logischer als der Verschwenk auf den engen Aufstellplatz. Sie fragt, wie
lange der Feldversuch andauern soll. Wichtig seien die Linksabbieger aus der AlleenstraBBe
Richtung Norden. Die Fuhrung der linksabbiegenden Autos aus der Friedrich-Ebert-StraBe
zundachst nach Norden kénne sie sich vorstellen.

Stadtrat Rothacker empfindet die Aufstellflaiche ebenfalls als zu klein. Die AutofUhrung iber das
zweimalige Rechtsabbiegen heifdt er nicht gut und habe etwas Vergleichbares nirgends gesehen.
Der Feldversuch kénne nicht die Realitdt zeigen, da in den ndchsten Monaten keine
Veranstaltungen im Forum und im Blihenden Barock stattfinden wirden. Die Uberwiegenden
Nutzungen der Radfahrer und Autos passiere zu unterschiedlichen Zeiten am Tag. Die Fraktion
kdnne mit Variante O oder maximal 1 mitgehen. Die Autos aus dem Barenwiese-Parkplatz missten
ohnehin fur FuBganger anhalten. Die Variante 2 sei nicht zielfihrend.

Es komme endlich Bewegung in die Umgestaltung des Knotens, so Stadtrat Maier. Die Radfiihrung
schrag Uber die B27 halt er fur schwierig, die Aufstellflache sei zu klein. Generell seien Zwei-
Richtungs-Radwege immer konfliktanféllig. Das Ausprobieren der Variante 2 im Feldversuch sei
sinnvoll.

Stadtratin Knecht spricht die zu kleine Aufstellflache an und pladiert fur die Fortfihrung als
FahrradstraBBe in der Friedrich-Ebert-Strae. Die Griine Welle auf der B27 sei schon lange nicht
mehr vorhanden aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens. Die Autofiihrung Uber zweimaliges
Rechtsabbiegen sei nicht sinnvoll. Die Konflikte werden im dortigen Abschnitt mit dem
Parkverkehr auf die Barenwiese immer vorhanden sein, aber die Hauptnutzungszeiten
unterscheiden sich von denen des Radwegs als Uberwiegenden Schuler-Radweg.

Stadtrat Miiller kénne sich fur Variante 2 erwdrmen. Durch eine vergroBerte Aufstellflache kbnne
der Radverkehr insgesamt gestarkt werden. Auch auBerhalb der Schulzeiten nehme der
Radverkehr immer mehr zu. Als essentiell sieht er eine genaue Beschilderung fiir alle
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Verkehrsteilnehmer an.

Der Verkehrsknotenpunkt misse ganzheitlich und nicht nur aus Radfahrersicht gesehen werden,
fuhrt Stadtrat Zeltwanger aus. Der Barenwieseparkplatz sei sehr wichtig, man kénne auch viel Uber
eine veranderte Ampelschaltung zu den Schilerzeiten lenken. Der Feldversuch sollte fir eine
gesamthafte Betrachtung genutzt werden.

BM Ilk betont, dass aufgrund der Coronapandemie tatsachlich die Zahlen nicht vergleichbar sein
werden. Andererseits zeige der Feldversuch die Situation unter Normalbedingungen. Der
Autoverkehr auf den StraBen sei in den Uberlegungen mitgedacht worden und sei genau bedacht
worden. Der Feldversuch solle bis zu den Sommerferien 2021 laufen. In heutiger Sitzung sei noch
kein Beschluss vorgesehen.

Herr Knobloch (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) spricht von einer schnellen Losung bis zum
Umbau zum Radschnellweg RS8. Das Thema Ampelschaltung misse man auch genau
betrachten. Die Aufstellflache sei aufgrund der Sicherheit der Radfahrer so gewahlt worden; es soll
vermieden werden, dass Autos und Radfahrer im Pulk dort stehen. Es gebe dadurch keine
uneingeschrankte Sicherheit flr die oft jungen Radler. Die B27 sei zu den Schllerzeiten ebenfalls
am meisten frequentiert. Die RadfUhrung aus der AlleenstraBe Richtung Norden sei schwierig und
vielleicht kbnne man sich der Lésung durch den Versuch annahern. Die Einrichtung einer
FahrradstraBBe auf der Friedrich-Ebert-Strafle musse rechtlich geprift werden und lasse sich nicht
so schnell umsetzen. Die Anregungen aus dem Gremium werden fir die weiteren Uberlegungen
aufgenommen.

Nach den rechtlichen Gegebenheiten in Bezug auf die Aufstellflache innerhalb einer FahrradstraBBe
erkundigt sich Stadtratin Knecht.

Die FUhrung der Autos Uber zweimaliges Rechtsabbiegen sei in Ludwigsburg um die
Sternkreuzung herum nicht ungewohnlich, so Stadtratin Liepins. Abends sei aus ihrer Sicht die
Friedrich-Ebert-StraBe nur auf den ersten Abschnitten viel befahren.

Stadtratin Dr. KnoB zufolge sollen die Fahrrader eine moglichst groBe Aufstellflache vor den Autos
erhalten. Gerade wenig Radler seien in der Kreuzung gefahrdet, die Fahrt im Pulk gebe Sicherheit.
Die Autofuhrung Uber zwei Mal Rechtsabbiegen halt sie fur verntnftig.

Stadtrat Zeltwanger halt die Diskussion fur sinnvoll und konstruktiv. Er schlagt vor, die
Ampelschaltung fur Radfahrer am Mittag doppelt so lange zu programmieren, und als neue
Variante die Einbahnregelung der Alleenstrale umzudrehen. Dies kdnnte ebenfalls ausprobiert
werden.

Stadtrat Handel winscht sich einen Vergleich der Varianten, wenn die Friedrich-Ebert-Strae eine
FahrradstraBBe wére. Die Fahrradverbande sollten in die Uberlegungen eingebunden werden, ggf.
Uber den Beirat fur Nachhaltige Mobilitat.

BM Ik sagt zu, dass die Aufstellflache nochmals intensiv betrachtet wird. Eine Voraussetzung fur
die Einrichtung einer FahrradstraBBe sei der Uberwiegende Anteil der Radfahrer. Mit den Verbénden
sei im Vorfeld diskutiert worden. Er dankt fur die vielen Anregungen aus dem Gremium und
kindigt an, dass das Thema in einem kommenden Ausschuss fur Mobilitat, Technik und Umwelt
wieder vorgestellt werde.
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TOP 6 Stellungnahme zur Fortschreibung des Vorl.Nr. 368/20
Nahverkehrsplans des Landkreis Ludwigsburg

Abweichender Beschluss:

Der Ausschuss rimmt ergdnzt die Stellungnahme der Verwaltung um die Themenkomplexe
Verstdarkerverkehre Poppenweiler, Linienfiihrung Neckarweihingen und Gdmsenberg und
nimmt die Stellungnahme zum Entwurf vom 09.10.2020 des fortzuschreibenden
Nahverkehrsplans zustimmend zur Kenntnis.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der abweichende Beschluss wird mit 12 Ja-Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen
einstimmig gefasst.

Beratungsverlauf:

BM Ik ruft Tagesordnungspunkt 6 auf. Da das Gremium auf Sachvortrag verzichtet, eroffnet BM
Ik die Aussprache.

Fur Stadtrat Handel seien die wichtigen Punkte Taktverdichtung, Radtrassen, OPNV-Ausbau und
Expressbuslinien enthalten. Die Ludwigsburger Stellungnahmen und Forderungen werden vom
Landkreis hoffentlich aufgenommen. Er regt an, die Busanbindung von Poppenweiler besonders in
den Blick zu nehmen.

Stadtrat Herrmann zufolge werde im Nahverkehrsplan nur der OPNV betrachtet, er pladiert dafir,
die Mobilitat ganzheitlich zu sehen. Er will die auf die Stadt zukommenden Mehrkosten durch die
Fortschreibung geprift wissen; bei der vergangenen Fortschreibung hatten diese 2 Mio. Euro
betragen. Zu einzelnen Punkten duBert er sich wie folgt: Die Anbindung von Poppenweiler zum
Bildungszentrum West erfolge momentan Gber Remseck, diese Linie sollte aus seiner Sicht
getauscht werden. Das neue Angebot der Linie 422 sollte Uber den Gamsenberg verldngert
werden. Die Linienfihrungen 421 und 428 in Neckarweihingen sollten ebenfalls Uberprift werden.
Ein 10-Minuten-Takt der Expressbusse sollte zunachst geprift werden, bevor er festgeschrieben
wird. Insgesamt sei die Fraktion fir die Starkung des OPNV, aber man wolle das Autofahren nicht
verunmoglichen. Die CDU-Fraktion mochte die Vorlage zur Kenntnis nehmen, aber nicht
zustimmend. Er will vermeiden, dass man in der Zukunft hore, dass der Gemeinderat damals
zugestimmt hatte.

Stadtrat Rothacker flihrt aus, dass er der Kenntnisnahme zustimmen kdnne. Die in der
Fortschreibung genannten Punkte seien gut. Mit der LVL Jager GmbH habe die Stadt einen
fahigen Anbieter fur die Busverkehre. Auch seine Fraktion wiinscht ein komplettes
Mobilitdtskonzept, das alle Bereiche einbezieht. Er fragt, ob Gber den Nahverkehrsplan
Anderungen am bestehenden System moglich seien oder ob dann eine Neu-Ausschreibung notig
sei.

Die Vorlage ebenfalls nur zur Kenntnis nehmen mochte Stadtratin Liepins. Sie mochte sich spater
nicht sagen lassen muissen, aufmerksamer gewesen zu sein, bspw. was die Linie 421 nach
Neckarweihingen anbelangt. Hier sei bei Vergabe des Linienbindels versprochen worden, nach
ein bis zwei Jahren ein Zwischenfazit zu ziehen. Stadtratin Liepins bittet darum, dass im
Nahverkehrsplan die Uberpriifung der Linienfihrung aufgenommen werde. Fir Poppenweiler
winscht sie sich auch einen 10-Minuten-Takt in die Innenstadt. Ob hier der Verstarkerbus 430A
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als Anbindung fur das Bildungszentrum West ausreiche, halt sie fur fraglich. Insgesamt hofft sie
auf eine weitere positive Entwicklung des OPNV in Ludwigsburg.

Far die Umkehrung der Poppenweiler Linie pladiert auch Stadtratin Knecht. Der Ludwigsburger

Gemeinderat sollte sich daflr aussprechen, dass die Poppenweiler Schiler schneller zur Schule
kommen. Sie fragt nach einer Auswertung der Verstarkerbusse zur U12-Haltestelle in Remseck

und nach dem Sachstand der Busspur nach Remseck.

Stadtrat Miiller fragt, ob nur die Gemeinden einbezogen werden, oder auch andere Akteure wie
Buslinienbetreiber. AuBerdem wundert er sich, dass die Schusterbahn und Markgréninger Bahn
nur am Rande benannt werden. Aus seiner Sicht sollte auch der Aspekt Carsharing, insbesondere
an OPNV-Punkten, aufgenommen werden. Er stellt eine Nachfrage zum Thema Barrierefreinheit.

BM llk dankt fir die Ruckmeldungen und duBert, dass bei den Linien nach Neckarweihingen
nachgebessert werden kdnne.

Herr Behnsen (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) antwortet auf die Fragen. Der Nahverkehrsplan
sei ein Definitionsinstrument, das das Angebot und Qualitatsstandards und Barrierefreiheit
abbilde, er werde von der Stadtverwaltung intensiv geprUft und solle aus Sicht der Stadtverwaltung
die vernetzende Komponente des Nahverkehrs herausstellen. Die Linien des LinienbUndels 7 wie
in der Vorabbekanntmachung der EU-Ausschreibung seien auf zehn Jahre vergeben,
Anpassungen innerhalb der Linien seien moglich. Die Expressbusse in Richtung Waiblingen
wlrden ab der Stadtgrenze Uberlagernd einen 10-Minuten-Takt ergeben. Zur Reduzierung des
Pkw-Verkehrs aus dem Rems-Murr-Kreis werden sich die Express- und Normallinien Uberlagern.
Die Forderung der Umkehrung der Linienfiihrung aus Poppenweiler werde aufgenommen, ebenso
die Anderungswiinsche der Neckarweihinger Linien. Der Prifauftrag fir die Linienfihrung Gber
den Gamsenberg kénne fur die kommende Ausschreibung aufgenommen werden. Die
Schusterbahn sei im Nahverkehrsplan nicht enthalten, da dieser nicht strategisch ausgelegt sei. Es
wirden alle Trager 6ffentlicher Belange beteiligt, nicht nur die Kommunen. Das Carsharing sei als
Nebenangebot um OPNV im Nahverkehrsplan lediglich erwdhnt. In Bezug auf die Barrierefreiheit
fahrt Herr Behnsen aus, dass bei Neubauten 18 cm Bussteighdhe realisiert werde. Die vielfach
vorhandenen 16 cm H6he seien mit dem Busbetreiber, dem Verkehrsverbund und den
Behindertenverbanden so abgesegnet.

Stadtréatin Liepins unterstreicht die Forderung, dass der Verstarkerbus von Poppenweiler ins
Bildungszentrum West durchgebunden werden solle, wenn die Kapazitdten ausreichen.

Stadtrat Herrmann mahnt, dass sich nicht alle Wiinsche innerhalb des eigenwirtschaftlichen
Angebots realisieren lassen werden kénnen. Bei der ndchsten Ausschreibung musse darauf
geachtet werden.

Herr Metzger (LVL Jager GmbH) erldutert zur Linienfihrung von Poppenweiler ins
Bildungszentrum West, dass die Schiler am ZOB umsteigen missen. Dies sei aus anderen
Stadtteilen auch der Fall.

Auf die Frage von Stadtrat Miiller, ob der Nahverkehrsplan obsolet werde, wenn die Markgréninger
Bahn in Betrieb genommen werde, antwortet Herr Behnsen, dass fir die Zeit danach das
Linienbtndel nach Markgréningen bereits in der Vorbereitung sei.

BM llk fasst die Diskussion zusammen, dass die Stellungnahme der Stadt zum Linienbindel um
die Umkehrung des Schillerverkehrs von Poppenweiler, die Anderung der Linienfihrung in
Neckarweihingen und die Anbindung des Gamsenbergs erganzt wird. Das Gremium nimmt die
Stellungnahme mit diesen Anderungen nur zur Kenntnis; das Wort ,,zustimmend* wird aus dem
Beschlussvorschlag gestrichen. Er stellt den ergdnzten und abweichenden Beschluss so zur
Abstimmung. Auf Anregung von Stadtrat Herrmann sagt BM Ik zu, dass die gednderte
Stellungnahme im Wortlaut dem Gemeinderat als Informationsvorlage zur Verfliigung gestellt wird.
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TOP 7 Larmaktionsplan Ludwigsburg - Fortschreibung Vorl.Nr. 319/20
Stufe 3
(Vorberatung)

Abweichende Beschlussempfehlung:

1. Die Aktualisierung der Larmkartierung und der Betroffenenstatistik sowie der Entwurf des
Larmaktionsplans (StraBenverkehr - Stufe 3) werden zur Kenntnis genommen. Der
Berichtsentwurf wird fir die Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange und der
Birgerschaft freigegeben. Die Verwaltung wird den Entwurf offenlegen und Vorschlage zur
Abwagung eingegangener Anregungen und Bedenken erarbeiten. Der Larmaktionsplan
und ein daraus abgeleitetes Arbeits- und MaBnahmenprogramm werden im Anschluss
daran vom Gemeinderat beschlossen.

2. Das im Bericht dargestellte MaBnahmenprogramm wird als Leitlinie fUr das
Verwaltungshandeln beschlossen, insbesondere die Prifung und stufenweise Realisierung
eines gesamtstadtischen Geschwindigkeitskonzeptes. Die Verabschiedung konkreter
MaBnahmen und weitergehender Prifauftrage erfolgt erst mit dem endglltigen
Gemeinderatsbeschluss. Damit ist auch der Prifauftrag des Antrages 234/20 der SPD
erfullt.

3. Konkret beschlossen werden folgende MaBnahmen als Entwurfsbestandteil des
Larmaktionsplans:

a. Kurzfristig: Beantragung 40 km/h ganztags:
- Heilbronner StraBe (Abschnitt Marienwahl — Untere Stadt)
- Marbacher Stralie
- Aldinger StraBBe — Robert-Franck-Allee
- KeplerstraBe — Schwieberdinger StraBe ostlich der SchlieffenstraBe
- August-Bebel-Stralle — KurfUrstenstraBe — Martin-Luther-Strale
- Schorndorfer Strale
- OststraBe

b. Kurzfristige Beantragung von Anpassungen an AuBerortsstraen vor allem im
Ubergangsbereich zur freien Strecke:

- 40 km/h ganztags auf der L 1100 im Bereich des Studknotens
Neckarweihingen (Otto-Hahn-StraBie bis Einmindung Marbacher StraBe zum
Schutz der LaurentiusstraBe)

- Stuttgarter StraBe Std: Verldngerung Tempo 40 bis an das Ende des
Siedlungsbereiches.

- K 1664 — Odenheimstrafie: Abstimmen von Moglichkeiten der
Geschwindigkeitsdampfung mit dem Landkreis oder Beschrankung von 60
auf 50 km/h.

c. Kurzfristig: Beantragung 30 km/h ganztags.
- Leonberger Stralle — Karlsplatz
- SolitudestraBe (stdlicher Abschnitt Leonberger StraBe bis FriedrichstraBe)
- MathildenstraBe
- AbelstraBe
- Asperger StraBBe zwischen Martin-Luther-StraBe und AbelstraBe
- HoferstraBe zwischen Martin-Luther-Strafe und Pflugfelder StraBe
- GansfuBallee zwischen MorikestraBe und Schwieberdinger Strale
- SchlieffenstraBe (Abschnitt nérdlich MérikestraBe bis Osterholzallee)
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- WilhelmstraBe — ArsenalstraBBe — Schillerplatz

d. Kurz- bis mittelfristig: Prifen der Folgen fur den Busverkehr und den Verkehrsfluss
sowie mogliche Busbeschleunigung bei Einfuhrung von Tempo 30 ganztags:
- HohenzollernstraBe
- Marienstral3e — Abelstrale — Uhlandstra3e
- Markgroninger StraBe

f. Alle Beschlisse stehen unter dem Vorbehalt der Finanzierung. Die Konkretisierung
der Kosten erfolgt manahmenbezogen. Aufgrund der nicht einschéatzbaren
Finanzlage werden die aufwandigeren MaBnahmen zeitlich gestreckt. Die
Verwaltung wird beauftragt, in den Folgejahren vor den Haushaltsberatungen
jeweils zum Sachstand und zu notwendigen Finanzmitteln zu berichten.

4. Die nicht abschlieBende Auflistung weitergehender Projekte, deren Beschlussfassung oder
Bearbeitung auBerhalb des Larmaktionsplans eigenstandig erfolgte oder die in Bearbeitung
sind, wird als Leitlinie beschlossen. Sie sind bereits im Masterplan Mobilitat verankert. Vor
Umsetzung wird geprUft, ob sie jeweils aus Larmschutzgriinden besonders geférdert
werden kbnnen.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen und getrennt.

Der abweichende Empfehlungsbeschluss wird zu den Ziffern 1, 2, 3a-3d, 3f, 4 wird mit 10 Ja-
Stimmen, O Nein-Stimmen und O Enthaltungen einstimmig gefasst.

Der Beschluss zur Ziffer 3e wird mit 4 Ja-Stimmen, 4 Nein-Stimmen und 2 Enthaltungen mit
Stimmengleichheit abgelehnt.

Nicht anwesend: Stadtratin Knecht
Stadtrat Maier

Beratungsverlauf:
BM llk ruft Tagesordnungspunkt 7 auf.

Es erfolgt ein Bericht durch Herrn Ressler (Fachbereich Nachhaltige Mobilitat) anhand einer
Prasentation, die dieser Niederschrift beiliegt. Insbesondere geht er auf die Unterschiede im
Vergleich zur letzten Fortschreibung von vor funf Jahren ein. Die Vorarbeit mit der Kartierung sei
beendet, nun beginne die Beteiligungsphase. Er erldutert die einzelnen MaBnahmen der einzelnen
Beschlussziffern und deren Kosten. AbschlieBend geht er auf das weitere Verfahren ein.

Stadtrat Prof. Vierling flihrt aus, dass Larm krankmachend sei und chronische Leiden verursache.
Es sei ein Dauerthema fur die ganze Stadt. Die Erkenntnisse aus dem Larmaktionsplan mussten
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fruchten. Zu bedenken sei auch, dass eine Temporeduzierung nicht nur Larm sondern auch
Schadstoffe reduzieren hilft. Die Fortschreibung des Larmaktionsplans sei ein Fortschritt. Eine
Temporeduzierung auf 40 oder 30 sei positiv und wirksam. Auch sei dies eine kostengiinstigere
MaBnahme als der Bau von Schallschutz oder FlUsterasphalt. Zudem sei es eine
Verlagerungsstrategie zum OPNV und klimafreundlichen Verkehrsarten. Er stellt einen Antrag der
Stadtratin Gericke, die die StraBen August-Bebel-StraBBe, KurflirstenstraBe, Martin-Luther-StraBe
von Ziffer 3a in Ziffer 3¢ aufnehmen mdochte. Auf dieser Innenstadt-Achse solle ebenfalls ganztags
Tempo 30 gelten. Ansonsten kénne man dem Larmaktionsplan zustimmen.

Stadtrat Klotz bittet darum, die Ziffer 3e getrennt abzustimmen, da die Fraktion diese
Beschlussziffer ablehnen werde. Es gebe auch andere MaBBhahmen als Temporeduzierungen,
bspw. die Gestaltung von StraBenrdumen und technischen Fortschritt bei den Motoren.
Eigentimern sei zuzumuten, bei Sanierungen auch larmvermindernde MaBnahmen
durchzufthren. Der Ausweisung von Tempo 40 auf BundesstraBen und Ubergeordneten StraBen in
der Stadt und Tempo 30 in reinen Wohngebieten kénne die Fraktion zustimmen. Insgesamt fordert
er moglichst einheitliche Regelungen, um einen Schilderwald zu vermeiden, und klare Regelungen
fur das gesamte Stadtgebiet. Unterschiedliche Tempi tags und nachts wirden die
Verkehrsteilnehmer verwirren. Die Ziffer 3e lehne die Fraktion ab, da sich Tempo 30
flachendeckend negativ auf den OPNV auswirke und zu hohe Kosten bei Ampeln und Schildern
verursache. AuBerdem stelle die Prifung einen unndtigen Aufwand fur die Verwaltung dar.

Der Ausweisung von Tempo 40 auf der Stuttgarter Strae und Tempo 30 auf der WilhelmstraBBe
kdnne er zustimmen, so Stadtrat Rothacker. Der Ziffer 3e stimme die Fraktion nicht zu, da dieser
unsinnig sei und zu viel stadtisches Personal binde, ebenso werde man den Antrag der Griinen-
Fraktion ablehnen, da Tempo 30 dort am Berg nicht sinnvoll sei. Er gibt zu bedenken, dass
Geschwindigkeitskontrollen essentiell seien.

Stadtréatin Liepins zeigt sich bestirzt, dass es immer noch Gebiete mit gesundheitsgefahrdendem
Larm in der Stadt gebe. Bei der Innenstadtachse Schillerplatz-Arsenalplatz-WilhelmstraBe
beflrwortet sie eine einheitliche Begrenzung. Tempo 40 sei zu begriiBen; die Herabstufung auf
Tempo 30 sei oft zu extrem. In Eglosheim sieht sie eine Geschwindigkeitsbheschrankung als einzige
Moglichkeit an, auch tagstber. Warum hier weiter Tempo 50 gelten soll, erschlieBt sich ihr nicht.
Sie bittet um einen Bericht zum Larmoptimierten Asphalt LOA und fordert, dass fur die Autofahrer
nachvollziehbare MaBnahmen getroffen werden und kein Flickenteppich entsteht.

Stadtrat Miiller fragt, ob auch andere Larmquellen als StraBen, z. B. Hubschrauber oder Ziige im
Larmaktionsplan behandelt werden.

Stadtratin Dr. KnoB erkundigt sich, warum in der StrombergstraBe Tempo 50 gelten soll und nicht
wie in der NeckarstraBe Tempo 30, wo dies auch gut funktionieren wirde. Sie pladiert daflr, dass
auf den Ausweichstrecken ebenfalls das gleiche Tempolimit gelten musse.

Der Larmaktionsplan habe gut die Problematiken aufgezeigt, so Stadtrat Zeltwanger. Er fragt, ob es
Fordermittel fir Schallschutzfenster fur Einzelleute gebe, wie hoch die real gefahrene
Geschwindigkeit auf den betroffenen StraBen betrage und welche Auswirkung die
EinzelmaBnahmen auf die Luftschadstoffe haben.

Der Larmaktionsplan vermittle laut Stadtrat Herrmann den Eindruck, dass die Stadt hochbelastet
sei. Gleichwohl sei der Larm im Laufe der Zeit zuriickgegangen, nur die Grenzwerte hatten sich
verscharft. Hier sollten die Werte relativiert werden. Er erkundigt sich, seit wann Messungen in
Ludwigsburg erstellt werden und wer die sich verscharfenden Grenzwerte festlegt.

Herr Ressler beantwortet die Fragen: Die Grenzwerte fuBen teilweise auf EU- und teilweise auf
Bundesvorgaben, die mittels wissenschaftlicher Untersuchungen festgelegt wurden. Immer noch
gebe es eine Diskrepanz zwischen den geltenden Grenzwerten und den Empfehlungen der WHO,
daher will sich die Stadt weitere MaBinahmen durch die Ziffer 3e vorbehalten. Auf die
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Luftschadstoffe habe eine Geschwindigkeitsreduzierung positive Auswirkungen, allerdings nicht in
allen Situationen. Man habe herausgefunden, dass auch Aspekte wie der Verkehrsfluss
berlicksichtigt werden mussten. Ein Schilderwald sei manchmal leider unvermeidlich, man
orientiere sich hier aber an den Empfehlungen des Stadtetags. Im Falle von Eglosheim wirde eine
generelle Einflhrung von Tempo 40 nachts eine Erhéhung gegenliber heute bedeuten. Hier zeige
sich, welche Ausrichtung die stadtweite Strategie einnehmen soll: Unterschiedliche Regelungen
mit 50 tagstber und 30 nachts oder generell Tempo 40. Das Tempolimit auf der Innenstadtachse
werde momentan noch intern geprift, vor allem wegen der Bedeutung fiir den OPNV. Zum
Larmschutz an Gebdauden verweist Herr Dr. Ressler auf die EU-Richtlinien und die deutschen
Normen, die baurechtlich geregelt seien. Hier kénne die Kommune hochstens ein freiwilliges
Larmschutzfensterprogramm auflegen. Man gehe von Kosten von Uber 3 Mio. Euro fur die Stadt
aus. Zu den anderen Larmarten dauBert er, dass Ludwigsburg durch Schienenlarm betroffen sei.
Der Bund habe einen Bundes-Larmaktionsplan fir Schienenwege angekindigt. Die tatsachlich
gefahrene Geschwindigkeit sei an einigen Stellen in der Stadt, bspw. an der VerbindungsstraBe
von Neckarweihingen nach Poppenweiler sehr Gberhoht, dies stellt die Stadt durch Messplatten
fest. Bei Kontrolle durch den Vollzugsdienst betrage die Ahndungsquote ca. 2 %, auch weil sich
die Kontrollen schnell herumsprechen wirden. Die Umsetzung — auch der kurzfristigen
MaBnahmen — werde Zeit in Anspruch nehmen und auch Geld kosten. Die Aufnahme der
Innenstadtachse in die kurzfristigen umzusetzenden MaBnahmen kénne vorgenommen werden,
auch wenn es Auswirkungen auf den OPNV haben werde. Larmmessungen werden seit 2007 in
Ludwigsburg vorgenommen, die seither vergleichbar sind. Bei den Berechnungsgrundlagen gelten
Richtlinien seit 1990. Eine Novelle dieser Richtlinien mit leichten Verschiebungen der Ergebnisse
sei durch Bund und Lénder geplant.

Stadtratin Liepins gibt an, Tempo 50 auf der Innenstadtachse Schillerplatz — Arsenalplatz —
WilhelmstraBe nicht nach auBen vertreten zu kdnnen, wenn andere StraBen, im Tempo reduziert
seien. Sie stellt den mundlichen Antrag, die Innenstadtachse von Ziffer 3d in Ziffer 3c des
Beschlussvorschlags aufzunehmen, also die Geschwindigkeitsreduzierung anzuweisen.

BM llk lasst sodann Uber die gestellten Antrage abstimmen:

Der schriftliche Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen, die Achse August-Bebel-StraBe -
KurflrstenstraBe — Martin-Luther-StraBe von der Beschlussziffer 3a in 3¢ zu nehmen wird mit 5
Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen und O Enthaltungen bei Stimmengleichheit abgelehnt.

Der mundliche Antrag der SPD-Fraktion, die Innenstadtachse WilhelmstraBe — Arsenalstrale —
Schillerplatz von der der Beschlussziffer 3d in 3¢ zu nehmen wird mit 9 Ja-Stimmen, 1 Nein-
Stimme und O Enthaltungen mehrheitlich angenommen.

Der so abgednderte Beschlussvorschlag wird von BM Ik zur Abstimmung gestellt. Auf Antrag der
Freie-Wahler-Fraktion wird dabei Uber Beschlussziffer 3e getrennt abgestimmit.

TOP 7.1 Tempo 40 auf der Frankfurter StraBe Vorl.Nr. 234/20
- Antrag der SPD-Fraktion vom 30.06.2020

Beratungsverlauf:

Siehe TOP 7.
Mit Beratung zum Tagesordnungspunkt 7 ist der Antrag 234/20 erledigt.
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TOP 8 Neubewertung der verkehrlichen Infrastruktur in Vorl.Nr. 388/20
Ludwigsburg 2019/2020 und Vergleich mit den
Ergebnissen der Zustandserfassung 2014

Beratungsverlauf:

Es erfolgt ein Bericht durch Frau Schmidtgen (Fachbereich Tiefbau und Grunflachen) anhand
einer Prasentation (vgl. Anlage zur Niederschrift).

Die Neubewertung sei gut, so Stadtrat Handel. Zu bedenken sei, dass der StraBenunterhalt Geld
kosten wirde, und fragt nach den Kosten. Er erkundigt sich, welche Stralien in den
Zustandsbereich b fallen und welche Auswirkungen immer schwerere Fahrzeuge und heiBere
Sommer auf das Straensystem héatten.

Stadtratin Seyfang fragt nach einer Ubersicht der StraBen in Kategorie Z4 und Z5 und nach den
eingeplanten Haushaltsmitteln im Jahr 2021. Sie zeigt ihr Unverstandnis, dass manche Gehwege
nach dem Breitbandausbau und Neuasphaltierung bereits wieder aufgebrochen seien und fragt in
diesem Zusammenhang nach der Haftung oder Gewahrleistung.

Sein Vertrauen in die Arbeit des Fachbereichs und dessen genaue Planung unterstreicht Stadtrat
Rothacker.

Stadtratin Liepins zufolge seien auch viele Gehwege in schlechtem Zustand.
Stadtrat Miiller fragt, wie viel die Sanierung aller StraBen in Z5 kosten wiirde.
Stadtrat Prof. Vierling erkundigt sich, ob auch Fahrradwege in der Aufstellung erfasst wiirden.

Frau Schmidtgen antwortet, dass man vom Zustand des Oberbelags nicht zwingend auf den
Zustand des Unterbaus schlieBen dirfe. Die Kosten seien fur die Sanierung der Z5-StraBen
schwierig zu beziffern. Man strebe ein Maximum an Synergien mit den Leitungstradgern an. Es
wirden alle StraBen begutachtet. Die immer gréBere Hitze habe sicherlich Auswirkungen auf die
Qualitat der StraBen in der Stadt. Bei Aufbrichen seien die Unternehmen in Gewahrleistung.
Durch die stattfindenden Abnahmen habe man die Arbeiten im Blick und lasse ggf. auf Kosten der
Bauunternehmen nachbessern.
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TOP 9 Belagssanierung an StraBen 2021 Vorl.Nr. 349/20

Beratungsverlauf:

Es erfolgt ein Bericht durch Frau Schmidtgen (Fachbereich Tiefbau und Grunflachen) Uber die
geplanten StraBenbelagssanierungen im kommenden Jahr. Sie erldutert die einzelnen StraBen-
und Gehwegabschnitte anhand einer Prasentation (vgl. Anlage zur Niederschrift).

Stadtrat Handel erkundigt sich nach der WeiglestraBe.

Stadtrat Miiller fragt nach der Konzeption der FuBwege an der Baltenstral3e.

Frau Schmidtgen erlautert, dass in der WeiglestraBe auch umfangreiche Leitungsarbeiten geplant
seien, daher kénne die MaBnahme nicht geschoben werden. Die Detailplanung der BaltenstraBe

werde erst nach dem Einverstandnis im Ausschuss ausgearbeitet, danach erfolge der
Vergabebeschluss durch das Gremium.

BM llk stellt abschlieBend die Kenntnisnahme des Ausschusses fest und schlief3t den 6ffentlichen
Teil der Sitzung.
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