Mobilitats- und Umweltausschuss
Ludwigsburg, 23.06.2022
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Ruckblick

= Gemeinsame Verstandigung Lkr. LB
+ Kommunen Okt. 2018 und Kreistags-
| Gemeinderats-beschlisse vom
Jan./Febr. 2019 fur Mitfall 1-
Stadtbahnnetz

- e e N

Schwieberdingen'

» 2021: Grindung ZV Stadtbahn und
Untersuchung Sudvarianten

= 28. Jan 2022: GR-Klausur =2 Schwieberdingen)

Schwieberdingen

Stufenkonzept mit Modularisierung des | o  Pattonville - LB Busbahnhof - OBweil
Netzes in drei Ausbaustufen; Préferenz | .  Aidingen - Pattonville (SSB-Hochflur)

Markgréningen s«

Mdoglingen

ngen

o Markgréningen — LB Busbahnhof — Schldsslesfeld (Verlangerung

""" Schldsslesfeld

ORwell

LUDWIGSBURG

Pattonville

Rems.~
yrnwestheim Aldlngen

fur Hindenburgstr.

» Fruhjahr 2022: Detailuntersuchung ZV fur: Bahnquerung (Schiller-Bypass); Umfahrung Friedenskirche;

FUhrung Bahnhofsvorplatz (keine 120 Grad-Kurve Myliusstr.)

= 17. Marz 2022: MU LB: Prifauftrag fur Routenfiilhrung im Osten; Ergebnis: Fihrung ORweil Std vorteilhaft,

Oststral3e als Netzerganzung sinnvoll

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner




Reaktivierung Markgroningen: Enger Zeitplan bis 2028
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Start der Planung: Klare Beschlusslage erforderlich!

FUr den Einstieg in die Vorplanung bendotigen wir
ein definiertes Gesamtnetz: keine Zeit fur
Variantendiskussion.

Im Zuge der Vorplanung wird die vorgegebene
Trassenflhrung dann konkretisiert.

Offentlichkeitsbeteiligung wéahrend des
mehrstufigen Planungsprozesses.

Die Innenstadtaste nach LB-ORweil und LB-
SchlGsslesfeld bilden das optionale Modul 3 )@
(Realisierungsentscheid zu spaterem Zeitpunkt). = .

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Die Losung: Stufenkonzept

Das Gesamtnetz (Mitfall 1) wird modularisiert und stufenweise umgesetzt:

Ausbaustufe 1/ Markgroningen — Ludwigsburg Bahnhof
Modul 1: (Vorlaufbetrieb ohne Innenstadtstrecken)

Ausbaustufe 2/ Strecke der Ausbaustufe 1, zuzuglich:
Modul 2: Verlangerung Ludwigsburg ZOB — Pattonville — Remseck-Aldingen
und Verlangerung Markgrdningen Festwiese / Schwieberdingen

»otammstrecke“ = bindender Umsetzungsbeschluss

Ausbaustufe 3/ Strecken der Ausbaustufe 2, zuziglich:
Modul 3: Ludwigsburg ZOB — Myliusstrale — LB-ORweil / LB-Schldsslesfeld

Innenstadtstrecken: endgiultiger Entscheid
zu spaterem Zeitpunkt

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner
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Pramisse:

Nach jeder der
Ausbaustufen kann
abgebrochen werden.

Jede der Ausbaustufen
ist wirtschatftlich.



Die Losung: Stufenkonzep
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Die Losung: Stufenkonzept
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Die L('Ssung: Stufenkonzept
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Trassenoptimierung im Osten Ludwigsburg

» Priufauftrag:

» FUhrung der Stadtbahn nach ORweil Suid
statt nach Alt-ORwell

B
Marbacher stf o

2 Verknlpfung

der Linien Sportplatz ASV

» Netzerganzung durch Flhrung von
Hindenburgstral3e via Oststralle bis
Schorndorfer Str.

» Beide Netzelemente kbnnen unabhangig
voneinander realisiert und betrachtet werden

= Verkehrliche Priufung mit Verkehrswissen-
schaftlichen Institut Stuttgart

» [nfrastrukturelle Prufung inkl. Trassenbegehung
mit Ingenieurblro BIC und Tiefbauamt der Stadt LB

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Streckenverlauf:
Comburger Kreisverkehr

= von Schorndorfer Stralde ab Comburger Kreisel
Richtung Suden, ...

Neubaugebiet in Planung

» durch das ehemalige Gartnereigelande Richtung
und Uber Fuchshofstralde, um dann ...

= schliefdlich in Kornwestheimer Stral3e einzuschleifen
und Richtung Westen in die Fellbacher Stral3e zu
fahren, wo...

Sporiplatz Sh

Olweall ¢
&

= an der heutigen Endhaltestelle der Stadtbus-Linie /v
421 ein mogliches Streckenende ware Fala \-’
Kornwesth. Str.
» QOptional Verlangerung Richtung Alt-ORweil
(Neckargroninger Stralde/ Ob dem Schloss)

= Haltestellen nur symbolhaft eingezeichnet

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Verkehrliche Einschatzung:

gegenuber der bisher unterstellten Flhrung via
Westfalenstralde nach Alt-ORweil mindestens
ebenburtig oder sogar Uberlegen, weil:

ErschlieBung der bestehenden, verdichteten
Bebauung von Sud-ORweil sowie der geplanten
Neubaugebiete (zwischen Niedersachsenstral’e und
Kornwestheimer Strale)

Anbindung der Entwicklungsflachen des SKS-Areals

optionale Verlangerung konnten Teile Alt-ORRweils
randstandig erschliel3en

Comburger Kreisverkehr

Neubaugebiet in Planung

Sporiplatz Sh

Olweall ¢
&

Kornwesth. Str.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner




Trassenoptimierung: ORweil Sud

Infrastrukturelle Einschatzung:

= Alternative Linienfihrung unproblematisch realisierbar, weil ab
Comburger Kreisel Giber unbebautes Terrain gefahren wird und

» weil Kornwestheimer / Fellbacher Str. sehr breite Straldenziige haben

» |[m Vergleich zur Fihrung durch Alt-ORRweil erscheint diese
FUhrung nach ORweil Sud in verkehrlicher und stadtebau-
licher Hinsicht vorteilhaft — denn in Alt-ORwell....:

= dorfliche, schmale Straldenziige mit Stral3en-
querschnitt z.T. < 10 m - Stadtbahn muss im Stral3en-
verkehr ,,mitschwimmen*

= Wegfall einiger Parkplatze

= 90°-Abbiegung an der Kreuzung Friesen-/Westfalenstr.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: ORweil Sud

Fazit: Der Zweckverband empfiehlt,

Comburger Kreisverkehr

fur die Vorplanung eine Trassenfiihrung lber die
Ausfadelung am heutigen Comburger Kreisel und die
Kreuzung der Niedersachsenstral3e sowie mittels
Verschwenk Uber die Kornwestheimer Str. und
Fellbacher Stralde nach ORweil Siid zu unterstellen
(anstelle der bisherigen Trassenfihrung durch Alt
ORweil)!

Neubaugebiet in Planung

Sporiplatz S
Ollwell ¢
&

Kornwesth. Str.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner




Trassenoptimierung: OststraRe als Erganzung

Streckenverlauf:

= FUhrung von der Hindenburgstral3e in Richtung Schorndorfer Str.
Uber die Oststrale,

= Halt in Hohe Stadionbad

= Haltestellen nur symbolhaft eingezeichnet

Diese Netzerganzung erlaubt eine Modifikation
des Streckennetzes:

Markgroningen <> LB ZOB <> Hindenburgstr. <> ORweil Std

Schldsslesfeld <> Wilhelmstr. <> Myliusstr. <> ZOB <> Hindenburgstr. <> Pattonville

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Trassenoptimierung: Netzmodifikation mit OststralRe

Markgrdningen <> LB ZOB <> Hindenburgstr. <> ORweil Sid

Schldsslesfeld <> Wilhelmstr. <> Myliusstr. <> ZOB <> Hindenburgstr. <> Pattonville

LR - B _'(;'
o
< Ma/,
Blihendes

| Barock

N{ ‘

i .i Verknupfung ’
|

|

] | der Linien “Sportplatz ASV

| » - ORweil
¥

~

udwigsbju}:rg

!
4

Sportplatz S\
ORwaell
L 4

R




Trassenoptimierung: Mit OststraBe konnte ggf. ORBwelil Sud
vorgezogen werden (Stammstrecke PLUS)

A/ . - slbaslhn e Chand

Ludwigsburg



Trassenoptimierung: OststraRe als Erganzung

Verkehrliche Priifung:

= Mit der Oststral’e wird ORweil / Schil6sslesfeld an die Arbeits-
schwerpunkte im Bereich der Hindenburgstralie (Behdrden,
Karlskaserne) angeschlossen.

» Ferner wlrde dies im Endausbau ermdéglichen, von Markgréningen
ohne Fahrtrichtungswechsel am ZOB in Richtung ORwell
zu fahren.

Infrastrukturelle Priifung:

= Bau der ca. 600m-Verbindung relativ unproblematisch

Fazit: Der Zweckverband empfiehlt,

auch die Netzerganzung OststraRe bei der Vorplanung zu unterstellen und in die Nutzen-
Kosten-Bewertung einzubeziehen!

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner






Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Markgroningen

thwieberdingen
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Quelle d. Karte: https://Ira-ludwigsburg.maps.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=ee587e86a1f7447ca805c2c0428alb2d
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

« Harte Standortfaktoren: Bessere Anbindung und Erschliel3ung von Stadtteilen und
Innenstadt

 Weiche Standortfaktoren: Verbesserung Stadtbild und Aufenthaltsqualitat

 Frequenzbringer fur Handel und Gewerbe in Innenstadt
— Wettbewerbsvorteil ggi. Sonderstandorten
auf der ,grinen Wiese" (z.B. Breuningerland)
— mehr Kunden & langere Verweildauer in der Innenstadt
= mehr Umsatz fir Einzelhandel / Dienstleistung / Gastro
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
...im Einklang mit dem historischen Stadtbild
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg
... flir saubere Luft und weniger Auto

weniger Stickoxyde, weniger Feinstaub und weniger CO,

= CO,-Einsparungen durch Stadtbahn Markgroningen — LB -
Pattonville / Aldingen (ehem. Mitfall 3): 3.464 Tonnen pro Jahr

» CO,-Einsparungen durch das Gesamtnetz inkl. Innenstadtstr.
(Mitfall 1): 4.940 Tonnen pro Jahr!

Mitfall 1 Mitfall 2 Mitfall 3 Mitfall 4

Anteil innerorts / auRerorts in % 70/ 30 70/30 75125 80/20
eingesparte Pkw-Betriebsleistungen

in 1.000 Pkw-km je Jahr 29.758,5 30.349,5 21.420,8 7.930,8
eingesparte Pkw-Betriebskosten

in T€/Jahr 8.153.,8 8.315.8 5.890,7 2.188,9

\_ _/ \ J

Tabelle 7-5: Vermiedene Pkw-Betriebskosten

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner

Auszug Intraplan-Machbarkeitsstudie 2017




Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

... flir saubere Luft und weniger Auto

Stuttgart

Karlsruhe

Heidelberg

Mannheim

Pforzheim

Freiburg

Reutlingen

Ereibu Kommune mit innerstadtischem
re Stadtbahnsystem

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner e e pmachrger




Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

... flir saubere Luft und weniger Auto
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Reaktivierung der Markagréninger
Bahn im 15'-Takt mit Durchbindung
am Bahnhof Ludwigsburg und
Weiterfihrung via Hindenburgstr. bis
Pattonville.

Weiterfiihrung Uber den
Markaréninger Bahnhof hinaus jeweils
im 30°-Takt bis Markgréningen
Festwiese und Schwieberdingen.

Verlangerung der SSB Linie
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Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Neuplanung Busnetz mit Stadtbahn
ab 2032

= Dieses neue Netz wird Bestandteil der
ohnehin anstehenden Neuvergabe flr
Zeitraum ab 2030 = bestehender
Verkehrsvertrag lauft bis dahin
unverandert fort

:::::::::

llllllll

= Bus Ubernimmt neue Funktionen

ol S e - ;s
2 Nahverkehrsplan fir den il Gesamtsystem Bahn & Bus wird gestarkt

Landkreis Ludwigsburg

Fazit: Stadtbus wird ab 2030 ohnehin neu
vergeben. Und: Auch der Stadtbus profitiert
von der Stadtbahn.

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Eine Stadtbahn fur Ludwigsburg

Aufgabenteilung Bahn/Bus, z.B. in
|1 @ der Weststadt:

ﬁ a’m“gmm = Stadtbahn Uber die Markgréninger
=1 Bahn (klrzere Fahrzeit, geringere
Kosten)
) » Bus-Rad-Trasse zur
/Veranpfung ‘ == FeinerschlieRung der Wohn- und

Gewerbeareale im Westen

Stadtbahn/ \ |
1wad5ckeT’m Transformation West = — 7' : ‘.-‘ - L__ ﬁ n Gute Verkn[]pfu ng Stadtbahn/
’ ~ an Stationen Waldacker und ZOB

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Wird eine Stadtbahn liberhaupt benotigt, wenn in den nachsten Jahren

verstarkt autonome Busse und Autos entwickelt werden?

Flachenverbrauch nach Verkehrsmittel
in Quadratmeter pro beforderter Person im Stadtverkehr

Auch und insbesondere der Individualverkehr — umgangssprachlich

Autoverkehr — ist keine Losung, selbst wenn die Autos einmal teilw.
autonom und elektrisch fahren:

Das Auto braucht deutlich mehr Platz als der 6ffentliche

Nahverkehr. Die Strafdienbahn schneidet beim Platzverbrauch am
besten ab.

Quelle: https://bahnblogstelle.com/41701/allianz-pro-schiene-stadtbahn-ausbau-bester-schutz-vor-fahrverboten/

vehie: Az oo Schiene mm“*ﬁ;mm;“uﬁ"m Quelle: https://twitter.com/colvilleandersn/status/5648056 78251130880?fbclid=IwAR1A8asMVSIScjjAY_D8_TGRwg7vOFnrdPIRPFOKZ5SnBELD_
' SXNE6k2ejCk

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Gegeniuiber dem Bus werden die Wege zu den Stadtbahn-Haltestellen langer:
Ist das fur gehbehinderte Menschen ein Nachteil?

Die Wege zu den Stadtbahn-Stationen werden nicht
zwangslaufig Gberall langer.

Die Stadtbahn gegentiber dem Bus ist oft im Vorteil —
gerade flr altere oder gehbehinderte Menschen:

» Die Stadtbahn fahrt sehr viel ruhiger und gleichmafiger (oft
auf eigenem Gleis unabhéangig vom PKW-Verkehr).

* In der Stadtbahn sind alle Sitzplatze im Fahrzeug barrierefrei
und ohne Stufe / Podeste erreichbar.

- Altere Menschen haben z.T. Angst vor Stiirzen in den
Stadtbussen, die manchmal sehr scharf anfahren bzw.
bremsen (mussen).

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Legt der Bau der Stadtbahn nicht liber Jahre die Innenstadt lahm?

 Wir bauen keine U-Bahn. Unsere Tiefbauarbeiten

beziehen sich nur auf Untergrundmalinahmen und zum
Teil auf Leitungsverlegungen.

« Der Bau erfolgt abschnittsweise. Wir wirden also nicht alle
Stral3en gleichzeitig aufreil3en und sperren. Und wir

werden die Bauphasen eng mit Stadtverwaltung und dem
LUIS e.V. abstimmen.

« Erneuerung von Leitungen und Kanalisation sind auch
ohne Stadtbahn notwendig

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



Wer soll das bezahlen? Und ist die Stadtbahn denn liberhaupt wirtschaftlich?

Im Zuge der weiteren Planung: Nutzen-Kosten-Bewertung nach dem
bundesweit standardisierten Verfahren.

Wir glauben: Der Nutzen wird héher als die Investitions- und
Betriebskosten sein: So hatte eine Machbarkeitsstudie flr das Mitfall
1-Stadtbahnnetz einen Nutzen-Kosten-Indikator von 1,48
prognostiziert.

0 | S
61 Verkehr und
digtal skt

Standardisierte Bewertung

=>» Auf dieser Basis sind wir anspruchsberechtigt auf
von Verkehrswegeinvestitionen . ..
im schienengebundenen Finanzzuschisse des Bundes (GVFG) u. Landes:

offentlichen Personennahverkehr

= 95 % flur die Markgroninger Bahn (5 % vom Land)

= 75 % fur die Innenstadtstrecken (auch fur Leitungsverlegungen)

= zzgl. Betriebskostenzuschisse fur Markgroninger Bahn

Quelle: https://docplayer.org/76424273-Was-ist-eine-nutzen-kosten-untersuchung-die-standardisierte-bewertung-von-verkehrswegeinvestitionen-des-oepnv.html

Zweckverband Stadtbahn Landkreis Ludwigsburg | Frank von Meil3ner



www.landkreis-ludwigsburg.de/de/verkehr-
sicherheit-ordnung/bus-bahn/stadtbahn-im-
landkreis-ludwigsburg/




