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verwendefe Richtzeichnungen

[M-0F 1905 ]
M-UF 1968

RICHTZEICHNUNGEN DB
Richtlinie 804.9060

A-GEL 1 | Fillstabgelander

A-GEL 15 | Gelanderpfostenbefestigung auf massiven Bauteilen

Richtlinie 804.9050

HB-ZH 6 | Zwillingstragerhilfsbricke Stitzweite 16.80m
HB-LAG 1 [ Zwillingstragerhilfsbriicke Auflager auf Elastomerlager

Baustoffangaben
Bauteil Beton Expositions-/ Feuchtigkeitsklasse Baustahl Betonstahl
Rahmendecke C 30/3% XC&, XD1, XF2, WA - - -
Rahmenwande C 30/3% XC&, XD2, XF2, WA - - _
Bodenplatte C 30/3% XC2, XD2, XF2, WA - - -
Verschubbahn C 30/3% XC2, XD1, XF1, WA - - _
Schutzbeton Uberbau C 30/37 XC&, XD1, XF2, WA - _ _
Sauberkeitsschicht C 12/15 X0, WA - - _
Bauwerksdaten
Bauart: VERBUNB SPANNBEFON STAHLBETON STAHE WHB
Briickenklasse Annahme: LM 71 und SW/0 mit «=1,21
Stiitzweite (m) 11260 m
Gesamtlange AuBenkante Rahmenwdnde (m) 11330 m
Lichte Weite zwischen den Rahmenwinden (m) L1110 m
Kleinste lichte Héhe (m) 310 m
Kreuzungswinkel (gon) 100.195 gon

Endgiltige Bauwerksabmessungen nach statischen, konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen.

Darstellung der Boden - und Gesteinsarten in den Schichtprofilen der Bodenaufschliisse nach den
Baugrundgutachten: GEO RISK "BV-Eisenbahnunterfiihrung Bahnhof-Ludwigsburg” (31.07.2019)

Wasserstande

Bemessungswasserstand

ca. 289.00 m G.NN

Korrosionsschutz

-feuerverzinkt nach DIN EN ISO 1461, min 80mym

Schichtdicke = 80mym

Schichtdicke = 80mym

Gelander / Beriihrungsschutz: (gem. ZTV-ING 4-3. Anhang A, Tabelle A 4.3.2)

-Oberflache durch Sweepen nach DIN 55928 T4 vorbehandeln
-ZB mit EP gem. TL / TP-Kor-Stahlbauten, Bl. 87, Stoff - Nr. 687.13,

-DB mit PUR gem. TL / TP-Kor-Stahlbauten. Bl. 87, Stoff - Nr. 687.74,

Einwirkungen (Lastmodelle):

Hohen- und Koordinatensystem

NN-Hohen DHHN12, LS BW (GK)

A Anpassung Priifanmerkung Lph 3 (Stadt Ludwigsburg)
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NR. ART DER ANDERUNG

DATUM | ZEICHEN

— BNP Ingenieure GmbH Tel.: 0711/16259-0
9 = Schockenriedstralte 8A Fax: 0711/16259-24
70565 Stuttgart

Unterschrift

Stadt Ludwigsburg
Fachbereich Stadtplanung
und Vermessung
LUDWIGSBURG Abteilung Stadtplanung
WilhelmstralRe 5
71638 Ludwigsburg

Unterschrift

Rad-/FuB3gangerunterfihrung Ludwigsburg

Objektplanung

FuB- und Radwegunterfiihrung am Bahnhof

Strecke 4800, km 13+874,6

Bauwerksplan Variante 7
Grundriss / Langsschnift

Entwurfsplanung

Proj.. 17245 Mafstab
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