J: LUDWIGSBURG

Protokollauszug
zum MOBILITATS- UND UMWELTAUSSCHUSS

am Donnerstag, 20.02.2025, 17:00 Uhr, Rathaus, Sitzungssaal

OFFENTLICH

TOP 1 Kreisverkehr Sternkreuzung Vorl.Nr. 017/25
- Entwurfs- und Baubeschluss
(Vorberatung)

Beschlussempfehlung:

1. Der im MU am 20.02.2025 vorgestellten Planung fir den Umbau der
~Sternkreuzung® in einen Kreisverkehr wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird erméachtigt, das Ingenieurburo Fichtner mit den weiteren
Planungsleistungen zu beauftragen.

3. Die Baukosten in Héhe von ~1.980.000 € (brutto) werden unter
Berlcksichtigung der dargestellten vorlaufigen Zuwendungen genehmigt.

4. Die Verwaltung wird ermachtigt, die Ausschreibung und Vergabe der Arbeiten
vorzunehmen, sofern sich die Kosten gegeniber der Kostenberechnung um
nicht mehr als 10% erhdhen.

Abstimmungsergebnis:

Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 10 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
mehrheitlich gefasst.

Nicht anwesend: Stadtrat Tubek

Der Beschluss erfolgt als Empfehlung an den Gemeinderat.

Beratungsverlauf:

BM Mannl eréffnet die Sitzung und begriBt die Anwesenden. Nachdem es zur
Tagesordnung keine Anderungswiinsche gibt, ruft er Tagesordnungspunkt 1 auf. Vor
Eintritt in die Tagesordnung weist er das Publikum auf eine Verlosung zweier
Eintrittskarten flr die Stadtgrindungsfeier hin.
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TOP 1 Kreisverkehr Sternkreuzung Vorl.Nr. 017/25
- Entwurfs- und Baubeschluss
(Vorberatung)

Ein Mitarbeiter und eine Mitarbeiterin des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat
gehen anhand einer Prasentation, die dieser Niederschrift beiliegt, auf die Planung
fir den Kreisverkehr auf der Sternkreuzung ein.

Der U-Turn am Forum bleibe erhalten, figt BM Mannl hinzu. Er eréffnet die
Aussprache. Sie stellen die Umplanungen gegenlber der Vorplanung vor, die sich aus
den Erkenntnissen des Verkehrsversuchs ergeben haben. Desweiteren gehen sie auf
die groBzligige Férderung und den Zeitplan ein.

Stadtratin Dr. KnoB dankt fur die Ausfihrungen und die umfangreichen Unterlagen.
Die Kreuzung kdnne ein Schmuckstlick und eine stadtebauliche Aufwertung werden.
Die Radfahrverbande sehen die Planungen als sehr gut an. Der Radring komme allen
Verkehrsteilnehmenden zugute, wie auch die Entzerrung Richtung Norden. Wichtig
sehe sie die positiven Rlickmeldungen der Einsatzfahrzeuge und LVL sowie Taxen.
Die Forderhdhe sei beachtlich und dies miisse so kommuniziert werden, da diese
Lésung wesentlich glnstiger sei als die Installation einer Ampelanlage. Sie
unterstitzt den Rickbau der Unterfiihrung. Die Versetzung der Schlangenskulptur sei
Bestandteil der Férderung. Sie winscht mehr Information zur Gestaltung des
Innenrings. Ihre Fraktion werde der Vorlage sehr gerne zustimmen.

Der Kreisverkehr sei sehr gelungen, vor allem aus der Perspektive der Radfahrenden,
sagt Stadtrat Passaro. Fir den Autoverkehr sei das bisherige Uberqueren der
Zebrastreifen durch die Radfahrenden ein tagliches Argernis. Die separate Fiihrung
werde deshalb beflrwortet. Er duBert sich kritisch zu den Ausfahrten aus dem
Kreisverkehr und die Entflechtung in ndrdliche Richtung, da ein Einscheren in den
Fahrradweg auf Hohe des Kaffeebergs in Richtung Marbacher Stral3e zu
Konfliktsituationen flhre. Analog sehe er die Problematik auf der gegentiberliegenden
Seite bergauf an der Stuttgarter StraBe. Hierzu winscht er mehr Information. Die
Radspur in die WilhelmstraBe sei nicht zwingend notwendig, da eher wenig genutzt.
Der eigentliche Radweg laufe auf der dstlichen Seite entlang des Blihenden Barocks
oder Uber die Barenwiese. Positiv auBert er sich zur Foérderkulisse und fragt, ob die
Befullung der Unterfiihrung zwingend daran gebunden sei. Er hatte sich dort auch
einen Ort mit Freigabe fur Graffiti vorstellen kdnnen, um wilde Besprihungen zu
kanalisieren.

Stadtrat Zeltwanger dankt ebenso fir die Weiterentwicklung und die Planung. Er
erinnert an den urspriinglichen Antrag seiner Fraktion im Jahre 2002. Die Planungen
entsprechen jedoch nicht der Probephase, merkt er an. In wesentlichen Teilen
spreche der Kreisverkehr flir die Radfahrenden. Die Zebrastreifen seien im
Normalbetrieb nicht problematisch, jedoch bei hohem Verkehrsaufkommen bei
Events in der Stadt. Hierzu winscht er eine Losung zur Abmilderung. Er regt an,
Kabel fir eine Ampelanlage vorsichtshalber zu verlegen. Die Kreuzung stelle vor
allem fur den Busverkehr ein Nadeléhr dar. Der Bus solle in den Planungen mehr
Beachtung finden. Auch die Gestaltung des inneren Kreises musse die Schleppkurven
der Busse berlicksichtigen. Die abgerickten Zebrastreifen begriBt er. Grundsatzlich
kdnne er von einer Beflillung der Unterfihrung absehen, da diese in Zukunft
eventuell eine weitere Option fur den Radverkehr, vorausgesetzt die
StraBenverkehrsordnung werde geandert, bieten kdénne. Er spricht sich gegen eine
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TOP 1 Kreisverkehr Sternkreuzung Vorl.Nr. 017/25
- Entwurfs- und Baubeschluss
(Vorberatung)

Versetzung der Schlangenskulptur aus, unabhangig der Férderung oder wer die
Kosten zu tragen habe. Stadtebaulich und unter Beriicksichtigung des historischen
Stadtgrundrisses stehe die Skulptur in der Flucht zur WilhelmstraBe derzeit gut, er
kdénne sich auch einen ovalen Kreisverkehr vorstellen.

Die Kreuzung bleibe ein Nadeldhr, solange der Individualverkehr eine dominierende
Rolle spiele, sagt Stadtrat Maier. Das Kleinpflaster sehe er problematisch fur die
Barrierefreiheit. Nur bei einer Férderzusage solle in die Umsetzung gegangen
werden. Er hofft auf eine schnelle Realisierung.

Grundsatzlich sei der Kreisverkehr gut, meint Stadtrat Ziemann, wenngleich der
Rickstau an den FuBgangeriberwegen zu Problemen flihre. Er fragt, ob mindestens
drei Uberwege, ausgenommen Richtung Norden, weiter nach auBen versetzt werden
kdénnen. Hinsichtlich der Kosten flir die Versetzung der Schlangenskulptur und der
Verflllung der Unterfihrung kénne er sich den Ausfiihrungen von Stadtrat
Zeltwanger anschlieBen. Die Vorlage gehe in die richtige Richtung, dennoch kénne er
den Planungen nicht zustimmen.

Stadtrat Eisele duBert sich kritisch, seine Fraktion werde die Vorlage ablehnen. Er
geht auf die Chronologie ein und merkt an, dass seine Fraktion damals einen
Prifauftrag gestellt habe. Mit den vorgestellten Planungen kdnne der Kreisverkehr
jedoch nicht funktionieren. Seine Fraktion habe immer eine zweispurige Einfahrung
fir den motorisierten Individualverkehr mit einer Rechtsabbiegespur gefordert. Er
sieht den Radfahrring wegen der Ein- und Ausfahrten kritisch. Verwundert zeigt er
sich, warum entgegen den bisherigen Aussagen die Anbringung eines Zebrastreifens
ohne Mittelinsel GUber zwei Fahrspuren jetzt doch mdglich sei. Fraglich sei die
Begriindung, dass eine Spur davon nun eine Fahrradspur sei. Er meint, dass
ausreichend Platz an den Einfahrten Schorndorfer StraBe und SchlossstraBe flr eine
Autoabbiegespur vorhanden sei. Der Kreisel verhindere eine Verfllissigung des
Verkehrs und weiche vom Ansinnen des Prifauftrages weit ab. Er weist darauf hin,
dass es mit der Friedrich-Ebert-StraBBe als ParallelstraBe bereits einen Radweg von
West nach Ost gebe. Von Nord nach Std kdnne die jetzige Situation beibehalten
werden. Er habe bisher allen FahrradstraBen zugestimmt, sehe jedoch an dieser
Kreuzung keine sinnvolle Radfihrung. AuBerdem rage ein wartender Bus in den
Kreisverkehr hinein. Auch wenn die Férderungen an die Errichtung der Radwege
gebunden seien, werde seine Fraktion nicht zustimmen.

BM Mannl erinnert an den Eckpunktebeschluss vom 30.04.2024, bei dem unter
anderem die Verflullung der Unterfiihrung enthalten war. Eine Sanierung ware nicht
forderfahig, jedoch die Verflllung. Der Radfahrring sei ein Teil des regelkonformen
Kreisverkehrs und dadurch sei die Errichtung des Kreisverkehrs erst forderfahig.

Die Ingenieurbauwerke entlang der Stuttgarter StraBe seien bereits 50 Jahre alt,
merkt ein Mitarbeiter des Fachbereiches Tiefbau und Grinflachen an. Die
Fahrzeugunterfihrung an der Sternkreuzung sei bereits vor zwei Jahren abgedichtet
worden. Man musse die FuBgangerunterfiUhrung entweder verflllen oder ohnehin in
naher Zukunft abdichten.
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- Entwurfs- und Baubeschluss
(Vorberatung)

Durch den Schwerverkehr und die Verkehrsstarke sei nach dem Regelwerk eine
Fihrung der Radfahrenden im Kreisverkehr nicht zulassig, fligt eine Mitarbeiterin
des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat hinzu. Der Innenring erhalte einen
Uberfahrbaren Bereich aus Betonfertigteilen.

Stadtratin Liepins fragt nach dem Pflasterbelag auf den Mittelinseln der
FuBgangeriberwege, diese seien mit ,Kleinsteinpflaster" im Plan angegeben.

In den Pléanen seien diese fehlerhaft beschriftet, so eine Mitarbeiterin des
Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat, und dankt fir den Hinweis. Es werde kein
Kleinsteinpflaster, sondern ,Ludwigsburger Platte" verbaut. Die Barrierefreiheit sei
mit einer Gruppe von Menschen mit Behinderung abgestimmt. Weiter geht sie auf die
Mittelinsel ein. Die Schlangenskulptur sei aus Blickrichtung WilhelmstraBe
gleichbleibend und werde auf der Achse in Richtung Blihendes Barock verschoben.
Das Thema Verflllung der Unterfihrung sei umfangreich beraten worden, ruft sie in
Erinnerung. Der Probebetrieb konnte aus Platzgriinden nicht mit einem Radfahrring
durchgefihrt werden. Im Verkehrsversuch durfte vom Regelwerk abgewichen
werden, gleichzeitig habe man eine Simulation der Verkehrsstrome durchgefuhrt. Der
finale Bau misse den Regelwerken entsprechen. Die Schleppkurven seien
berlicksichtigt, Rettungsfahrzeuge und Busse missen den Innenring nicht befahren,
trotzdem dies mdglich sei. Die Zebrastreifen kénnen aufgrund der Richtlinien nicht
weiter entfernt vom Kreisverkehr angebracht werden. Der Kreisverkehr sei weiterhin
passierbar, auch wenn ein Auto vor dem Zebrastreifen warten misse. Mit dem
zusatzlichen Radfahrring sei aus Platzgrinden eine Zweispurigkeit nicht mdglich.
Aufgrund der Verkehrsstarke, insbesondere Schwerverkehrsstarke, werde der
separate Radfahrring bendtigt. Die Radfiihrung Sud sei bisher nur perspektivisch
eingezeichnet, kbnne aber nachgertstet werden.

BM Mannl geht auf die Schlangenskulptur ein. Die optischen Eindricke der
Blickachse werden erhalten. Mit dem Kinstler hatten Gesprache stattgefunden.

Ein Mitarbeiter des Fachbereiches Tiefbau und Grinflachen geht auf die bereits
gebauten Kreisverkehre im Stadtgebiet ein, die alle in ihrer Anlage zu einer
Verflissigung beitragen wiirden.

Ein Mitarbeiter des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat geht auf die Radflihrung
ein. Der schmale Zweirichtungsradweg und eine Entzerrung des Gehweges entlang
der Barenwiese wirde einen gréBeren Eingriff bedeuten und werde perspektivisch
mitgedacht. Er geht auf die Radfihrung von der SchlossstraBe kommend ein. In
Nord-Sud-Richtung sei die EberhardstraBe als EinbahnstraBe zu schmal flr eine
Radspur entgegen der EinbahnstraBe. Im Abschnitt zwischen BarenstraBBe und
Kreisverkehr solle die Busspur flir den Radverkehr freigegeben werden und damit als
sicheres Angebot flur Radfahrer dienen. Dies ermégliche den Radfahrenden aus dem
Quartier der katholischen Kirche in alle Richtungen abzufahren. Zur Radftihrung in
Sud-Nord-Richtung entlang der SchlossstraBBe, sei man in Abstimmung mit der
StraBenverkehrsbehdrden, um die Einfadelung auf Hohe des Kaffeebergs sicherer zu
machen. Dies werde wahrscheinlich durch enge Radien geschehen, durch die der
Radfahrende zum Abbremsen gezwungen werde.
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- Entwurfs- und Baubeschluss
(Vorberatung)

Stadtrat Zeltwanger sieht hinsichtlich der FuBgangerstréme an dieser zentralen
stadtischen Kreuzung beispielsweise an Eventtagen oder an einem Samstagvormittag
eine andere Situation als bei den weiteren Kreisverkehren. Hierzu wunscht er mehr
Information zu den Erhebungszahlen und der Fokus solle auf den Busverkehr gelegt
werden.

Stadtrat Passaro geht erneut auf die Radfiihrung und die Weiterflihrung der
Radwege ein. Als Uberflissig sieht er die Spur in sudliche Richtung an der Schloss-
und Stuttgarter Stra8e an, da der momentan genutzte Radweg eher entlang der
Barenwiese und an der EberhardstralBe laufe. An dieser Stelle fahre kein Radfahrer,
auch werde der Radfahrende sich nicht in die BundesstraBe einfadeln.

Von der WilhelmstraBe kommend in Richtung Osten gebe es bisher eine Busspur, die
in den neuen Planungen nicht enthalten sei, merkt Stadtrat Eisele an. AuBerdem
winscht er mehr Information zum U-Turn aus Stiden kommend und ob die
Zweispurigkeit aus der Stuttgarter StraBe zum Kreisverkehr bzw. U-Turn bestehen
bleibt.

BM Mannl geht auf die Fragen von Stadtrat Eisele ein und merkt an, dass die
Buseinfadlung aus der WilhelmstraBe und die Zweispurigkeit von Siden her
auBerhalb des Planungsbereichs liegen und bestehen bleiben. Die Radspuren in Nord-
Sud-Richtungen wirden den jetzigen Bereich der Fahrspur nutzen und eine
Entsiegelung werde bewusst nicht vorgenommen. In Spitzentagen und bei
Uberlastung des FuBverkehrs kénnen Verkehrslotsen angedacht werden. Dies seien
jedoch Uberlegungen unabhdngig vom heutigen Beschluss iber bauliche
Veranderungen.

An Eventtagen sei eine handische Einwirkung auf den Verkehr vorstellbar, so ein
Mitarbeiter des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat. Signalanlagen seien
verkehrlich kaum méglich. Weiter geht er auf die Ausleitung des Radverkehres ein.
Man wolle ein legales Angebot schaffen, bisher sei dies nicht méglich. Die
Asphaltflache sei bereits heute vorhanden. Der Radverkehr komme im Mischverkehr
an und werde dann Uber den Radring geflihrt und ausgeleitet. Die bauliche Trennung
zwischen Bus- und Radverkehr sei wichtig.

Stadtrat Peifer fragt, ob der Radius von der Stuttgarter StraBe kommend in die
Schorndorfer StraBBe ausreiche, was der Mitarbeiter des Fachbereiches Tiefbau und
Grinflachen bejaht. Ggf. kénne der Innenring Uberfahren werden.

BM Mannl halt fest, dass die Verwaltung keine Radinfrastruktur entlang der
Stuttgarter StraBe prajudizieren wolle. Diese Bereiche wirden auBerdem auBerhalb
der Planungsbereich liegen und seien damit nicht Teil des heutigen Entwurfs- und
Baubeschlusses. Er lasst Uber den unveranderten Beschlussvorschlag abstimmen.
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TOP 2 Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung Vorl.Nr. 006/25
und des Bewohnerparkens auf weitere
Stadtteile in Ludwigsburg (WIN LB)
(Vorberatung)

Beschlussvorschlag:

1.) In Ludwigsburg wird im gesamten Stadtgebiet - soweit rechtlich mdglich und
inhaltlich sinnvoll - Parkraumbewirtschaftung und Bewohnerparken eingeflhrt.
Uber die konkrete Art der Bewirtschaftung im jeweiligen Gebiet und die
zeitliche Reihenfolge der Einfihrung in den Gebieten erfolgt eine weitere
Beschlussfassung.

2.) Die Verwaltung wird ermachtigt, die dafiur notwendigen Gutachten
auszuschreiben, nach Vorliegen eines Férderbescheides des Land Baden-
Wirttemberg an den geeignetsten Bietenden entsprechend zu vergeben und
alle weiteren notwendigen MaBnahmen durchzufiihren. Sollte seitens des
Landes Baden-Wirttemberg kein positiver Bescheid erfolgen, legt die
Verwaltung das Thema nochmals zur Beschlussfassung vor.

Abstimmungsergebnis:

Es findet keine Abstimmung statt.

Beratungsverlauf:

BM Mannl fuhrt in das Thema ein. Fur die EinfUhrung einer Parkraumbewirtschaftung
musse immer durch eine Erhebung ein erhéhter Parkdruck festgestellt werden.

Die Diskussion in Ludwigsburg sei vielschichtig, so der Leiter des Fachbereiches
Nachhaltige Mobilitat. Die Bevélkerung fordere dies teilweise ein, beispielweise in
Eglosheim oder in der Oststadt. Man brauche eine Bewirtschaftung um den
parkenden Verkehr geordnet zu regeln, so auch die wiederholt kritisierte Abstellung
von Anhangern oder Lieferwagen in Wohngebieten.

Der stellvertretende Leiter des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat erinnert an die
Antrage der FW-Fraktion und FDP-Fraktion. Er geht auf die Vorlage anhand einer
Prasentation, die dieser Niederschrift beiliegt, ein. Er erldutert das beabsichtigte
Verfahren und die Férdermittel des Landes. Eine Parkraumbewirtschaftung kénne
auch Uber die Parkscheibe erfolgen. Der heutige Beschluss sei als
Grundsatzbeschluss zu verstehen, der weitere Beschliisse der Gremien nach sich
ziehen wirde.

Im Zusammenhang mit Parkraumbewirtschaftung in der Stadt informiert er, dass
deren Einflhrung in der Oststadt durch Verzégerungen bei der Automatenumristung
ab dem 20.03.2025 beginne.

BM Mannl eréffnet die Aussprache.
Stadtratin Dr. KnoB lobt die gestrige Veranstaltung in der Oststadt. Es misse mehr

kommuniziert werden, da die Bevdlkerung teilweise nicht informiert sei, so ihr
Eindruck. Die Wiinsche aus der Blrgerschaft und den Stadtteilausschlissen wiirden
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aufgenommen. Zurecht werden abgestellte Fahrzeuge von Gebietsfremden kritisiert,
oder wenn vorhandene Stellplatze nicht genutzt werden. Durch eine Bewirtschaftung
kdnnte eine Lenkungswirkung erzielt werden. Leere Garagen gebe es in allen
Stadtteilen. Das Bewohner- und Besucherparken musse flir alle Haushaltsmitglieder
einfach und auch analog maéglich sein. Eine sukzessive Umsetzung der Gebiete berge
die Gefahr der Verdrangung. Sie fragt nach dem Zeithorizont fur eine Umsetzung im
gesamten Stadtgebiet. Die Untersuchungen muissen auch zeithah umgesetzt werden,
da sonst die Ergebnisse schnell veraltet seien. Sofern dies nicht mdglich sei, solle das
zu untersuchende Gebiet kleiner gesteckt werden. Weiter geht sie auf die notwendige
Kontrolle ein und merkt an, dass wenn diese nicht erfolge, klinftig auch Anwohnende
tatig werden kdnnen. Sie fragt, ob digitale Lé6sungen die Kontrolle vereinfachen
kdnnten. Die Parkscheibenregelung solle lediglich in den Bereichen ohne stadtische
Tiefgaragen oder Tiefgaragen der SWLB angeboten werden. Ihre Fraktion werde der
Vorlage zustimmen.

Stadtratin Dr. Kliinder zeigt sich verwundert, dass die Ausweitung Uber das
komplette Stadtgebiet gepriift werden solle. Flr die Verwaltung sei die Generierung
von Einnahmen wohl vorrangig. Beispielsweise gebe es in Poppenweiler und
Neckarweihingen keine Notwendigkeit der Lenkung des Parksuchverkehrs und
Parkdrucks. Die Ursache des Parkdrucks musse hinterfragt werden, eventuell habe
man zu wenige Parkplatze und zu kleine Stellplatzschlissel geplant, merkt sie
kritisch an. Man miusse untersuchen, ob es flr die Anwohnende zu wenige Parkplatze
gebe oder die Platze durch Fremd-Parker belegt seien. Leere Garagen und
Tiefgaragenplatze sollten entsprechend genutzt werden. Die rein digitale Lésung fur
das Besucherticket empfinde sie als diskriminierend. Ohne Gewahrleistung der
Kontrolle sehe sie eine Ubervorteilung der Anwohnenden. Das Projekt sei sehr
komplex. Sie fragt, wer in der Verwaltung federfiihrend verantwortlich sei und wie
viel Personalkapazitat gebunden werde. Auch die entsprechenden Personalkosten,
inklusive des kommunalen Ordnungsdienstes interessieren sie. Zudem fallen Kosten
fir Gutachten an. Gebiete ohne Parkdruck sollen ausgenommen werden. Die
EinfUhrung der Gebuhren in der Oststadt an Sonn- und Feiertagen ab dem
20.03.2025 liege zeitnah eng am ,Marzklopfen™ und solle geschoben werden.

Stadtrat Peifer geht auf den Antrag seiner Fraktion ein, der als Prifauftrag zu
verstehen sei. Auf keinen Fall wolle er, dass ein Planungsburo flir 200.000 Euro
beauftragt werde, auBer es erfolge die hohe Kostenibernahme durch das Land. Auch
die Inanspruchnahme mehrerer Fachbereiche sei nicht das Ansinnen einer
Vorprifung durch die Verwaltung gewesen. Das digitale Tagesticket und die
Parkscheibenregelung beflirworte er, wenngleich eine Kontrolle wichtig sei. Aus dem
Stadtteil Poppenweiler wurden seiner Fraktion Probleme mit abgestellten Sprintern
zugetragen. Es solle liber eine abgespeckte Version erneut beraten werden.

Stadtratin Liepins zeigt sich ebenso erstaunt Uber die hohe Anzahl der involvierten
Fachbereiche. Die Beschwerden aus den Stadtteilen beziehen sich auf die groBe
Anzahl an abgestellten Handwerkerfahrzeugen und Sprintern auf 6ffentlichen
Parkplatzen, beispielsweise an der Gemeindehalle in Neckarweihingen. Sofern dieses
Problem mit einer stadtweiten Parkraumbewirtschaftung gelést werden solle, mlsse
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dies auch kontrolliert werden. Die Kosten flir eine Untersuchung in Hohe von
200.000 Euro sei, auch wenn hohe Zuschiisse gewahrt werden, sehr hoch. Vorab
solle die Verwaltung einen Vorschlag hinsichtlich der Priorisierung von Stadtgebieten
und des zusatzlichen Personaleinsatzes vorstellen. Sie fragt, welche Einnahmen
tatsachlich erwartet werden und in welchen Stadten in Deutschland eine stadtweite
Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt sei. Aufgrund der aktuellen Haushaltssituation
kdnne sie der Vorlage nicht zustimmen.

Die Anwohner sollten vor den Fremdparker geschltzt werden, sagt Stadtrat
Ziemann. Die Generierung von Einnahmen solle nicht im Vordergrund stehen. Die
Stadtteile Hoheneck und Neckarweihingen kommen flr ihn nicht in Betracht. Die
Problematik an der Neckarweihinger Gemeindehalle kédnne so nicht geldst werden.
Blrokratie werde aufgebaut, diese sollte eher abbauen werden. Stellen flr die
Kontrolle seien schon heut unbesetzt. Seine Fraktion werde der Vorlage nicht
zustimmen. Sofern Stadtteile durch Fremdparker stark betroffen seien, miisse gezielt
Uber eine Parkraumbewirtschaftung im engen Rahmen nachgedacht werden.

Stadtrat Eisele lobt die Verwaltung fiir den Ansatz einer pragmatischen Umsetzung.
Nicht flr alle Bereiche seien die MaBnahmen notwendig; wenn im Sportpark-Ost
Anderungen erfolgen missen, sollten hierzu die Vereine einbezogen werden. In
diesem Gebiet sehe er eine Parkscheibenregelung als sinnvoll an. Alle 100 Meter
einen Automaten, die Einfihrung einer Parkscheibenregelung mit mindestens 2
Stunden und digitale Tickets flr langere Parkdauer seien grundsatzlich gut, wie auch
ein Abrissblock fir die Anwohnenden und deren Besucher. Gebietsfremde sollten
mehr zur Kasse gebeten werde. Weiter geht er auf die notwendigen Kontrollen ein,
die unabdingbar seien. Eine stadtweite Untersuchung koste viel Geld, auch wenn es
hierflir Fordergelder gebe. Es sollten allerdings Gebiete ohne Parkdruck vorher
ausgenommen werden. Er nennt zwei Grunde fur die Parkraumbewirtschaftung. Zum
einen die Generierung von Einnahmen; dies sollte jedoch nicht der Hauptgrund sein,
und zum zweiten den Anwohnenden eine Parkmdglichkeit zu schaffen, wenngleich
Letzteres bei den bereits bestehenden bewirtschafteten Gebieten nicht gut
funktioniere und weiterhin ein hoher Parkdruck vorhanden sei. Er kénne heute der
Vorlage nicht zustimmen und werde sich enthalten.

BM Mannl geht auf die gute Forderkulisse mit einer Férderung von 75% ein.
Hierdurch kénne das ganze Stadtgebiet mit einem einheitlichen MaBstab untersucht
werden. Die Hinweise auf den erhdhten Parkdruck erreiche die Verwaltung aus allen
Bereichen und Stadtteilen. Gegen Fremdparken kdénne lediglich mit Hilfe einer
Bewirtschaftung vorgegangen werden. Ohne diese Untersuchung kénne keine
Bewirtschaftung eingerichtet werden und dies misse so auch nach auBen gespiegelt
werden. Man brauche zu gewissen Tages- und Nachtzeiten eine gutachterliche
Erhebung, um den Parkdruck nachzuweisen, eine subjektive Einschatzung reiche
nicht aus. In gewissen Stadtteilen kdnne dann in den nachsten Jahren keine
Anderung erfolgen, gibt er zu bedenken, und appelliert weiterhin fiir den
Verwaltungsvorschlag, auch aus wirtschaftlichen Grinden. Man kdnne dann einen
Plan fUr die nachsten Jahre aufstellen und sukzessive in die Umsetzung gehen.

Protokollauszug Mobilitats- und Umweltausschuss 20.02.2025
Seite 8 von 13



TOP 2 Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung Vorl.Nr. 006/25
und des Bewohnerparkens auf weitere
Stadtteile in Ludwigsburg (WIN LB)
(Vorberatung)

Der Leiter des Fachbereiches Nachhaltige Mobilitat pladiert ebenso dafir, alle
Stadtteile zu untersuchen. Hierdurch werde noch keine endgultige Entscheidung
getroffen. Uber die rechtliche, strukturelle und inhaltliche Sinnhaftigkeit kénne spéter
entschieden werden. Die Umsetzung der Digitalisierung sei technisch noch in der
Erarbeitung, hier stehe man im Austausch mit Anbietern. Momentan sei die
Parkscheibe nicht digitalisierbar. Die Konzeption solle grundsatzlich digital sein,
analoge Ausnahmen miussen ggf. ermdglicht werden. Die Parkscheibenregelung sei
nur dort sinnvoll, wo derzeit Parkautomaten mit hohen Umsatzzahlen aufgestellt
seien. Rund um die Parkhduser in der Weststadt werde man keine
Parkscheibenregelung einrichten. Konkurrenzen zwischen StraBenparken und
Parkhausern werde weiterhin durch Automaten gegengesteuert, mit der MaB3gabe,
dass das StraBenparken teurer sei als in Parkhdausern. In der Weststadt sei der
Parkdruck deutlich zurtickgegangen. Ein positiver Effekt liege auch in der Nutzung
der privaten Stellplatze und Garagen. Die Koordinierung erfolge im Fachbereich
Nachhaltige Mobilitat. Viele Fachbereiche, wie Finanzen, TDL, Tiefbau, Sport oder
Schulen, seien in unterschiedlichem MaBe beteiligt.

Man habe die Mdglichkeit, glinstig eine fundierte Grundlage zu erhalten, erganzt der
stellvertretende Leiter des Fachbereiches. Zu einem spateren Zeitpunkt seien die
Kosten erheblich héher. Er wirbt ebenso fur die Vorlage, Entscheidungen zur
Umsetzung wirden dann zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen. Die Kontrollthematik
musse geldst werden. Hier hoffe man auf vielversprechende digitale Entwicklungen.
Die Stadt Freiburg bewirtschafte ihr komplettes Stadtgebiet, genaue Informationen
zu anderen Stadten kénnen nachgeliefert werden. Zuversichtlich zeigt er sich
hinsichtlich der Finanzierung und Einnahmegenerierung im Sinne von WIN LB.

Das Parkraumkonzept gesamtstadtisch zu betrachten sei grundsatzlich gut, sagt
Stadtrat Zeltwanger. Dennoch sollen vor der Beauftragung eines Fremdbluros
politische Vorentscheidungen zu den Zielen, wie Geldgenerierung oder Reduzierung
der Fremdparker sowie Lenkfunktion, getroffen werden. Die Zielrichtung musse
politisch beraten werden. Mit einer Beauftragung fir das ganze Stadtgebiet kdnne er,
auch im Sinne von WIN LB, nicht mitgehen. Er wlinscht eine
Gesamtkostenkalkulation inklusive Personalkosten.

Es herrsche doch Konsens, dass die Stadt Einnahmen brauche und man auf die
Beschwerden der Blirgerschaft eingehen wolle, sagt Stadtratin Dr. KnoB. Der
Autoverkehr auch die Parkierung wiirden Kosten verursachen, daher sollte hier eine
Kostenbeteiligung angestrebt werden. Eine spatere stliickweise Untersuchung werde
in der Summe viel teurer. Zudem wiurde mit der Gesamtuntersuchung dem Wunsch
der Freien Wahler nach einem Gesamtkonzept entsprochen.

Stadtrat Maier erinnert an die kostenintensive Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes
fir Radwege, welches bis heute nicht ganzlich umgesetzt wurde nach endlosen
Diskussionen Uber die EinzelmaBnahmen. Die Beauftragung des Buros sieht er
kritisch. Dieses Thema solle hauseigen geprlft werden, rat er. Sukzessive sollen die
Gebiete beraten und umgesetzt werden. Ein Gesamtkonzept werde dieser
Gemeinderat nicht zeitnah beschlieBen und umsetzen, so seine Beflirchtung.
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TOP 2 Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung Vorl.Nr. 006/25
und des Bewohnerparkens auf weitere
Stadtteile in Ludwigsburg (WIN LB)
(Vorberatung)

Stadtrat Passaro schlieBt sich dem Vorredner an.

Nach der Aussprache schlagt BM Mannl einen Workshop mit den Mitgliedern des
Mobilitats- und Umweltausschusses vor, in dem die Zielsetzung und weitere Aspekte
besprochen werden kénnen, und fragt im Gremium das Interesse ab.

Die Gebiete mit einem hohen Parkdruck sollen vorrangig bewirtschaftet werden, rat
Stadtratin Liepins. Ein Workshop sei aus ihrer Sicht nicht nétig.

Zum Parkdruck gebe es bislang keine Untersuchungen, subjektive Einschatzungen
wirden fir die EinfiUhrung von Parkraumbewirtschaftungen nicht ausreichen,
antwortet BM Mannl.

Stadtratin Wiedmann bezweifelt, ob die Einschatzung des Gremiums und der
Verwaltung fur die Umsetzung nach der StraBenverkehrsordnung ausreichen werde
und ein Gutachten beauftragt werden misse. Sie spricht sich wie andere Fraktionen
flr einen Workshop aus.

Der Workshop kénne zeitnah stattfinden und dabei Untersuchungsrahmen festgelegt
werden, so BM Mannl. Er gehe davon aus, dass die Forderung dann noch greife. Die
Férderung sei nicht an die Anzahl der Gebiete gebunden.

BM Mannl stellt abschlieBend fest, dass das Gremium einig ist, dass zunachst ein
Workshop mit den Mitgliedern des Mobilitats- und Umweltausschusses stattfinden
soll, in dem das weitere Vorgehen besprochen werden soll. Eine Abstimmung Uber
die Beschlussvorlage 006/25 findet daher nicht statt.

Eine Beratung und Abstimmung im Gemeinderat am 26.02.2025 findet ebenfalls
nicht statt.
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TOP 3 Fortflhrung von Handyparken im Vorl.Nr. 008/25
Stadtgebiet

Beschluss:

1. An allen bewirtschafteten 6ffentlichen Stellplatzen im Stadtgebiet haben
Nutzende die Méglichkeit, einen Parkschein mit dem Smartphone zu |l6sen. Der
Verkauf von Parkscheinen an Parkscheinautomaten bleibt gleichberechtigt
bestehen.

2. Die Mehrkosten gegenliber einem am Parkscheinautomaten gelésten
Parkschein tragen die Nutzenden.

3. Es soll nur ein Anbieter im Stadtgebiet tatig sein.

4. Die Verwaltung wird ermachtigt, das Handyparken im Rahmen eines
transparenten und diskriminierungsfreien Verfahrens an das geeignetste
Unternehmen zu vergeben.

Abstimmungsergebnis:
Die Abstimmung erfolgt offen.

Der Beschluss wird mit 12 Ja-Stimmen, 0 Nein-Stimmen und 0 Enthaltungen
einstimmig gefasst.

Nicht anwesend: Stadtrat Tubek

Beratungsverlauf:

BM Mannl und der Leiter des Fachbereichs Nachhaltige Mobilitat fihren in den
Tagesordnungspunkt ein.

Der stellvertretende Leiter des Fachbereichs Nachhaltige Mobilitat geht anhand
einer Prasentation, die dieser Niederschrift beiliegt, auf die FortfUhrung des
Handyparkens und die beabsichtigten Veréanderungen ein. Die Entgelte fir die
Benutzung sollen kinftig durch die Parkenden gezahlt werden, bislang habe die Stadt
die Kosten Ubernommen.

Da der Vertrag 2026 auslaufen wirde, so BM Mannl, werde die Neuausschreibung
fir die Anderung der Kostenlibernahme genutzt. AnschlieBend eréffnet er die
Aussprache.

Stadtratin Wiedmann begriiBt die Vorlage. Sie fragt, wie sich die Parkgebuihren
andern, ob das Handyparken durch die Transaktionsgebiihren teurer werde, ob und
wann es eine Ausschreibung gebe und ob auf das Handyparken auf der Internetseite
hingewiesen werde.

Stadtrat Peifer erkundigt sich nach verbotenerweise angebrachten QR-Codes, durch
die Zahlungen fehlgeleitet werde.
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TOP 3 Fortfihrung von Handyparken im Vorl.Nr. 008/25
Stadtgebiet

Stadtrat Maier vermutet, dass die Einnahmen der Stadt nicht nennenswert
zurickgehen wirden. Die Nutzer werden etwas mehr bezahlen missen, daftr hatten
sie Vorteile wie die Verlangerung der Parktickets. Ihn wirden interessieren, wie sich
die Zahlen entwickeln werden.

Fiir Stadtrat Ziemann sei die Anderung in Ordnung, da frither oder spater sdmtliche
Zahlungen uber das Handy laufen werden.

Auch Stadtrat Eisele stimmt der Vorlage zu. Er weist darauf hin, dass das
Handyparken nicht viel teuer werden sollte.

Der Fachbereichsleiter bestatigt eine nahtlose Fortfihrung nach dem Auslaufen
des Vertrages. An jedem Automaten in der Stadt kénne bargeldlos bezahlt werden.
Laut anderer Stadte sei die zusatzliche Gebuhr flir das Handyparken dort von den
Nutzern angenommen worden und die Nutzungsquoten hatten sich nicht geandert.

Der stellvertretende Fachbereichsleiter erganzt, dass das Thema auf der
stadtischen Homepage prominenter platziert werde. Zu den genauen Kosten kénne
keine Aussage getroffen werden, bis das Ergebnis der Ausschreibung vorliege. Das
Handyparken bleibe weiterhin durch die Mdglichkeit zur Verlangerung oder
Rechnungsausstellung attraktiv.

BM Mannl bestatigt, dass nur das Handyparken durch die Transaktionsgeblhr
moderat teurer wiirde.

Stadtrat Passaro erklart, dass die QR-Codes an den Automaten in anderen Stadten
mit selbst generierten QR-Codes lUberklebt wurden, um auf falsche Seiten umzuleiten
und Gelder abzuziehen. In Ludwigsburg sei dies noch nicht vorgekommen. Es
empfehle sich die Seite, auf der man durch den QR-Code lande, genau anzuschauen
und auf Uberklebungen am Automaten zu achten.

BM Mannl lésst im Anschluss Uber die Vorlage abstimmen.
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TOP 4 Jahresplanung Fachbereich Nachhaltige
Mobilitat
- Ruckblick 2024 und Ausblick 2025

Beratungsverlauf:

Es erfolgt ein Bericht durch den Fachbereichsleiter Nachhaltige Mobilitat anhand
einer Prasentation (vgl. Anlage zur Niederschrift).

Er beantwortet Riickfragen aus dem Gremium zu den angesprochenen Punkte.

BM Mannl schlieBt daraufhin den 6ffentlichen Teil der Sitzung.
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